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Magalotti och lodjan: nagot om det ryska
i Stockholm 1674

Niklas Eriksson

en florentinske diplomaten Lorenzo Magalotti besokte Sverige &r

1674. Hans nedtecknade redogorelse ir ett fascinerande dokument
dir han beskriver landets politik, ekonomi, folkets seder och bruk och
mycket, mycket annat. Till den skriftliga skildringen hor 23 teckningar som
visar minniskor, verksamheter, byggnader och miljoer. Reseberittelsen ar
kind i tre handskrivna exemplar; ett fanns i privat 4go men stals och ir
numera férsvunnet, ett finns i Florens och ett férvaras pad Uppsala universi-
tetsbibliotek. Bilderna anses ha kopierats utifrdn Uppsalaexemplaret.!

Med négra i undantag saknar bilderna kommentarer med upplysningar
om vad de faktiskt visar. Det var forst &r 1912, nir manuskriptet dversattes
till svenska och gavs ut i tryck, som samtliga bilder placerades in i forhal-
lande till Magalottis text. Carl Magnus Stenbock, som redigerade och gjorde
bok av Magalottis material, var medveten om att linken mellan text och bild
i vissa fall dr vag och osiker. Han upplyser lisaren om detta. Men da hans
rubriceringar av och kommentarer kommit att ligga till grund for hur de
katalogiserats i arkiv och bibliotek har de dterkommande reproducerats.?

Niklas Eriksson (f. 1976) dr docent och lektor i maritim arkeologi vid CEMAS,
Centrum fér maritima studier vid Stockholms universitet.
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Fig. 1. En oidentifierad illustratior tecknade detta fartyg till Lorenzo Magalottis
reseskildring dr 1674. Notera detaljer som stygnen vilka sammanfogar skro-
vets lingsgdende plankor, den krumma forstiven och den lite speciella briid-
overbyggnaden. Uppsala universitetsbibliotek.
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Forskningen kring bilderna i Magaottis reseskildring kretsar dels kring
frigan om vem som framstillt dem, en friga som dessvirre dr ganska svar
att besvara, dels kring hur bilderna kan upplysa om livet i Sverige ar 1674.
Den hir texten behandlar huvudsakligen bild 14 som enligt Stenbock visar
ett "skargdrdsfartyg” (fig. 1). Det finns dock anledning att ifrdgasitta hans
rubricering.?

I Stenbocks utgdva finns en hinvisning till bilden i brodtexten. Om
hinvisningen 4r Magalottis egen eller om det dr ndgot som Stenbock har
tillfogat i samband med redigeringen, har jag dessvirre inte haft majlighet
att reda ut.* Hinvisningen aterfinns i anslutning till ett textstycke som
handlar om svenskarnas bristande erfarenhet av att vara till sjoss.

Svenskarna iro visserligen icke olimpliga for detta yrke [flottan],
men de sakna 6fvning, d4 de blott gora korta resor pa Ostersjon
och endast helt fi begifva sig till England, Holland, Frankrike
eller Portugal. De som gi utom Ostersjon segla for det mesta
med sm3 fartyg (se bild 14).

Det ir frestande att i likhet med Stenbock se teckningen som en ganska
unik bild av ett svenskt skirgardsfartyg. Det ir ett ovanligt motiv d4 sddana
farkoster sillan avbildas med samma intresse och entusiasm som flottans
storre och mer idgonfallande skepp. Jag menar dock att bild 14 visar en typ
av fartyg som inte alls har sitt ursprung bland de pastatt "oovade” skiargird-
borna utanfér Stockholm, utan pé andra sidan Ostersjon, i Baltikum eller
Ryssland. Som det finns anledning att dterkomma till nedan har Magalotti
— och hans illustrator — sett dtskilliga ryska lodjor i Stockholm ar 1674. Det
ir snarare ett sidant fartyg som visas pd bild 14. En forsta ledtrad i den
riktningen ir att skrovet ir sammanfogat med syteknik.

Sydda batar i Stockholm

Vid markarbeten pa Blasieholmen utanfér Grand Hotell i Stockholm
pétriffades bordliggningsplankor fran ett klinkbyggt fartyg. Det som var
originellt med dessa var att borden var sydda mot varandra med vidjor.
Fragmenten kunde med stod av naturvetenskapliga analyser dateras till
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1730-talet. Den arkeologiska rapporten, som ingdende diskuterar sytek-
niken och dess ursprung, illustreras med just bild 14 frin Magalottis
manuskript. Detta ir sa vitt jag kanner till férsta gdngen som det uppmirk-
sammas att fartyget pa bild 14 sammanfogats med syteknik.

Att sytekniken pd det avbildade fartyget uppmirksammas forst da har
sannolikt olika orsaker. Till att borja med ir det minskligt att observera
det man ir intresserad av och soker efter. Men en bidragande orsak till
att sommarna i bordliggningen noterades forst nu har att géra med vilket
exemplar av bilden som varit tillgdnglig. Bilden som anvinds i den arke-
ologiska rapporten ir den som sedan 1976 forvaras pd Uppsala universi-
tetsbibliotek och som numera finns tillginglig p& internet. I Stenbocks
utgdva frdn 1912 reproducerade teckningarna frn florensmanuskriptet,
vilka anses ha kopierats frdn det i Uppsala forvarade exemplaret. Intres-
sant nog framtrider inte sommarna lika tydligt pa bild 14 frin i Florensma-
nuskriptet, en omstindighet som kan ha bidragit till att Stenbock sig ett
vanligt "skirgardsfartyg”.

Efter att sommarna uppmairksammats uppstar onekligen en viss disso-
nans mellan Stenbocks slutsats och motivet.® Sytekniken férknippas oftast
med samiskt, ryskt och baltiskt bat- och skeppsbyggeri. I Stockholms
skirgard sammanfogades klinkbyggda fartyg vid denna tid vanligtvis med
jarnnitar eller ombdjda spikar. Att samerna byggde bétar utan jirnfor-
bindningar tycks dock ha varit vilbekant i Stockholm under 1600-talet
och uppmirksammades av en annan besokare drygt tio ir fére Magalotti.
Tyvirr ir hans namn okint, men han var en kammartjinare fran Frankrike,
och han bestkte Stockholm 1663-1664. Enligt denna anonyma sagesman
var materialvalet en respons p& farhdgan att Bottenviken gémde magne-
tiska grund som riskerade att dra farkoster ssmmanfogade med jirn ner i
djupet. Han tilldgger att "[n]dr svenskarna sjilva i sin tur far till deras land
[samernas] har de ocks& skepp som ar byggda utan jarndelar eller spikar
eller ankare for att gi fria frdn de farliga magnetiska klipporna”.” Det
hela framstir som nigot av en skréna men belyser dnda att kunskapen att
samiska farkoster saknade jirn var ett slags allmingods.

For att atergd till de sydda fartygsdelarna frén Blasieholmen s var dessa
inte de forsta som pétriffats i Stockholm. Redan 1896 patriffades ett
vrak "af storlek ungefir som en skuta”® i samband med grundgrivning vid
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Skeppargatan pi Ostermalm. De patriffade delarna har nyligen daterats
med dendrokronologi och visade sig vara frin decennierna efter Maga-
lottis besok i Stockholm. Proveniensen pa virket i fartyget indikerar att det
byggdes pi den ostra delen av ddvarande Sverige, inom nuvarande finskt
omrade.’

Att fartyg sammanfogade med syteknik framférallt férknippades med
ostra sidan av Ostersjon och Ryssland framskymtar i flera skriftliga killor
fran decennierna efter Magalottis besok. Ett belysande exempel ir Gustaf
Abraham Pipers dagbok. Piper blev tillfingatagen i samband med slaget
vid Poltava 1709. Nir han slipptes ur fingenskapen firdades han pa "en
klinkare med vidjor ssmmanbunden”. Att han noterade detta berodde inte
pa att han var skeptisk eller misstinksam mot sammanfogningstekniken,
utan snarare pa att han ansig den dndamalsenlig och bra. P vigen tillbaka
over Ostersjon rakade de niamligen ut for en svar storm och han konsta-
terar efterdt att:!'”

Lycka var det for oss, att fartyget var med vidjor sammanbundit,
hvarigenom det vid vigornes anstétande som en nifverskippa!!
gaf svikten undan och si tillbakars igen. Ty hade det varit
spikadt, hade det forr, och till dfventyrs i morka natten, gitt
sonder, d4 vart dlende varit storre.

Pipers vittnesmal kan tolkas som att sytekniken uppfattades som lite origi-
nell men att den knappast var okind eller fér den delen 6kind. Farkosten
pa bild 14 ir relativt stor och robust, och pa det hela taget ganska olik de
farkoster som man kinner till inom samiskt bat- och skeppsbyggeri. Dire-
mot stimmer flera detaljer 6verens med vad som finns dokumenterat kring
just ryskt skeppsbyggeri fran tiden.

Lodjorna hos Nicolaes Witsen

Hollindaren Nicolaes Witsens (1641-1717) bok Aeloude en hedendaegsche
scheeps-bouw en bestier (Forntida och samtida skeppsbyggnad och under-
hall) hor till de mest informativa och vilkidnda verken om skeppsbyggeri
fran 1600-talet. Witsen var en lird mangsysslare och till eftervirlden kind
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byggnad. Notera bridiverbyggnaden midskepps med ett tak som sluttar frdn en
spdng midskepps ner mot relingarna (efter Witsen 1979 [1671], s. 298, fig. VI).

som bland annat kartograf, borgmistare i Amsterdam och administrator
for ostindiska kompaniet. Boken om skeppsbyggeri gavs ut forsta gdngen
1671 och den foljdes av flera omarbetningar och upplagor. Den refereras
ofta och dé framforallt darfor att han ingdende beskriver hur hans samtida
nederlindska skepp byggdes.!'?

Till de mer okidnda och mer sillan refererade delarna av boken hor
kapitlen som handlar om historiska skepp och inte minst den omfat-
tande beskrivningen av ryska farkoster och da i synnerhet s kallade lodjor.
Lodjorna utgjordes i sin tur av en ganska brokig skara fartyg och skilde sig
4t avseende storlek och utrustning beroende pé vilka farvatten eller funk-
tioner de amnats for. Witsen reste i Ryssland i olika diplomatiska uppdrag
och hade siledes méilighet att sjilv studera lodjorna han skrev om.
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Kapitlet illustreras av tskilliga bilder framstillda av honom sjilv och med
hans 6ga for skeppsbyggnadstekniska detaljer ger de intressanta upplys-
ningar om fartygstypen. Manga av de sirdrag som Witsen registrerat hos de
ryska lodjorna kan dven iakttas pa fartyget som visas pa bild 14 (fig. 2).

Aven om fartyget pa bild 14 avbildas snett forifrén snarare &n frén ovan,
avslojar det relativt breda skottet, alltsi viggen som avgrinsar kajutan i
aktern, att det ror sig om ett brett fartyg. Skrovets sidor ar férhéllandevis
utfallande, och hela farkosten ger intrycket av att vara timligen grundgé-
ende. De lodjor som beskrivs av Witsen, men dven de som anvindes av
svenska flottan, liksom de som ir kiinda under sen tid frén estniskt omrade,
ar forvanansvirt breda och grundgiende.’®

En egenhet med fartyget frin Magalottis manuskript dr att forsti-
vens ovre dnde bojer av kraftigt bakdt in mot skrovet. Det kan natur-
ligtvis inte uteslutas att det byggdes fartyg med sddana stivar i skirgdrden
utanfor Stockholm under 1600-talet men jag kianner inte till nigra sidana
exempel. Diremot finns traditionella ryska batar som byggts med sidana
stivar. Ndgra av lodjorna i Witsens bok har liknande stivar, om #n inte helt
identiska.!* Forstavens form kinns diremot igen frén den ryska béttypen
Schnjaka, en sydd fiskebitstyp som dokumenterades i bérjan av 1900-
talet men som férmodligen byggts i ndgotsanir likartad stil under lang tid.
Schnjakas dr mindre dn lodjorna och ett av de fi bevarade exemplaren
finns idag i Norskt maritimt museums samlingar (fig. 3)."

Fig 3. Schnjakas dr traditionella ryska fiskebdtar. De var vanligivis sydda och
hade en vdldigt karaktdristisk forstdv som paminner om fartyget fran Maga-
lottis handskrift (teckning av forfattaren efter bilder av ett bevarat exemplar i
Norsk maritimt museums samlingar).
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En detalj som fartyget pa bild
14 delar med flera av lodjorna
hos Witsen ir hur lastrummet
ir overbyggt. Att fartyget har en
kajuta i aktern har redan nimnts.
Frin denna kajuta och hela vigen
forover ir fartyget 6verbyggt. Det
loper som en spang fran foren till
kajutan vilken bildar som en &s pa
ett hustak. Frin denna spang eller

as, loper tvirskeppsgidende brider
ner till relingen. Strax akter om Figur 4.1dppningen till kajutan stdr

stormasten finns en lucka i dessa en person avtecknad med tvdrgdende

snedstillda bridor. Lodjorna i bandbesdttmingar dver brostet, ett
Witsens bok uppvisar flera vari- mode som under 1600-talet associe-

anter pa sidana bradtak over last- rades med Folen och Ryssland (detalj

rummet, om in med lite olika av teckningen somvisasifigur1).
arrangemang av luckor och anna

Liknande 6verbyggnader ir ocksa
kinda fran sen tid. Fortfarande i borjan av 1900-talet fanns seglande lodjor
pa estniska insjovatten och Peipussjon. Dessa lodjor hade bridbyggda 6ver-
byggnader som pdminner om dem p4 bild 14.' Diremot saknas paralleller
fran svenskt omrade, varfor det tickta lastrummet framstir som ytterligare
ett sirdrag med ursprung pa ostra sidan Ostersjon snarare 4n i Stockholms
skargard.

Ryska eller polska klader?

Flera personer ror sig pd bild 14. En man ir pa vig ombord pé fartyget
via en landging och tre personer avbildas ombord. En kvinna nirmast
stormasten, vad som forefaller vara en man avbildad med ryggen mot
betraktaren samt en person som ir pa vig upp ur kajutan i aktern (fig. 4).
Personen i 6ppningen mot kajutan bar pd klader som utgor ytterligare ett
indicium som pekar &t st snarare in Stockholms skirgard. De tvirgdende
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bandbesittningarna, som pa bilden indikeras genom streck dver brostet
pa den avbildade personen, uppfattades och beskrevs ibland som "polska”
under 1600-talet. Sddana dekorer forekom dock sedan tidigare i sdvil
hemmadrikter, kaftaner, ryska rockar och husaruniformer.!”

Klider med sidana bandbesittningar aterfinns inte bland dvriga avbil-
dade personer i Magalottis manuskript. Det finns all anledning att formoda
att vederborande hor ihop med fartyget, men ocksé att tecknaren i ndgon
man bor ha varit inforstddd med och lagt sig vinn om att kommunicera
detta genom att lagga till dessa detaljer i kladedrikten.

Allt sammantaget talar sytekniken, det breda grundgdende skrovet,
stivens form, det briadtickta lastrummet samt slutligen drikten hos
personen som stdr i oppningen till kajutan, fér att bild 14 avbildar en rysk
eller baltisk lodja snarare an ett svenskt skirgdrdsfartyg. Kan motivet anda
vara frdn Stockholm? Hur ofta sig man egentligen lodjor i Stockholm
under 1670-talet?

Ryska lodjor, svenska lodjor

Fartyg som kallas lodjor forekommer i stort antal i skriftliga killor som
ror svenska flottan fran 1500-talet och féljande tva sekler.'® Flottan
och armén har haft hundratals sddana fartyg, men de forefaller ha varit
av en lite annan karaktir en de handels- och transportlodjor som &ter-
finns pd merparten av Witsens illustrationer, eller de som vi kianner fran
sen tid ifrdn Estland. Som exempel var de svenska lodjorna férmodligen
inte sydda utan byggda med de klinkbyggnadstekniker som var vanliga
i Sverige. Fem vrak av lodjor som tillhért flottan har nyligen undersokts
vid Dalard i Stockholms skirgdrd. Dessa dr sammanfogade med jarnnitar
eller ombajd spik.!” Tyvirr saknas mer detaljerade beskrivningar av hur
de lodjor som framstilldes i Sverige sdg ut men de fem lodjevraken fran
Dalard har varit dickade, 4tminstone i for och akter, samt forsedda med
en ordentlig murad spis i foren. Dessutom har de varit riggade med flera
master.?’

Den enda bilden som med sikerhet visar svenska lodjor under strid ar
Johan Litheims (1663-1725) teckning av slaget vid Dyna 1701. Dessa
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lodjor dr schematiskt tecknade p4 stort avstdnd och framstir mest som en
form av prémar. De saknar segel och gor fart genom vattnet genom att ros
eller stakas. Tva olika kategorier lodjor kan urskiljas pa Litheims bild, dels
sddana som transporterar soldater, vars pikar eller hillebarder avbildats av
ett stort antal vertikala streck som sticker upp frén skrovet, dels lodjor utan
dessa pikar men som har en kvadratisk anordning lings ena sidan, sannolikt
ett arrangemang for att f3 iland histar.?!

Lodjan pa bild 14 har férmodligen inte si mycket gemensamt med
armélodjorna annat in sjilva namnet, och majligen att skrovet ir brett
och timligen grundgdende, utan hor snarare hemma bland de ryska och
baltiska handelslodjorna. Aven om Magalotti inte skriver det si har han
helt sikert sett ryska lodjor i Stockholm. De var namligen vildigt vanliga
vid denna tid, s& vanliga att han kanske inte ens reflekterade 6ver att de
var ryska. Diaremot dr det mojligt att tecknaren som framstillt bilderna i
manuskriptet var vil inférstddd med fartygstypen och dess ursprung. Even-
tuellt var han till och med nyss hemkommen frén Ryssland vid Magalottis

besok.

Magalottis bilder

Hur Magalottis text forhéller sig till bilderna ar inte kant i detalj. Vem som
holl i pennan idr tyvirr holjt i dunkel. Genom 4ren har minga namnkun-
niga forslag framkastats, savil Magalotti sjialv som Erik Dahlbergh, David
Klocker Ehrenstrahl, Urban Hjirne och andra, men nigon samsyn eller
konsensus existerar inte bland de forskare som berort fragan.?? En kandidat
som pd goda grunder forts pa tal dr Erik Palmquist. Det som framforallt
talar for att Palmqvist gjort dtminstone merparten av Magalottis illustra-
tioner 4r att stilen kdnns igen pé andra verk av hans hand, dessutom tycks
han ha befunnit sig i Stockholm vid tidpunkten fér Magalottis besok.
Enligt Gésta Selling, som overtygande argumenterar for Palmquistteorin,
ir det enda som gor att man inte tvekldst kan attribuera illustrationerna
till honom att en av teckningarna i Uppsalavolymen ir signerad med ett
monogram som liknar ett konstfullt signerat "HP”, vilket rimmar illa med
hans fornamn. Tyvirr saknas limpliga kandidater med dessa initialer.?3
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For eftervirlden dr Erik Palmquist annars mest kind for sin redogd-
relse Ndgra observationer angdende Ryssland. Redogorelsen bygger pa hans
diplomatiska resor 1673-1674. Om det nu faktiskt ar Palmquist som ir
upphovsman till bild 14 si var det inte forsta gdngen han bekantade sig
med sydda farkoster. I hans reseberittelse frén Ryssland &terfinns denna
forhallandevis ingdende tekniska redogorelse for ryska farkoster, diar han
konstaterar att:?

ryssarnas lodjor och strugi®® inte ir tyngda av jirn, eftersom de
bara ir sammanhiftade eller hopsydda med bast, dock s titt
som om briderna vore limmade p8 varandra. For att fogningen
inte skall skadas eller ndtas bort dr bastsommen insinkt i sjilva
bridorna och hirt inpressad ovanifrin och slutligen struken
ndgra ginger med tran.

Forutsatt att det faktiskt var Palmquist som gjorde bild 14, s& kanske han
helt enkelt blivit observant pd detaljer som ihopsydda bord nir sidana
farkoster uppenbarade sig i Stockholm. Fér dven om forskarna ir oense om
vem som gjort teckningarna ir de dnd3 relativt 6verens om att de fram-
stillts dir. Ndgra av de 23 bilderna i Magalottis manuskript visar helt
tydligt Stockholmsmotiv och i andra har tecknaren smugit in referenser till
huvudstaden. P4 bilden av tre adelsmin skymtar kirntornet till slottet Tre
Kronor i bakgrunden och tre prister avbildas i ett landskap dar det sanno-
likt ar Jakobs kyrkas spiror som skymtar i bakgrunden. Flera av de 6vriga
motiven kan ocksd, om in inte med lika stor sikerhet, hirledas till Stock-
holms narhet.?

Till motiven som helt sikert avbildar Stockholm hér bild 8 som avbildar
“jarngraven” vid nuvarande Slussen och bild 13 som ir en vy éver Skepps-
holmen och Kastellholmen, dir flottan var stationerad aren 1648-1678.
Som pétalats av Gosta Selling dr det mirkligt att Magalotti inte beskriver
Jirngraven mer ingdende i texten eller hinvisar till just den illustrationen;
i synnerhet nir sidan moda lagts pa att framstilla den med alla detaljer.
Bilden visar hur "jirnbarare” lyfter stingjiarn fran de farkoster som trans-
porterat jiarnet frdn bruken runt Milaren. Vid jirngraven vigs jirnet innan

det lastas ombord pd de skepp som tranporterar varorna vidare ut i virl-
den.?
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Figur 5. Detalj fran Wolfgang Hartmanns gravyr éver Stockholm frdn 1650.
Vid Stadsgdrden, ungefiir déir Katarinahissen finns idag, ldg en rysk handels-

station under storre delen av 1600. Pd bilden markeras dessa med texten
"Rusche Bodar”. Notera raden av lodjor uppankrade utmed stranden (Kung-

liga biblioteket).

-

=

En forklaring till att Magalotti utelimnat denna del kan vara att han helt
enkelt inte hann skriva firdigt det avsnittet. For en sddan tolkning talar
ett tomrum i texten dir Magalotti i det handskrivna manuset limnat tvd
helt blanka uppslag i avsnittet som ror Sveriges utrikes handel. Som redan
Stenbock konstaterar, i utgdvan frén 1912, ser det ut som om Magalotti
reserverat plats for att diskutera bergsverken.?

Som Forum navale-lisare kan vi silunda kinna oss lite snuvade p4 att
han inte lade ut texten lite mer utforligt i detta i hogsta grad maritima
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sporsmal. Men for att forsta fartyget pa bild 14 hade det férmodligen varit
dn mer intressant att hora vad han haft att siga om omradet nigra hundra
meter sdder om Jirngraven. P4 andra sidan Slussen vid Sodermalm lag
niamligen Ryssgdrden som var ett centrum for Sveriges handel med Ryss-
land under 1600-talet, och hamn for 4tskilliga lodjor.

Farkosterna vid Ryssgarden

Sedan medeltiden hade svenskarna en "fri handelsgard” i Novgorod medan
ryssarna hade en motsvarande i det di svenska Reval, dagens Tallinn.
Genom fredsfordraget i Stolbova dr 1617 kom man &verens om att ytter-
ligare tvd handelsgardar pa vardera sidan skulle upprittas. Tva at svenska
kopmian i Moskva respektive Pskov, och tvd 4t ryska kopmin i Viborg
respektive Stockholm. Till en bérjan var den ryska handelsgirden i Stock-
holm beligen vid Brunnsgrind pé sjilva Stadsholmen, men i bérjan av
1640-talet kom den att flyttas till nuvarande Stadsgirden vid S6dermalm.
Handelsgirden fanns i sluttningen mot Saltsjon, nedanfér nuvarande
Stadsmuseet. Ar 1654 omfattade Ryssgirden inte mindre #n 74 handels-
bodar omgirdade av ett plank. 1600-talet har beskrivits som Ryssgirdens
stora drhundrade d& handeln med ryska varor, bland annat pilsverk, hand-
skar, sadlar och liknande blomstrade. De 6stliga kontakterna fick sig en
rejil térn i samband med Stora nordiska kriget och verksamheten pa Ryss-
girden himtade sig aldrig riktigt direfter.?’

De varor som transporterades frén Ryssland till Ryssgirden i Stock-
holm firdades ombord pa just lodjor. Med tanke pd antalet bodar bor
det ha funnits ett ganska stort antal lodjor i rérelse pd Stockholms vatten
och i anslutning till Ryssgarden. Wolfgang Hartmanns gravyr av Stock-
holm ger en fingervisning om situationen vid 1600-talets mitt. Ryss-
bodarna ir markerade med text och utmed stranden &terfinns en rad av
lodjor fortéjda. Fartygen pd Hartmanns gravyr dr forvisso forenklat och
schematiskt avbildade men det ar tydligt att han gjort atskillnad mellan
olika kategorier av skepp. Lings med Skeppsbron, som av utrymmesskal
har utelamnats i figur 5, avbildas exempelvis uppankrade tremastade flojt-
skepp som anvindes i handeln med bland annat Nederlinderna och vid
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Skeppsholmen ligger flottans krigsfartyg uppankrade. Lodjorna vid Ryss-
girdens strand, avbildas som enmastade och skiljer sig pd det viset fran
fartyget pa bild 14, men exemplar med bide en och tva master férekom.

Bildens vittnesbord eller textens hegemoni?

Att en lodja smugit sig in bland bilderna till Magalottis manuskript, men
inte i sjilva texten, kan vara resultatet av flera olika omstindigheter. Som
antyds ovan kan det bero pa att texten som beror utrikeshandeln aldrig
blev klar. Magalotti nimner till exempel aldrig de svenska handelsstatio-
nerna i Ryssland eller den ryska motsvarigheten p&d S6dermalm, trots att
den alltsd endast ligger ett stenkast frdn den avbildade jirngraven. Hur
mycket information Magalotti erhdll frdn tecknaren, nir det kommer
till vad de olika motiven egentligen avbildar, ir inte kint. Vi vet inte hur
mycket de kommunicerade kring detta. For tecknaren kan det ha varit
uppenbart att fartyget pé bild 14 avbildade en lodja, sddana fanns férmod-
ligen i stort antal i Stockholm sommaren 1674. For Magalotti sdg det
kanske ut som vilket litet fartyg som helst, ungefir som nir Stenbock,
drygt 230 &r senare, tolkade samma bild som ett skirgirdsfartyg.

I likhet med de flesta andra som berért frigan ir dven jag av asikten att
bilderna inte framstillts av Lorenzo Magalotti. Det bor dessutom ha varit
en lokalt anlitad illustratér eftersom Magalotti efterlimnat andra reseskild-
ringar, men det ir endast den frén Stockholm som ir illustrerad.

Diskrepansen mellan text och bild tillfor ytterligare en dimension till
Magalottis manuskript, plotsligt innehaller den tva olika vittnesmal fran
Stockholm 4r 1674. Tva separata skildringar gjorda av tva olika personer
utifrdn deras egna tankar, erfarenheter och medvetanden. Den ena, som
hette Lorenzo Magalotti beskrev, sammanfattade och kommunicerade
sina intryck i text, medan den andre, som eventuellt hette Erik Palmquist,
kommunicerade genom bilder.

Historisk arkeologi beskrivs ibland som triangulering, en term som
lanats fran geodesin dir det dr en metod for att bestimma avstandet till en
punkt utifrdn tvd andra punkter vars inbordes avstind ir kint. Inom den
historiska arkeologin utgors de tre punkterna av arkeologiska limningar,
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bevarade texter och bilder.® Magalottis manuskript bestdr av text och
bilder, dir bilderna ger prov pd den materiella kultur som Magalotti och
tecknaren konfronterades med i Stockholm 1674. Den avbildade materi-
ella kulturen kan hir anses representera trianguleringens tredje punkt.

En av poingerna med det l&nade begreppet triangulering ar att den
historiska arkeologin ror sig mellan de olika killmaterialen. Dessa i sin tur
limnar upplysningar av olika karaktir och tillsammans bildar de en summa
som ir storre dn bestindsdelarna. En dterkommande friga ir dock vilket
kallmaterial som talar med klarast stimma?

En vanlig fallgrop inom historisk arkeologi ar att vilkinda narrativ
dterberittas utifrdn skriftliga vittnesmal och illustreras med fynd frin
arkeologiska undersokningar. Den materiella kulturen diskvalificeras och
reduceras till en rekvisita och dess potential att bidra med upplysningar
som kan ifrigasitta, berika eller komplettera det som nimns i andra killor
gar forlorad. Detsamma kan sigas om bilder och deras férhallande till text.
Den avbildade lodjan 6ppnar upp f6r en belysning av Stockholms &stliga
kontakter, nigot som inte namns i Magalottis text. Genom att betrakta
bilderna som ett separat vittnesmal, med ett eget killvirde, ir det méijligt
att ana tecknarens uppfattning av och syn pd Stockholm &r 1674. Det
tycks onekligen som att tecknaren lade mirke till aspekter i stadens offent-
liga rum, som Lorenzo Magalotti inte tycks ha varit 6ppen att reflekterat
over, eller ansett oviktiga och ondédiga att sitta pa print. Den florentinske
diplomaten och hans tecknare varseblev, reflekterade och kommunicerade
olika saker. Lorenzo Magalottis manuskript ir siledes inte en stockholms-
skildring, den ir tva!

Tack till Karin Tetteris for litteraturtips rorande klddedrdikten och till Tori
Falck for tips om schnjakas.
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Summary

In 1674 the Florentine diplomat Lorenzo Magalotti visited Stockholm and
wrote a detailed account regarding Swedish, politics, people, architecture,
and everyday life. The written account is supplemented by 23 drawings
made by an unknown artist. Magalottis account has been transcribed,
translated, and published at different occasions, in which the images have
been interpreted and received captions. Several of these captions have
been reproduced, regardless of the fact that they are recent interpretations
rather than the words of Magalotti.

This article questions the interpretation of one of these images that has
been interpreted as a skdrgdrdsfartyg (a vessel used in the Stockholm archi-
pelago). Judging from the lapstrake hull, that has been joined together
using sewing technique, the shape of the stem, the wide and shallow hull
and the clothing of one of the persons aboard, this author suggest that
it depicts a Russian lodja. Lodjas were frequently trafficking the waters
of Stockholm, heading for, or departing from the Russian trading station
called Ryssgarden, located at S6dermalm.

The name of the artist who made the illustrations for Magalotti is not
known, but it is likely that they were made by Erik Palmquist. The Russian
trade in Stockholm is not mentioned in Magalottis text. The article ends
with a discussion on images and texts as historical sources. Drawing on
the re-interpretation of the image it is argued that the artist has observed
other aspects of Stockholm than Magalotti and that the manuscript actu-
ally comprises two different accounts; one expressed in text by Magalotti
and one expressed through images made by an unknown artist.
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Noter

! Se redogérelse i Selling, 1981.

2 Stenbock 1912, s. VII; Berg 1978, s. 94

3 Jfr Berg 1978 eller Selling 1981.

4 Stenbock anvinde sig av Erik Alunds dversittning och transkribering av
Florensmanuskriptet. Eftersom jag varken har tillgdng till den handskrivna
originalhandlingen eller kan lisa italienska, har jag svart att kontrollera om
Magalotti vill infoga bild 14 just hir.

5 Stenbock 1912, s, 23-24.

6 Hansson & Sundberg 2014, s. 57-59.

7 Oscarsson, 2013,s. 190-191.

8 Statens Historiska museum, Inventarienummer 10172.

° Fyndet har ingdende beskrivits av Cederlund 1978 medan dateringen #nnu
inte har publicerats.

10 Piper 1902, s.41, 44-45.

I En niverskeppa ir ett kirl av niver med rektangulir eller kvadratisk botten
avsett for forvaring av mat, vid barplockning och liknande, se SAOB, slagord:
Niverskippa.

2 Hoving, 2012. .

13 Zettersten, 1890, s. 326-327; Past, 1945; Akerlund, 1951, s. 101-104;
Eriksson, 2022, s. 149-157.

14 Witsen 1979, s. 298, fig. 111, VI, IX, X.

15 Hallstrom, 1909, s. 97-99; Stylegar, utan ar.

16 Past, 1945.

17 Se till exempel Rangstrom, 2002, s. 106.

18 Se till exempel Zettersten, 1890, s. 326-327

19 Den arkeologiska undersékningen ir under publicering men det finns skrivet
om dessa lodjor utifrin skriftliga killor i Eriksson 2022, s. 149-153.

20 Undersdkningen ir under publicering.

21 Litheim, Johan, 1663-1725. Egentlige och accurate Delineation Af hans
Kongl: Maijs:tt Konung CARL den XII Gloridse och Victoriose Action den 9
July A:0 1701. D4 hogstbem:te hans Kongl: Maijs:tt medh heela des Infanterie
samt Drabante [Garde], i storsta hast ifrin Riga.

22 Teddy Brunius sammanfattar forskningslidget kring Magalottis teckningar i
en efterskrift till faksmilutgdvan av Magalotti 1986, s. 135-138.

% Selling, 1981, 5. 127-128,

24 Palmquist, 2012, s. 96.

25 Sverige kallades motsvarande fartyg for struss, se Eriksson, 2018.

% Selling, 1981, s.

27 Selling 1981, s. 123 menar att det saknas hinvisning till vyn 6ver Skepps-
homen och Kastellholmen i brodtexten men en sidan finns faktiskt, se Sten-
bock 1912, s. 23.

28 Selling, 1981, s. 123-124, Stenbock, 1912,s. 62, 122.

2 Lang, 1964; Abrahamsson

30 Mogren et al.
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