Nr 82

Forum

navale

—

Sjohistoriska Samfundets tidskrift
2025

Utgiven med std av Sune Ortendahls stiftelse
och Ebbe Aspengrens fond



© Sjohistoriska Samfundet och forfattarna
Grafisk form: Jenny Rosenius Text & Form AB
Tryck: TMG Sthlm, 2025
ISSN (tryckt): 0280-6215
ISSN (elektroniskt): 2002-0015

Sjohistoriska Samfundet

* har som maélsittning att bidraga till utforskandet av sjchistorien, i férsta hand
den svenska, i alla dess ssmmanhang och former.

¢ utger tidskriften Forum navale samt skrifter som ingar i Forum navales
skriftserie

¢ anordnar sasmmankomster for medlemmarna med féredrag i sjohistoriska
amnen

o forvaltar Sune Ortendahls stiftelse som stodjer publiceringen av Forum
navale och skrifter som ingér i Forum navales skriftserie

Adpress

Sjohistoriska Samfundet

c/o Liljewalch

Scheelegatan 11

112 28 Stockholm

e-post: info@sjohistoriskasamfundet.se

Tidigare nummer av Forum navale finns att tillgd i fulltext pa
Samfundets hemsida.

Hemsida
www.sjohistoriskasamfundet.se

Arsavgift
300 SEK. Sjohistoriska Samfundets plusgiro: 15 65 19-1

Forum navales redaktion

Redaktér Thomas Taro Lennerfors e-post: thomas.lennerfors@angstrom.uu.se
Bitr. redaktér Mirja Arnshav e-post: mirja.arnshav@live.com

Bitr. redaktor Matilda Jarl e-post: Matilda.Jarl@nordiskamuseet.se

Bitr. redaktér Andreas Linderoth e-post: linderotha@gmail.com

Forum navale

c/o Thomas Taro Lennerfors

Institutionen fér samhillsbyggnad och industriell teknik
Avdelningen for industriell teknik

Box 169

751 04 Uppsala



Ann Kristin Klausen, Lovundbdten
(Trondheim: Museumsforlaget, 2024), 232 s.

Anmdild av Hdkan Altrock

dgon ging under slutet av 1400-talet sjonk en bat vid 6n Lovund i

Norge. S3 vitt vi vet fick den ligga ostord dir fram till 1971 d& en
gravmaskinist gravde upp sand till ett vigbygge vid en liten vik pa 6n. Nar
han lyfte upp skopan ur sanden i det grunda vattnet foéljde det med ett
sjok av gamla plankor. Eftersom plankorna 1ag s djupt forstod han att det
madste vara ett gammalt fartyg. Genast avbrot han arbetet och arkeologer
frdn Tromso museum kallades till platsen. Efter en forsta undersdkning
kunde det konstateras att det handlade om en klinkbyggd bat frin 1400-
talet. Redan hir vickte fyndet stort intresse pd 6n och roster hojdes for
att fyndet skulle griavas upp och stillas ut, men da pengar och kvalificerad
ideell arbetskraft saknades skots utgravningen pa framtiden. Det medeltida
vraket sjonk tillbaka i glomska fram tills mitten av 90-talet d& en grupp
privatpersoner pa 6n tillsammans med lokala foretag engagerade sig. Man
sdg framfor sig att en utgriavning av vraket skulle tjana som pdminnelse om
Lovunds sjofartshistoria och kustkultur och utgéra en historisk forankring
for invdnarna pa 6n. Man var villiga att st3 for utgrivningskostnaderna. Det
visade sig dock att den budgeterade summan for utgrivning och konserve-
ring blev allt fér hog och projektet bordlades aterigen.

2001 var arkeologer ater pa Lovund och utredde infér en utvidgning
av hamnen. De passade di ocksi pi att besiktiga och forsoka avgrinsa
Lovundvraket. Det visade sig vara littare sagt in gjort delvis p&d grund
av att det hade deponerats sand pé platsen si att vrakdelarna 13g djupare
an forut. Det hela satte dock vraket i blickfinget igen och pidminde, till-

Hakan Altrock ir intendent och marinarkeolog verksam vid Statens maritima och
transporthistoriska museer.
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sammans med en utstillning 2006 i Lovunds kustkulturcenter, folk om
det intressanta vraket. Samma &r bérjade man bygga bostider i nirheten
av den lilla viken dar vraket 18g. Undan f6r undan ckade bebyggelsen och
nirmade sig vattnet. 2012 hade arkitekterna tinkt sig att dimma av vikens
innersta del for att anligga en badstrand dar. Eftersom detta kunde berora
vraket som lag gomd under sanden vicktes &terigen intresset och denna
ging bildades en intressegrupp for Lovundvrakets bevarande bestdende av
fyra engagerade personer: Bjorg Stemland, Bjornar Olaisen, Hans Petter
Meland og Gerd Aanes Meland. Intressegruppens syfte var att fa till stdnd
en undersdkning och om méjligt dven birga och visa upp vraket i ett speci-
ellt museum pé 6n.

Intressegruppen tog kontakt med marinarkeolog Stephen Wickler pé
Troms6é Museum som fick med sig Norsk Maritimt Museum med marinar-
keolog Tori Falck som arkeologiskt ansvarig for en férundersokning. Under-
sokningen som utfordes 2016 var finansierad av intressegruppen men
stod under vetenskaplig ledning av Tromsé museum och Norsk Maritimt
Museum. Den visade att vraket var virt att tas upp och konserveras.

Det beslutades om totalutgrivning som sattes i ging redan f6ljande Ar.
Aterigen var det intressegruppen som ordnade pengar for detta.

Gruset som tickte platsen grivdes bort forst med gravmaskin och sedan
for hand tills hela vraket var blottat. Ritningar och fotogrammetri gjordes
fortlopande. Det handlade om en spetsgattad bat, ca 11 meter ling. Kélen
var av spunningstyp och de tolv bordgdngarna var nitade till varandra med
naglar av jarn. Man kunde konstatera att bitens ena sida hade &tminstone
delar av alla bordgangarna bevarade fran kolen till relingen vilket var till
stor hjilp nir den skulle rekonstrueras.

Delarna som togs upp under utgravningen dokumenterades digitalt med
en si kallad FARO-arm dir konturerna ritas in i ett datorprogram. Utifran
dessa kunde en rekonstruktionsmodell byggas i skala 1:5. Den anvindes
sedan da det stélskelett i vilket originaldelarna skulle placeras i byggdes.

Medan skeppsdelarna konserverades boérjade man jobba pd musei-
byggnaden dir baten skulle visas upp. 2024 var museet firdigbyggt och
tridelarna firdigkonserverade. Biten byggdes upp pa museet och kan nu
beskédas for var och en som beséker Lovund.

Som marinarkeolog liser jag ofta rapporter om vrak. Ibland kanske
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samhillet och miljon kring biten innan den blev vrak skildras mer utfor-
ligt men sillan f&r man ta del av vrakets historia och hur det paverkade
intresserade och inspirerade ménniskor omkring det. An mer sillan blir
det nigon fortsittning kring vraket, det fir ligga kvar eller destrueras om
det ligger i vigen. I boken Lovundbéiten fir du lisa om hur lokalbefolk-
ningen pa 6n Lovund genom intresse och engagemang far till en utgrav-
ning av skeppet och lyckas skapa ett museum till det med allt vad det
innebir av konservering och rekonstruering av fyndet. Tjugotvd miljoner
norska kronor lyckades de samla in. Det ar en framgangssaga som skildras
men det dr ocksd en berittelse om ett samhille nu och d4 som gjorde det
mojligt. Det dr imponerande och inspirerande lisning. Att minniskor i
ett litet samhille gir ihop och gor ett historiskt eller arkeologiskt minne
till sitt eget att ta hand om, berdtta om och vérda. Lovundborna lyfte sin
hembygd, sin bakgrund och skapade gemenskap med hjilp av historien
och ett arkeologiskt fynd.

Boken dr en utmirkt heltickande skildring av Lovund som nutida
samhille s&vil som under historiens lopp. Den roda tréden dr Lovund-
baten som tidlos representant for det som alltid har varit en forutsitt-
ning fér samhillet pa Lovund, sjofart, handel och fiske. Sida vid sida med
berittelsen om baten l6per ocksa lokalbefolkningens tydliga engagemang
for vraket. Trots forutsittningarnas berg- och dalbana slocknade aldrig
intresset pa on.

Boken innehéller férutom berittelsen om Lovund d& och nu och histo-
rien kring vraket dven ett kapitel med namnet Vem anvinde bdten, varfor
sjonk den och varfor hér? Har kan man bland annat ldsa om handeln lings
norska Helgelandskusten forr och om gamla béttyper som anvindes samt
om andra relevanta arkeologiska fynd. Har berittar man ocksi om de
skeppsbrutna italienarna med Querinis i spetsen som raddade sig i land pa
on Rost vid Lofoten 1432. Deras skildring av livet pd den norska kusten
trettio r innan Lovundbéten byggdes ir klart lisvird for dem som intres-
serar sig for norsk kustkultur.

Boken ir trevlig att lisa. Aven om norska inte dr mitt modersmal si
ger den vilformulerade texten med sina ofta vilgjorda kapitelovergangar
forutsittningar for en bra lisupplevelse. Faktarutorna ir lagom ménga och
l&nga och fyller sitt syfte. Detaljfakta som trits fiberriktningar och hur man
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har tagit ut kol och intimmer ur virket med avseende pa kirnans placering
etc vilket jag som marinarkeolog och batbyggare girna tar till mig saknas
forstas i en bok som denna. Det gor den lattlast for alla vilket ar bra. Vill
jag ha utpriglad fackinformation om vraket s finns de oftast i de arkeolo-
giska rapporterna om Lovundskeppet.

Boken har manga virden men kanske ir det dnd4 just som inspirations-
killa for liknande anstringningar som boken star ut. De flesta hembygder
har sin "Lovundbat”, sina arkeologiska fynd som ritt hanterade kan tydlig-
gora en rod tradd i bygdens och sambhiillets historia och sld en vil upplyst
kunskapsbro 6ver seklerna. Lis den!
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Anthony Burton, Ocean Liners — A New History
(Yorkshire: Pen and Sword Books Limited, 2024), 184 s., ill.

Anmdld av David Leidenborg

cean Liners ir en timligen vanligt férekommande titel pa nautisk

litteratur inom omrddet passagerar- och kryssningsfartyg. Defi-
nitionerna om vad som menas med Ocean Liners ir nistan lika ménga
som bockerna med samma titel. I den hir boken gor forfattaren Anthony
Burton sin definition genom att i introduktionen stilla frigan "vad skiljer
linjefartyget frdn andra fartyg?” Definitionen menar han ir enkel; for
det forsta maste fartyget korsa ett hav och inte bara passera exempelvis
Engelska kanalen. For det andra méste fokus vara p& passagerartransport,
men kan dven kombineras med en viss mingd av godstransport. For det
tredje maste fartyget uppritthélla reguljar (linje-) trafik mellan tvd hamnar
och far inte erbjuda olika exkursioner under dverfarten, for att sirskilja det
fran kryssningsfartyg.

Forutsatt att de ovan angivna kriterierna ir uppfyllda kan fartyget
definieras som ett Atlant/linjefartyg. Daremot gor det ingen skillnad om
fartyget drivs med segel, &ngmaskin eller dieselmotorer, vilket far till
resultat att boken tidsmissigt redan borjar 4r 1817. Det ir lite ovanligt,
da epoken med linjefartyg ofta sammankopplas med introduktionen av
dngmaskinen som drivkraft i fartyget och da i form av hjuldngaren som
dven kunde ha segel som stéd for framdriften.

Anthony Burton har varit intresserad av fartyg sedan barnsben och en
av inspirationskillorna var att hans familj var involverad i fartygsindustrin.
Han svarar dven pé frigan varfor just linjefartyget dr sa intressant i forhal-
lande till andra fartyg, vilket han menar ir enkelt. Linjefartygen stér for det
bista och de ir bland de vackraste fartyg som nigonsin byggts. De inne-

David Leidenborg iar MFA i designhistoria och designteori, med inriktning pd 1900-
talets industridesign.
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héller aven en spinnande dikotomi (dir en helhet delas in i tvd uteslutande
delar, som de tva passagerarklasserna ombord).

Utgéngspunkten i boken ir grundandet av de amerikanska och brittiska
passagerarrederierna under 1800-talet, och utvecklingen av regelbunden
passagerartrafik och linjefartyg, i forsta hand mellan USA och England.
Aven andra europeiska rederier omnamns, men d3 kopplade till sirskilda
hindelser, som exempelvis kampen om Atlantens bl band dir alla rederier
tivlade om vem som var snabbast 6ver Atlanten frin Europa.

Boken ir indelad i 14 kapitel, dir varje kapitel utgor ett tema; reguljar
trafik, dngans era, Amerikanska utmaningen, byggnationen av fartyg, inred-
ningen, besittningen, passagerarna och livet ombord, kampen om Atlan-
tens bla band, Fjarran Ostern och Oceanien, sikerhet pa havet, linjefartyg
under virldskrigen, tivling mellan rederier, linjefartyg i fiktionen och slutet
for linjefartygen. Det ir ménga kapitel med tanke pa att boken bara ir pa
184 sidor vilket begrinsar hur mycket som kan presenteras per kapitel.

Det ar mycket fakta som presenteras och boken ger en bra introduk-
tion till olika aspekter pa linjefartygens utveckling. Varje kapitel beskriver
en utveckling inom ett omrade och beroende pa dmnet s presenteras de
linjefartyg och innovationer som ir relevanta for dmnet vilket innebir att
det tidsmaissigt kan bli stora hopp och som lasare ir det ibland lite svért att
hinga med.

Flera av kapitlen ar mycket djupgdende som exempelvis dngmaskinens
utveckling dir forfattaren borjar frdn grunden med James Watt och hur
han skapade dngmaskinen 1760 vilket forvisso dr mycket intressant, men
gor att man ibland kommer ganska 1&ngt ifran fartygsperspektivet. Andra
kapitel ir diremot vil kortfattade och &vergripande som linjefartyget
i fiktionen. Det ir dock en spinnande ingdng som kunde belysts djupare
och till och med utgéra en helt egen bok. Aven kapitlet om slutet for linje-
fartygen ir i kortaste laget for att beskriva den utmaning som egentligen
redan borjade i slutet av 1950-talet i och med passagerarflygets utveckling.

Det ir uppenbart att Burton brinner for sitt omrade vilket dr mycket
positivt men att han dirmed haft svart att vilja bort teman. Boken hade
dock tjanat p4 om Burton hade minskat antalet teman och diarmed antalet
kapitel. Det hade skapat en bittre balans mellan amnen, omfing och inne-
hall, vilket minskat kinslan av spretighet som ibland infinner sig.
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Boken har en tilltalande layout och disposition. Varje kapitel ar rikt
illustrerat med fotografier, skisser pa fartyg och de tekniska innovationer
som presenteras och det ir en bra balans mellan text och bild.

Det ir egentligen ingen ny information eller fakta som presenteras i
boken utan det ir snarare presentationsformen med en sidan bred palett
av teman. Boken ger dirmed en bra 6versikt av olika aspekter gillande ett
linjefartyg och utvecklingen och utmaningarna som de hir fartygen stitt
infor. Det blir ndgot av ett uppslagsverk med en betoning pa tidsperioden
fran 1817 till 1940 och i forsta hand den generella utvecklingen av linje-
fartyget som fenomen och inte detaljerade presentationer av enskilda eller
specifika fartyg.

Som lasare av boken ir det en fordel att ha forkunskaper inom omr3-
dena teknik- och sjofartshistoria. Det underlittar for att ha en rod trad nar
man liser, di det dr litt att hamna i detaljer och missa den 6vergripande
helheten eftersom det presenteras ett stort antal personer och hindelser
som bade direkt och indirekt har bidragit till utvecklingen.
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Mikael Josephson, Stockholms Rederi AB Svea — Fartygen. Fotografier,
vykort, teckningar och ritningsdetaljer

(Stockholm: Trafik-Nostalgiska Forlaget, 2023). 160 s., ill.
Anmidild av Torbjorn Dalndis

Ar 1871 tog fyra stockholmska grosshandlare initiativ till det som
skulle bli ett av Sveriges allra storsta och mest langlivade rederier
ndgonsin: Stockholms Rederi AB Svea, som i decennier dven dgde Stor-
Stockholms mest langlivade nybyggnadsvarv, AB Finnboda Varf.

Rederi-Sveas forsta utlandslinje blev Stockholm-Liibeck 1874, d& de
relativt nybyggda hjuldngarna Svithiod och Gauthiod sattes i trafik (ej att
forvixla med de namnar, som Handelshuset Schén & Co hade satt in pa
samma trad 1838 respektive 1841). Bolaget vixte snabbt genom att képa
upp mindre &ngbétsbolag med fartyg i trafik pa Ostersjon och lings den
svenska kusten. S& sméningom tog Svea, genom sitt dotterbolag Linje-
buss International, initiativ till det som skulle utvecklas till Scandlines i
Helsingborg. Svea hade iven ett stort antal lastfartyg i transocean tramp-
och linjefart.

Vid krigsslutet 1918 hade Svea anslutit sig till den av Finska Angfar-
tygs AB och Angfartygs AB Bore terupprittade passagerarlinjen mellan
Stockholm och Abo. Hir finner vi foregingaren till det sedermera Johnson-
delagda och numera Tallink-dgda Silja Line. 1975 koptes Svea upp av
Nordstjernan, och 1981 avvecklades dess rederiverksamhet under eget
namn.

Den person som allra mest fortjanar epitetet "Mr Rederi-Svea” ir
Emanuel Hogberg. Han tilltraidde som VD 1934 och fanns kvar i bolags-
ledningen 4nda till samgéendet med Johnson Line. Hogberg lamnade efter

Goteborgaren Torbjorn Dalnis har varit till sjéss pa dick, i intendenturen och som tele-
grafist i handelsflottan, var varnpliktig telegrafist i 6rlogsflottan, och har varit redaktor
pa tidskrifterna Sjémannen, Maskinbefilet och Utkik.
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sig ett modernt rederi som pd passagerarsidan var i virldsklass, om in i
ekonomiskt traingmal.

Om detta och mycket dirtill har Mikael Josephson skrivit och samman-
stillt en gedigen historik: Stockholms Rederi AB Svea — Fartygen. Som
framgdr redan av versalerna i bokens titel pd framsidan ar det just
FARTYGEN som stér i fraimsta fokus. Till yttermera visso ir den mycket
rikt illustrerad med en ansenlig mingd fartygsportritt och dven planrit-
ningar 6ver ett flertal av rederiets fartyg.

Ar 1930 hade rederiet sitt maxantal fartyg som aldrig skulle &verskridas:
100, varav 74 lastfartyg och 26 passageraringare.

Rederi-Sveas flotta bestod sjilvfallet inte av det som numera kallas
"autonoma” fartyg. De myriader sjdanstillda som var garanter for den
framgdngsrika verksamheten fir ocksd sitt utrymme i boken, om in
i begriansad utstrickning. Exempelvis sker det i form av kortfattade
uppgifter om antalet omkomna vid krigshaverier och olyckshindelser.

Intressant vid en jimforelse med dagens fartygsbesittningar ar en illus-
trerad besittningslista, s kallad crew list, frdn Rederi-Sveas lastfartyg Stella
Marina éret 1952: 41 man och en kvinna!

Sjomanskarens klassiska beteckning pa rederiets fartyg, “sveakasse”,
saknas i boken. S& dven det skimtsamma uttrycket “sveabakelser” om
skeppsskorpor, vilket med ritt eller oritt syftade pa kosthéllet for besatt-
ningarna ombord i lastfartygen.

P4 plussidan niamns att nir rederiets dittills storsta fartyg m/t Frithiod
sjosattes pd Eriksberg 1958 hade samtliga besittningsmedlemmar egna
luftkonditionerade hytter.

Boken ir en mycket lisvird hivdateckning 6ver ett av Sveriges mest
framtridande rederier; fér dess tidigare sjo- och landanstillda, for Klubb
Maritims batologer och f6r alla 6vriga som ar sea minded.

Recensenten har ingen egen erfarenhet som besittningsman i nigot av
rederiets fartyg. Min blygsamma kontakt begrinsar sig till nigra resor med
det fore detta flaggfartyget Birger Jarl, dd i annan #dgo, samt desto fler resor
med Linjebuss firjor 6ver Oresund.
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Ibb Jessen, Lofholmsvarvet Lidingoverken 1893-1960
(Goteborg, Breakwater Publishing, 2023), 236 s. inb., ill.

Anmdld av Lennart Bornmalm

Stockholm och dess omgivningar har en lang och betydelsefull historia
av varvsverksamhet som stricker sig dver flera drhundraden. Denna
industri nddde sin hojdpunkt under slutet av 1800-talet och borjan av
1900-talet, en period da staden blev en av Sveriges viktigaste industri-
ella och maritima noder. Vid sekelskiftet 1900 fanns éver tio aktiva varv i
och omkring Stockholm. Dessa varv bidrog inte bara till stadens ekonomi
utan skapade ocksé tusentals arbetstillfillen och gjorde Stockholm till ett
centrum for skeppsbyggnad och sjofart.

I denna bok belyses tva av dessa varv — Léfholmsvarvet och Lidingo-
verken — som pa olika sitt speglar utvecklingen av den svenska varvsindu-
strin. Genom en kombination av historiska analyser, tekniska detaljer och
personliga portritt mélas en bild av en svunnen tid di fartygsbyggandet
var en central del av Sveriges industriella utveckling. Bokens styrka ligger i
dess formaga att koppla samman tekniska framsteg med de mianniskor som
moijliggjorde dem, vilket ger en unik inblick i varvens historia.

Berittelsen inleds med en bred 6versikt 6ver Stockholms varvsindustri
under 1900-talet. Hir framhivs nigra av de mest framstiende aktérerna,
sdsom Ekenbergs Varv, Bergsunds Mekaniska Verkstad, Finnboda Varf, AB
Hammarbyverken och Stockholms Bitbyggeri AB. Dessa varv represente-
rade olika delar av skeppsbyggnadsindustrin — frdn sméskaligt batbyggeri
till konstruktion av stora fartyg. Oversikten kompletteras med en karta
som tydligt visar varvens geografiska placering i férhallande till Stockholms
viktiga farvatten, vilket ger lisaren en virdefull kontext.

Huvudfokus ligger pa Lofholmsvarvet, som grundades 1893 av

Lennart Bornmalm ir universitetslektor i maringeologi och miljévetenskap vid Géte-
borgs universitet.
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Johannes Alinder och Gustaf Fredrik Pettersson vid Liljeholmsviken. Till
en borjan byggde varvet frimst prdmar och mindre fartyg, men dess stra-
tegiska ldge nira stadens centrum och farleder gjorde det till en idealisk
plats f6r expansion. En viktig milstolpe i varvets historia var byggnationen
av dess U-docka, en trikonstruktion som firdigstilldes 1896 och moijlig-
gjorde torrsittning av fartyg for underhill, reparationer och nybyggna-
tion. Ar 1897 képtes varvet av grosshandlare Erik Ohlsson och ombildades
till Aktiebolaget Lofholmsvarfvet, vilket lade grunden for en betydande
expansion och diversifiering av verksamheten.

Under de foljande decennierna utvecklades Lofholmsvarvet till en
central aktér inom svensk skeppsbyggnad. P4 1910-talet specialiserade sig
varvet pé konstruktion av exklusiva yachter, vilket markerade en ny era av
teknisk skicklighet och estetisk innovation. Bland de mest uppmarksam-
made fartygen frdn denna period finns skiargirdskryssaren Mejt II, byggd
for konstniren Anders Zorn, och lustjakten Valkyrian, bestilld av skepps-
redaren Dan Brostrom. Dessa fartyg ar exempel pd varvets formaga att
kombinera funktion och skonhet, och de bidrog till att stirka dess rykte
som en ledande aktor inom svensk batbyggnad.

P4 1920-talet genomgick Lofholmsvarvet ytterligare en forindring
under ledning av Johan Abraham Aberg. Produktionen av ndjesbitar
minskade, och fokus flyttades till reparation och vinterforvaring av fartyg.
Under 1930-talet blev underhill och ombyggnad av &ngbatar och skir-
gardsfartyg varvets frimsta inriktning. Ett sirskilt framstiende projekt fran
denna tid ir ombyggnaden av dngfartyget Bertil till tankfartyget Soya, foljt
av byggandet av det framgangsrika tankfartyget Soya III. Dessa projekt
illustrerar varvets forméga att anpassa sig till nya marknadskrav och
etablera langsiktiga samarbeten med framstdende kunder som Olof Walle-
nius.

Ar 1945, i samband med metallstrejken, avslutades verksamheten vid
Lofholmsvarvet, och all produktion éverfordes till filialen Lidingéverken i
Géshaga pé Lidingd. Under Johan Abraham Abergs ledarskap byggdes hiir
en modern anliggning som kom att spela en viktig roll i Stockholms och
Lidingos industriella historia. Lidingdverken blev kint for sina framstdende
projekt, inklusive konstruktionen av kylfartyg fér Sovjetunionen och flera
lastfartyg for Sten A. Olsson i Goteborg.
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Boken presenterar ocksd portritt av viktiga personer som priglade
Létholmsvarvets och Lidingdverks historia. Johan Abraham Aberg, som
ledde varvet genom flera decennier av forindring och tillvixt, beskrivs
ingdende. Ett annat portritt fokuserar pa batkonstruktoren Albert
Anderson, vars innovativa design for yachter och kryssare bidrog till att
sitta svensk batbyggnad pd virldskartan. Dessa personliga berittelser
fordjupar forstdelsen av varvens betydelse, inte bara som industriella
anliggningar utan som kulturella och sociala institutioner.

I kapitlet om Lidingd och Géshaga beskrivs Lidingos transformation
fran jordbruksbygd till industriellt centrum under 1900-talet. Hir lyfts
fram hur industrietableringar, som Aktiebolaget Gasaccumulator (AGA),
Svenska Aero AB och Lidingoverken, formade omridets ekonomiska och
sociala utveckling. Gashaga blev sirskilt kint fér sin maritima industri, dir
Lidingoverken spelade en nyckelroll.

Boken avslutas med en aterblick pd omridenas senare utveckling,
dir Lovholmen och Géashaga har omvandlats frin industriomraden till
moderna bostadsomriden. Restaureringen av tankfartyget Soya II for
Walleniusrederierna fungerar som en symbol for de kinslomissiga och
historiska kopplingar som lever kvar i dessa omraden.

[llustrationerna i boken — fotografier, ritningar och kartor — ger en
visuell dimension som gor historien levande. De kompletterar texten
och erbjuder lisaren en tidsresa tillbaka till en era di varvsindustrin
var en grundpelare i Stockholms ekonomi och samhaillsutveckling.
Sammanfattningsvis ir Loéfholmsvarvet och dess filial Lidingoverken ett
betydande bidrag till svensk industrihistoria. Genom att férena detaljerad
forskning med engagerande berittande belyser boken varvsindustrins
betydelse for Stockholms utveckling och ger en ovirderlig inblick i dess
tekniska och minskliga dimensioner. For bade fackhistoriker och historie-
intresserade lisare 4r detta en bok som inte fir missas.
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Goran Sindare, Sjofarten pd Stenungsund
(Skirhamn: Batdokgruppen, 2023), 192 s., inb., ill.

Anmdild av Lennart Bornmalm

Néir man bescker Stenungsund, eller bara hor namnet, ir det kanske
inte sjéfarten och dess férutsittningar som forst kommer i tankarna.
[ stallet associerar ménga orten med dess roll som en sommaridyll och som
centrum for den petrokemiska industrin i Sverige. Faktum ir dock att det
just dr sjofartens forutsittningar som till stor del har varit avgérande for
Stenungsunds framvaxt och utveckling.

Stenungsund, beliget vid Bohuslians kust i vistra Sverige, har en rik
historia som stricker sig frin sma jordbrukssamhillen till en modern indu-
stri- och sjofartsort. Under tidigt 1800-tal var Stenungsund en liten by
med ett fital hus, men blev en viktig plats for sjofart och handel under
mitten av 1800-talet nir &ngbéatstrafiken introducerades. I samband med
detta borjade Stenungsund, och sirskilt Stenungsén, utvecklas som en
populdr badort. Man etablerade badhus och sommarvillor p& Stenungson
och &ngbéatstrafikens framvixt gav forutsittningar for folk att resa till
Stenungsund. Snart kom orten att locka allt fler besokare.

Byggandet av en jirnvigsstation 1907 stirkte ortens betydelse som
transportnav. P4 1950-talet blev Stenungsund utvalt som plats for ett nytt
oljekraftverk, vilket markerade borjan pd en mer industriell utveckling.
Stenungsunds limplighet som plats for bade kraftverk och petrokemisk
industri berodde i hég grad pi dess naturliga forutsittningar for en djup-
hamn. Djuphamnen gjorde det méjligt att ta emot stora olje- och gastank-
fartyg, vilket var avgorande for att transportera rdmaterial till kraftverket
och de petrokemiska industrierna. Nirheten till jirnvigen och storre
landsvigar kompletterade hamnen och underlittade vidare distribution
av fardiga produkter fran industrierna. Stenungsunds kustlige med natur-
ligt djupgdende vatten moijliggjorde att stora fartyg kunde angéra utan
omfattande muddring. Detta var en betydande logistisk och ekonomisk
fordel. Dessutom hade regionen en vixande arbetskraft och det plane-
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rade oljekraftverket sikerstillde tillgdngen till energi for bidde industrin
och kommunen. Stenungsunds lige vid Visterhavet gav en direkt kopp-
ling till internationell sjéfart och handel. Dessa faktorer samverkade och
gjorde Stenungsund till den naturliga platsen for Sveriges petrokemiska
centrum. Utvecklingen under 1950- och 1960-talen foériandrade orten fran
en kustort till en av Sveriges mest betydande industriregioner.

Boken Sjifarten pd Stenungsund ir en imponerande och detaljrik skild-
ring av ett kustsamhilles maritima historia. Med ett genomarbetat histo-
riskt perspektiv och en noggrann genomging av olika epoker belyser
forfattaren hur Stenungsund utvecklades frin ett litet samhille till en
viktig knutpunkt for sjofart och industri. Skildringen sitter ramarna genom
att beskriva den tidiga utvecklingen av sjofart som ett oumbirligt trans-
portmedel for kustsamhillen som Stenungsund. Redan fran forsta sidan ar
det tydligt att forfattaren vill visa hur sjofarten har format Stenungsund
frén en liten ort till en betydande knutpunkt f6r bade handel och industri.
Stenungsunds centrala geografiska position och tillgdngen till hamn illus-
treras med kartor och detaljerade beskrivningar. Berittelsen ackompanjeras
av ett rikt illustrationsmaterial och innehéller en blandning av historiska
dokument, kartor, fotografier och konstverk som forhojer lasupplevelsen
som béde informativ och estetiskt tilltalande.

Skildringen inleds med en historisk 6versikt 6ver sjofartens roll i
Bohuslidn och hur samhillet Stenungsund vuxit fram kring detta smala
sund. Forfattaren ger en fordjupad forklaring till varfor kustnidra trans-
porter alltid har varit avgorande i regionen, frin de tidiga bondesam-
hillenas fiske och handel till moderna industriers behov av storskaliga
transporter. En viktig del av boken beskriver de tidiga dngbétslinjerna, som
exempelvis &ngaren Thorild och senare firjetrafiken.

Goran Sindare belyser pé ett trevligt och intressant sitt hur tekniska
innovationer som &ngmaskinen och propellern revolutionerade sjofarten,
samt hur de forsta dngbdtarna borjade trafikera Bohuslins kuster pd 1820-
talet. Detta 6ppnade nya moijligheter for smé orter som Stenungsund att
integreras i storre ekonomiska nitverk.

Ett intressant kapitel behandlar den tidiga 4ngbéatstrafiken och etable-
randet av dngbatsbryggan vid Stenungsund omkring 1860. Dokumentation
fran samtida annonser och turlistor stirker framstillningen och ger lasaren
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en tydlig bild av hur orten successivt blev en viktig knutpunkt fér person-
och varutransporter. Ett centralt tema ar industrialiseringen under 1900-
talet, nir Stenungsund blev ett centrum for petrokemisk industri och
energiproduktion. Det beskrivs utforligt hur detta bidrog till att skapa en
djuphamn for att attrahera fartyg fran hela virlden. Sindare lyfter fram ett
brett spektrum av fartygstyper som anlopt Stenungsund, frén sma dngbatar
till stora olje- och gastankers

Detaljrikedomen ir en av bokens frimsta behallning. Forfattaren har
nyttjat en mingd primira och sekundira killor, inklusive gamla kartor,
brev och tidningsartiklar, for att ge en autentisk bild av sjofartens bety-
delse. Han framhaller exempelvis vikten av dngkraftens introduktion under
1800-talet och hur detta revolutionerade battrafiken i Bohuslin.

Ett annat omradde ir det lokala perspektivet, dir personliga anek-
doter och minnen frin invdnare framhéills som en viktig faktor for att
levandegéra berittandet. Original som “Ro-Hans” och ”"Vatten-Olle”
bidrar till att gora historien levande och engagerande. Dessa inslag
ger lisaren en minsklig forankring i den storre historiska kontexten.
[lustrationerna fortjanar ocksd ett sirskilt omnimnande. Boken ir rikt
illustrerad med bide samtida konstverk och historiska fotografier. En hojd-
punkt dr den vackra méalningen av Geskel Saloman, som visar hur Stenung-
sund och dess omgivningar sg ut s tidigt som under 1860-talet. Bilder
som denna kompletterar texten och forstirker dess tidskinsla.

Dock kan den omfattande detaljnivin stundtals kinnas over-
vildigande for en lisare som inte redan dr insatt i sjofartens
historia. Sindare gir ibland in pa tekniska detaljer om fartyg och
hamnanliggningar som kan vara svarforstieliga for en lekman.
Ett annat problem ir bristen pd en tydlig kronologi. Medan boken ir
indelad i olika teman, kan lasaren uppleva att kapitlen hoppar mellan
tidsepoker och @mnen utan en klar linje. Detta kan skapa viss forvirring,
sirskilt for dem som 6nskar en mer linjir framstillning.

Goran Siandare skriver pé ett lattillgangligt och faktabaserat sitt som
balanserar mellan populirvetenskap och akademisk ton. Spraket ir ibland
lite tekniskt, sirskilt i beskrivningarna av fartyg och industriella processer,
men det vigs upp av anekdoter och beskrivningar av vardagslivet.

Sammanfattningsvis 4r det en vilskriven och omfattande bok som
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kombinerar historiska fakta med personliga berittelser. Den ir inte bara en
hyllning till Stenungsund som sjéfartsort utan ger samtidigt en intressant
inblick i Sveriges sjofartshistoria som helhet. Fér den som ir intresserad av
Bohuslins kustkultur och sjofartens roll i regional utveckling dr detta en
stor resurs.
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Jakob Ringbom och Lars Almgard Kruthof, S/S Hansa: minnet
av en sjokatastrof (Visby: Fornsalens Forlag, 2024), 510 s., inb

Anmdld av Carl-Magnus Stolt

avet dr lika blankt efterdt, katastroferna gloms lika fort”, skrev Gunnar

Ekelsf i dikten Om hésten (1961). Den poetiska sanningen giller
inte katastrofen med S/S Hansas forlisning utanfér Visby en mork natt i
november 1944. Minnet av tragedin som tog 84 minniskoliv ir pitagligt
levande, inte minst pa Gotland.

Passagerarfartyget S/S Hansa torpederades den natten av en sovjetisk
ubat. Endast tvd personer 6verlevde. Hindelsen vickte sorg och bestort-
ning i hela landet — och utomlands.

Som ett led i att hélla minnet levande ger Gotlands Museum ut en
magnifik bok, vackert formgiven och med ett rikt bildmaterial. Inte minst
stiftelsen Voice of the Oceans fantastiska bilder frdn S/S Hansas vrak ir
unika och suggestiva.

Den fyra centimeter tjocka boken viger en bit 6ver kilot, men den ir
vird varje gram! Sillan har jag blivit s& absorberad av en bok. Jag laste den
inte frin parm till parm, utan kors och tvirs, hit och dit. Dess uppligg
inbjuder till den sortens lisning.

Under tio ars tid har forfattarna Jakob Ringbom och Lars Almgérd
Kruthof gjort efterforskningar om fartygskatastrofen och allt som féljde
direfter. Deras letande i olika arkiv, sivil svenska som ryska, och deras
iver att soka upp anhoriga imponerar. Bida forfattarna har dessutom en
personlig relation till ndgra av dem som fanns ombord p& S/S Hansa. Det
ger en stark kinsla av autenticitet och narhet.

De bida forfattarna skriver vixelvis och det kindes i bérjan lite rorigt
att hilla reda p4 - men det ir en kritik som inte viger tungt. Att boken ir
spriangfylld av detaljer och siffror gor den till ett referensverk.

Carl-Magnus Stolt ir likare, forfattare, och tidigare professor i medicinsk humaniora.
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Forfattarna kartligger ocksid den sovjetiska ubdten som sinkte S/S
Hansa. Ubatskaptenen Mogilevskij framstdr som en pedantisk, princip-
fast, kallhamrad och lojal sovjetisk militir. Forfattarna har haft tillging till
ubétens journal. I den kan man lisa att kapten Mogilevskij klockan 06.00
gav order om att avfyra torpeder mot S/S Hansa. En dryg minut senare
hordes explosioner och ubitens besittning jublade. I ubdtens journal
antecknades: "Fartyget sjunker och bryts sonder”.

Men bokens stérsta behdllning tillika forfattarnas djupaste ambition
ar att skildra de olika livséden som tvinnas samman pa S/S Hansa den
dir rikalla novembernatten 1944. Det perspektivet gir som en rod trdd
genom hela boken. Forfattarna skildrar detaljerat enskilda livséden och
drar s& 1dngt mojligt ut detta till nuet. Hur blev livet for de som férlorade
en ilskad anhorig? Det dr genom livsberittelserna historien fir mening
och konsekvens. En stor del av boken blir p& detta sitt ett fint exempel pa
en narrativ historia. Det handlar om "vanliga minniskor”, alltsd vad som
ibland kallats en "historia underifran”.

En viktig aspekt som forfattarna inte ryggar for dr: Hur mar en minniska
som overlevde, nir 84 andra dog? Att vara 6verlevande i en katastrof dir
manga andra dor gir aldrig sparlost forbi. Skuld- och skamkinslor blandas
med kinslan av att vara utvald. Forfattarna nirmar sig denna smirtsamt
svéra frdga med 6dmjukhet och kompetens.

S& utan minsta tvekan kan jag varmt rekommendera boken om S/S
Hansa till den maritimt historieintresserade!
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Ida Hughes Tidlund (red.), Flytande fritid - ett sekel av svenskt bdtliv
(Stockholm: Sjohistoriska museet, 2024), 116 s.

Anmdld av Henrik Arnstad

Sveriges unika produktion av maritima nationella identiteter ir ett
understuderat filt inom den modernhistoriska forskningen. Det beror
troligen pd svensk hemmablindhet — dven bland akademiker specialiserade
pa studier av etnicitet, nationalism och svenska kollektiva identiteter.

En effekt av Sveriges maritima nationalism ir den enorma mingd
fritidsbitar som trafikerar svenska kuster, insjéar och floder. For snart fem
ar sedan (2020) fanns hela 864 200 sjovirdiga fritidsfartyg i vart land och
cirka 20 procent av de svenska hushéllen dgde en bat. Direfter innebar
coronakrisen att fritidsbatsintresset 6kade dnnu mer och 2021 konstate-
rade en Sifo-undersokning att nistan en halv miljon svenskar 6vervigde att
kopa bét.

Siffrorna visar att béatlivet fortfarande attraherar, trots 1980-talets
nedging efter de gyllene batkdpardren under 1960-talet och 1970-talet da
massproducerade plastbatar fick sitt genombrott. Svensken ser sig girna
som en sjdman — vare sig det ir i en 6ppen snurrebat pd nirmaste fiskesjo
eller i en 70-fots segelbat pa Atlanten.

D4 och d& dyker det upp skrifter om det svenska fritidsbétslivet och det
senaste bidraget ir hiftet Flytande fritid: Ett sekel av svenskt bitliv, en anto-
logi utgiven av Sjohistoriska museet och redigerad av Ida Hughes Tidlund.

Verket utgér en blandad kompott av Sveriges fritidsbatliv. Framfor
allt finns lasning om batmodeller som ir representerade i Sjdhistoriskas
batsamling; kindisar som Milar 22, Folkbaten, Pettersonbéten, IF, Maxi 77,
Vega och Albin 25. Segelkanoter, jollar och vissa andra flytetyg seglar forbi
i egna kapitel. Batnostalgin blir en smula spretig och publiceringen hade

Henrik Zaregon Arnstad (£.1967) ir modernhistoriker med sirskild inriktning pé
ideologianalys, identitet samt det maritima filtet.
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med fordel kunnat genomféras med stramare tankar angdende bokens
l6pande berittelse.

Fjarde artikeln heter "Folkhemmets batar: frin 6verklassnéje till folk-
sport” (Eva Berglund Thornblom) och sjunde artikeln har rubriken
"Bitklubbarna i Sverige” (Hans Orstadius). Dessa bigge texter hade
girna fatt inleda hiftet, eftersom de ger kontext och bakgrund till fritids-
bétslivet. Denna svenska foreteelse dr namligen folklig (till skillnad fran i
storre delen av 6vriga virlden dir batliv behéllit en air av elitism). Det har
inneburit att den blagula fritidsbiten omgirdats av politiska, sociala och
klassrelaterade konflikter sedan det tidiga 1900-talet. Overklassen sig med
forakt pa arbetarklassens framfart pa boljorna.

Detta var linge vilkint i Sverige — ett explicit exempel ir nir revyar-
tisten Karl Gerhard sjong kupletten "En katt bland hermelinerna” om aris-
tokraternas fasa dd det socialdemokratiska projektet knaprade pd deras
vilsmakande kakor. Men det fanns ett enda filt dir 6verklassen fortfarande
holl sosseriet stingen — batlivet! Sdngen avsldjar hur det gick till i Kungliga
svenska segelsillskapets (KSSS) gisthamn i Sandhamn:

Varje ging en simpel folkbat férsokte att kasta linorna
mot klubbhusets bojar s& hordes ett rop:
— KSSS slipper inte en katt in bland hermelinerna!
Ty segling och klasskillnad hér ihop

Under mellankrigstiden sokte sig arbetarklassen i den industrialise-
rade virlden till friluftslivet for att erhalla avkoppling, sundhet och frisk
luft. Men i Sverige fick den plotsliga masshysterin kring populdrkultu-
rella sjomanssdnger — som initierades av Evert Taube &ren runt 1920 — att
det maritima filtet framstod som sirskilt attraktivt. Arbetarna grundade
batklubbar, dar tidens ofta socialistiskt priglade foreningsliv identitért
framstod som en demokratisk kontrast gentemot konservatismens KSSS.
Under 1900-talet fick den svenska arbetaren allt mer fritid. Batlivet accele-
rerade, hyllades och besjongs.

Idag genomgédr bétlivets organisering stora forindringar. De gamla
batklubbarnas kollektivistiska arbetsfordelning (sjosdttning, skotsel av
hamnar, omsorg om klubbholmar, etc.) tar fér mycket tid for den stressade
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nutidsminniskan. Fritidsbatsigare foredrar allt mer marinor, dir fakture-
rande foretag villigt tar hand om nddvindig service. Det nutida batlivet
kan dirmed ses som en del av new public management-ideologin nir 1900-
talets bétklubbars féreningsmedlemmar (medborgare) forvandlas till
kunder.

Det attonde kapitlet i Flytande fritid berittar om ostkustens storsta
marina — Bullandd — med plats for 1400 bétar (Susanna Alleson Nyberg).
P4 Bullandé finns en multitud av serviceforetag via vilka batigare med till-
rackligt mycket pengar kan njuta av skiargardssegling utan foreningslivets
bok med gemensamma stiddagar, torrsittning och nattvaktsplikt. Numera
finns dven maritima motsvarigheter till bilpooler; foretag som later kunden
bruka en flotta av fritidsbitar (ett mediumabonnemang kostar 6 800
kronor per manad). Mojligen framtidens batliv?

Jag moraliserar inte men foredrar sjilv medlemskap i batklubben Arsta-
vikens segelsillskap (grundad 1898) dir jag numera — efter dryga 20 ar
som seglare — ir inne p& min fjarde bat. Det ir faktiskt trevligt att hjilpas
at. Och den vedeldade bastun pa vir mysiga klubbholme Verkarna ir svar-
overtriffad. Aven om Bullandés jattebastu med panoramafonster mot skir-
garden onekligen 4r himla hiftig. Ar det okej om jag utnyttjar dem bigge
tva?
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Thorbjern Thaarup, De smd Skibe — Store historier om modeller, safart
og saltvand (Kebenhavn: Gads Forlag, 2024), 343 s.

Anmeldt af Mathias Istrup Karlsmose

Et tilbagevendende syn pd ethvert sefartshistorisk museum i verden
er en samling af modelskibe. Det er séledes ogsé tilfaeldet med M/S
Museet for Sefart i Helsinger. Denne samling kommer i fokus i en ny
udstilling der dbner i 2024, ved navn Skibe pi Stribe, og bogen De smd
Skibe — Store historier om modeller, sofart og saltvand af Thorbjern Thaarup
er skrevet som ledsager til denne udstilling. Der er tale om et flot og
gennemarbejdet vaerk pd 343 sider, rigt forsynet med talrige illustrationer,
bade fotografier af modeller, modelbyggere og rigtige skibe, samt malerier
og illustrationer.

[ de forste kapitler gives der en introduktion til modelskibes storre histo-
rier, bade i verden og Danmark. Den gor et godt arbejde med at introdu-
cere leseren til det imponerende hindverk der ligger bag bygningen af
skibsmodellerne, og hvilken funktion skibsmodeller har socialt sdvel som
kulturelt. Det er i disse passager at forfatteren virkelig viser sine kompe-
tencer, og bringer leeseren dygtigt ind i et hindveerk der ellers kan virke
fjernt.

Folgende gir bogen til den dybeste historie, med en beskrivelse af
modelskibe fra bdde det gamla Egypten og den danske Jernalder. Derefter
fores tiden frem til begyndelsen for moderne modelskibe i Danmark, med
en fin beskrivelse af flidens samling af modelskibe fra 1600’tallet, og et
seerligt interessant kapitel om kirkeskibe og deres betydning og historik i
Danmark.

Mathias Istrup Karlsmose er Doktorand i historie ved Stockholm Universitet og
CEMAS (Center for Maritima Studier). Hans forskning drejer sig om dansk kolonia-
lisme i Asien i 1600’tallet, med fokus pa diplomati og kulturmeder.
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Derefter legges fokus i hgj grad p& museets egen modelskibssamling,
og kapitel for kapitel gennemgds de forskellige skibe fra samlinger. Der
gives gode historiske baggrunde for den type skibe der fremstilles — hvad
enten det er hollandske flgjteskibe fra 1600’tallet, eller containerskibe fra
moderne tider — hvilket hjelper til at sette samlingen i en sterre historisk
kontekst. Nogle modeller, som eksempelvis flgjteskibet, fremhzeves som
serlige pragteksemplarer fra samlingen, og derfor fir den enkelte model
ogsd en historik. Et seerligt interessant aspekt af bogen er de biografier der
gives af individuelle modelbyggere hvis skibe er en del af samlingen, som
den der gives af Christian Nielsen, hvis sma og relativt simple skibsmo-
deller ogsa treeder frem som en del af samlingen.

Takket vare denne struktur fungerer bogen sardeles godt som en
handbog der leses i forbindelse med et besag pd museet. Det giver en god
historisk baggrund for de enkelte skibe der ses, samt for samlingen som
helhed. Men det gor ogsd at hvis bogen leses uathangigt af et besog pé
museet kan strukturen virke en smule arbitraer og forvirrende, da den tager
udgangspunkt i museets samling og udstillingen Skibe p4 Stribe.

Et positivt aspekt af bogen fra et forskningsmaessigt perspektiv er at den
er udstyret med et godt noteapparat, med over 100 kildehenvisninger til
den litteratur bogen bygger pé. Det gor det ogsd klart at der for det meste
ikke er tale om grundforskning, men snarere noget der bygger videre pa
bade international og dansk litteratur om modelskibe. Kun enkelte steder,
som i biografien af ovennzvnte biografi af Christien Nielsen, bygges der
pé primare kilder, navnlig hans egne udgivelser. Det gor det ogsa lettere at
positionere bogen i forhold til tidligere litteratur. Det meste af den eksiste-
rende litteratur er mere specifikke beskrivelser af specifikke samlinger, som
P. Holcks Den historiske Modelsamling paa Holmen fra 1939, eller mere
specifikt om kirkeskibe. Det tillader Thaarups bog at give et storre historisk
overblik. Konsekvensen af at den historiske baggrund mest bygger pé eksi-
sterende litteratur er at der til tider kan komme en lidt opremsende folelse,
men ikke desto mindre gives der stadig et fint og detaljeret overblik.

Overordnet set har bogen to formal: At give en introduktion til skibs-
modellers historie fra et dansk perspektiv, og at fungere som opslagsverk
for museets samling. Begge dele lykkedes, men det er klart andet formal
der er den sterste succes, og det der har det sterste fokus. Det gor ogsé, at
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selv om bogen gor et fint stykke arbejde med at praesentere skibsmodellers
hsitorie fra et dansk perspektiv, er den sver at afkoble fra det museum den
er udsprunget fra — anden halvdel af bogen egner sig klart bedst som et
indkeb i forbindelse med et besgg pd museet, serligt mens specialudstil-
lingen er der.

For den alment interesserede leser er den stadig en glimrende intro-
duktion til modelskibenes verden, dog med det forbehold at det meste
af bogen tager udgangspunkt i en ganske specifik samling, og giver bedst
mening i forbindelse med kendskab til den samling. Derfor er det i hoved-
delen en museumsbog, men ikke desto mindre en vellykket en af slagsen.
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Hans Rosengren och Karin Rosengren, Formad av havet: Eut livslangt
lirande inom sjéfart. (Goteborg: Breakwater Publishing. 2024). 205 s.

Anmdild av Mats Kero

ans Rosengren (1937-2022) var sjokapten, reservofficer, navigations-

larare och konsult. Hans minnen fran sitt omvixlande yrkesliv har
utgivits postumt genom hustrun Karin Rosengrens férsorg. Hon har dven
valt bilderna och sammanstillt avsnittet om Ymer-expeditionen till Nord-
polen. Boken borjar med Rosengrens uppvixt i Ystad vilken hade bety-
delse for hans yrkesval. Skutorna kom och gick i den nirbelidgna hamnen,
ibland dven storre styckegodsfartyg. En sidan nidrmiljo inspirerade till
sjibmansdrommar. Vi far sedan folja den unga sjomannens utbildningsging.
Under sommarlovet 1953 efter realexamen monstrar Rosengren p& som
jungman i en liten skuta som skeppar sdgade travaror frdn Norrlandskusten
till England. Sommarlovet frén gymnasiet 1954 fortsitter sjiomanskarridren
med en Gorthonbét f6r att lasta bananer p4 Kanariedarna.

Vi far en inblick i ditida lastteknik med tillfilligt monterade s.k. banan-
dick i lastrummen och muntra besok av “tvitterskor” ombord i kanariska
hamnar. Feriejobb som jungman féljer dven efter andra gymnasiedret och
efter studentexamen ir framtiden utstakad: samla ihop de 42 sjoménader
péd dick som krivdes for att ldsa till styrman. Rosengren blir dickselev pa
Transatlantics linjefartyg Stratus som gar pa Sydafrika och Australien. Det
ar en lycklig tid med kustresorna mellan australiensiska hamnar som hojd-
punkter. Nyss fyllda 20 &r blir han sedan obehérig 3:e styrman pé rede-
riets m/s Bogabilla. Erfarenheten blir blandad. Han lir sig mycket om
jobbet som styrman men kanske mest om vikten att ta vil hand om nya
medarbetare. Dir upplever han uppenbara brister. S& han fortsitter istillet
som dickselev pa Johnsonlinjens m/s Canada som gar med styckegods pé

Mats Kero ir fil. lic,, f.d. sjokapten och medlem av Forum navales redaktionsrd.
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Nordpacificlinjen (Europa-Karibien-USAs vistkust). Johnsons fruktade
rederiinspektor uppticker dock att dackseleven och hans hyttkamrat malat
ett skott i hytten i annan kuldr in Johnsons standardkrimgula. Rosengren
fir sparken men ateranstills omedelbart som littmatros med hogre 16n da
det saknas folk!

Det blir fyra ytterligare resor innan Rosengren borjar pa sjobefilsskolan
i Malmo 1959. Efter sjokaptensexamen inkallas han till virnplikt i Flottan
och gér ytterligare utbildning till reservofficer med efterféljande tjanstgo-
ring. Rosengren blir kommenderad till isbrytaren HMS Oden. Aret-runt-
trafik pd norrlandshamnarna ligger dnnu langt fram i tiden, istallet blir
det isbrytning i sddra Ostersjon och Skagerack. Det dr en hard och larorik
isvinter 1963; i slutet av februari ligger t.ex. hela 34 fartyg fast i isen
utanfor Ven. Finriksdret avslutas med fyra littsamma ménader pa Stabbo
skjutstation nira Huvudskir.

Rosengren triffar sin blivande hustru och fortsitter med att varva
utbildning med sj6tjinstgdring pd Johnsonlinjen och i Flottan pa isbry-
tare. Han studerar till navigationsldrare och arbetar drygt ett ar som over-
styrman pa Johnsonlinjens m/s Peru. Efter vikariat pa sjobefilsskolorna i
Malmé och Kalmar avslutar Rosengren sin sjotid pad Johnsonlinjen som
overstyrman i ett kylfartyg. Han fir ut sitt sjokaptensbrev och blir adjunkt
pa sjobefilsskolan i Malmé. Dir far han vara med om att utveckla tanko-
perativa kurser och skaffar sig praktisk erfarenhet frin supertankers och
kemikaliefartyg som 2:e styrman under sommarloven. Vid sidan om extra-
knicker han som provtursstyrman pa nybyggen, en verksamhet som man
hir fir en ovanlig inblick i. I mitten av 1970-talet gor han ett mellanspel
hos danska motsvarigheten till Sida, Danida, som Marine Training Officer
pé Mauritius.

1980 blir Rosengren som reservofficer uttagen till tjanstgoring pa nord-
polsexpeditionen med Ymer. Hostterminen 1980 ir Rosengren tillbaka
i Kalmar di& Malmé sjobefilsskola ska liggas ned och bli World Mari-
time University i FN:s regi. Efter ndgra ar blir det ett nytt mellanspel pa
ett danskt foretag som bedriver managementkurser virlden runt. 1990
ir han tillbaka p& Sjobefilsskolan i Kalmar som lektor. Skolan har borjat
bygga upp avancerad simulatortrining i navigation frdn Norcontrol, vilket
Rosengren blir djupt involverad i. Han ir ocksd ledamot i Statens Have-
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rikommission och deltar i Estoniautredningen, bitvis pa heltid. Betrif-
fande denna menar han att utredningen stdr sig men att man egentligen
inte hade tillrickliga beligg for pastiendet att Estonia var i fullt sjovirdigt
skick vid avgéngen - nog sé viktigt. Aren fram till pensioneringen ir ritt s&
rapsodiskt beskrivna och boken avslutas med négra sidor av ordféranden
i Kalmar Sjofartsmuseum Claes Wollentz. Dir beskrivs Rosengrens stora
insatser som tidigare ordférande och styrelseledamot f6r museet fram till
sin bortgang.

Ovanstdende ger en hastig summering av Rosengrens minnen, dock utan
den berittarglidje med glimten i 6gat som utmirker boken. Boken har
inga ambitioner att presentera nigra djupare analyser av olika forhillanden
rérande stilen ombord, driften av fartygen och skolningen av sjomin och
befil. “Det var en annan tid” skriver forfattaren vid ett tillfalle som forkla-
ring av en episod. Boken ger dock, jimte andra sjbmansmemoarer fran
tiden, ett gott bidrag till sidana analyser. Notabelt ir ocksd Rosengrens
pafallande positiva syn pa sin utbildning och tjinstgoring inom Flottan,
vilket forr inte var sd vanligt bland civila sjomén. Avslutningsvis har Karin
Rosengren gjort ett gott arbete i firdigstillandet av boken. Om man ska
vara petig s kunde dock kronologin (med fler &rtal hir och dir) varit
ndgot tydligare.

114

115



