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Kaparverksamheten i Goteborg 1808-1814

Ina Nyfelt

en 22 januari 1812 vigs 42 sickar kaffebonor in pd stadens vag i

Marstrand. Bénorna beskrivs i vigjournalen som "birgade”. Den 20
februari samma ar blir de efter sjétullkammarens forsorg silda pa auktion
med auktionsmistare Westbeck som stadens kontrollant. Allt detta gér att
f4 reda pa eftersom det blev en tvist om vigpengen om 20 riksdaler banco
(Rdb) och de 24 Rdb i tolagsavgift, och drendet hamnade hos Magistra-
ten.! Vad gjorde 42 birgade sickar kaffebonor pad Marstrand vintern 18122
Kaffebonorna hade varit en del av lasten pa ett skepp som blivit kapat av
ett kaparfartyg i Marstrand, och att mota en kapare pa havet var inte nagot
ovanligt under 1700-talet och inte heller i bérjan av 1800-talet under peri-
odens manga krig. En kapare var ett fartyg, eller en sjofarare pd ett sddant
fartyg, som fatt kunglig tillatelse att ta fiendens handelsfartyg och dess last

Ina Nyfelt har skrivit sin masteruppsats vid historiska institutionen vid Uppsala univer-
sitet. Hon ir gymnasielirare i Uddevalla och erhéll 2015 Vitterhetsakademins lararpris.
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i besittning, vilket i krigstid bemyndigades genom ett s kallat kaparbrev.
Detta kallades att ta fartyg och last som "pris” och reglerades efter en idag
utddd internationell rittsordning som kallades ”prisritt”. Rittsordningen
anvindes av sirskilda domstolar som bedémde om kapningen gitt regel-
missigt till. S& gott som samtliga maritima europeiska stater under tidig-
modern tid holl sig bdde med kapare och prisdomstolar, vars byrékratiska
apparat gjorde foreteelsen tydligt skild frin piratverksamhet.?

Svenska kapare som ekonomiska aktorer

Medan de engelska och franska kaparna har studerats utforligt utifran
olika aspekter s& har deras svenska motsvarigheter ofta blivit férbisedda.
Den hir artikeln kommer att ha som syfte att visa vilken funktion svenska
kapare hade for Kronans sikerhetsintressen, den regionala ekonomin och
for privata aktorer och jag kommer att visa vad som var utmirkande for
de kapare som opererade med Géteborg och Marstrand som hemmahamn
mellan dren 1808 och 1814. For att kunna gora det behover artikeln till
att borja med undersoka vilka incitament det fanns for svenska staten att
anvinda kapare vid den hir tiden. Direfter kommer artikeln att redo-
gora for vilken typ av handelsmin som gick in i kaperiverksamheten som
redare. Vidare vilken typ av forsorjning de hade som gick in som borge-
nirer, alltsd deldgare i kaperifartygen. Undersokningen kommer ocksa att
redogora f6r hur de ekonomiska villkoren sig ut for de olika aktérerna
och hur priserna hanterades och administrerades. Slutligen ger artikeln en
uppskattning av vad en pris skulle kunna ge i pengar. Det fanns kostnader
av olika slag som belastade en tagen pris innan den kunde ge en inkomst,
precis som kaffebonorna i inledningen som kostade i vdgpeng och tolagsav-
gift.

Goteborg och Marstrand var bdda viktiga hamnar foér Sverige ur
handelssynpunkt, men de hade ocksi strategiska uppgifter militirt att
frimja Sveriges tillgdng till havet visterut. Under Napoleonkrigen, da
Sverige blev indraget p& Storbritanniens sida mot Frankrike och dess alli-
erade Danmark-Norge, kom svenska kapare att spela en viktig roll i krig-
foringen mot Danmark-Norge och opererade som en del av flottan,
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medan de samtidigt var privata aktérer med ett personligt vinstintresse.
18081814 var turbulenta ar bade inrikespolitiskt och utrikespolitiskt inte
minst ur ett ekonomiskt hianseende. Under kontinentalblockadens tid ir
det en kraftig hogkonjunktur i Géteborg, vilken sedan f6ljs av en kraftig
ldgkonjunktur. Perioden avslutas med att Norge, efter krigshandlingar
over sommaren 1814, tvingas in i en union med Sverige. Perioden innan
den undersokta tiden hade manga trankokerier och sillsalterier forsatts i
konkurs lings den bohuslinska kusten sedan sillen férsvunnit 1809, och
Marstrand befann sig i en svar ekonomisk period efter att dess status som
frihamn tagits ifrdn dem 1794. Ostindiska kompaniet, som var stationerat
i Goteborg, hade inte haft ndgon expedition efter 1803, och kompaniet
upplostes 29 maj 1813.3 Sammantaget en brokig och pid ménga sitt
speciell period att studera.

Mina killor har hjalpt mig att kunna uppskatta hur ménga som varit
villiga att ansoka om kaparbrev och erligga borgen, vilka de har varit,
hur ménga kapningar som utférdes och vad som hinde med priserna
som jag kunnat folja hos krigshovritten under ungefir ett ar. Killorna
har i forsta hand varit ansokningar om kaparbrev (Comiss-bref) och
intyg om erlagd borgen fér kaparna under den tiden Sverige befann sig
i krig med Danmark-Norge 1808-1809 och Norge 1814, vilka finns
samlade i Goteborgs och Bohuslins landskanslis arkiv. Dar finns ocksé
radstuguprotokollen och justitieprotokoll i Géteborg och Marstrand
under den undersokta perioden. D& det varit lika frekvent med redare
och képmin i Marstrand som i Goteborg i mina killor, har jag valt att
folja bada platserna och kunnat gora en enkel jamforelse. I krigsarkivet
finns Krigshovrittens protokoll frén den 2 dec 1813 till 30 mars 1814 som
bekriftar ridhusrittens rannsakan, vilka jag i ndgra fall funnit hos rddhus-
ratterna.

Eftersom flottans skepp ocksd kapade blir det grannlaga att veta var
de privata kaparnas material gir att finna, och grinserna ir suddiga, inte
bara i det faktiska kaparlivet, utan idven 200 &r senare i akterna. I min
uppskattning av antalet brev som stillts ut har jag anvint litteratur som
kompletterande fakta, men undersdkningen gor inte ansprdk pd att ge
en heltickande bild av de utstillda kaparbreven.* Antalet uppbringade
skepp under den aktuella perioden kan bara bli en uppskattning, och fler
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uppbringades med all sannolikhet. Ibland férekommer uppgifter i tidnin-
garna som berittar om kapningar eller kapade skepp som inte finns i mitt
arkivmaterial. Jag har da oftast valt att inte ligga till dessa utan stannat vid
mitt arkivmaterials uppgifter. Goteborgs tidningar och Aftonbladet har
givit upplysningar om forsiljningar och auktioner som hillits av de olika
handelsminnen. Det som varit svart ir att fi en klar bild av prisernas virde.
Jag har fatt hélla till godo med ett mindre material, som #nd4 kan anses
vara tillrickligt stort for att gora en berikning. Den utgér fran Krigshovrit-
tens domar och Goteborgs landsarkivs material, och stricker sig fran 2
december 1813 till 16 november 1814. Det ar 48 domar och 17 av dem ér
virderade. Det hade varit av intresse att ha ett storre material for att kunna
uppskatta prisernas virde, men jag anser att det ar tillrickligt stort for att
ge en inblick. Mitt material ricker inte till for att gora en uppskattning av
eventuell l16nsamhet for kaperiverksamheten.

Bakgrunden till Sveriges val att anvéanda kapare

For det forsta finns det anledning att diskutera vilka incitament det fanns
for Sverige att anvinda kapare vid den hir tiden. Sverige viljer under
de valda dren 1808-1814, i ett kritiskt politiskt lage, att anvinda sig av
privata aktorer i krigen mot Danmark-Norge. Det ir intressant d& Sverige
viljer en krigforing, som manga linder i Europa ifrigasatte i borjan av
1800-talet, diven om kapare forekommer si sent som under amerikanska
inbordeskriget.® 1 Sverige har kaparnas insatser hittills oftast diskuterats
som en del av krigforingen for att "svilta ut” motstdndaren och blockera
hamnar. Bristen pa skepp hos Flottan har angivits som orsak, samt behovet
av kustnira observationer och patrullering.® Tidigare har Nilsén studerat
svensk kaperiverksamhet under Napoleonkriget ur laglig och diplomatisk
aspekt.” Men det finns andra, och en sddan aspekt pa kaparkriget som inte
heller ar av militar art har lyfts fram av Erik Lindberg, och det ir Sveriges
forsorjning av viktiga importvaror, i det hir fallet det si viktiga saltet. Hans
undersdkning visar att 1712 kom 60% av saltet som anlinde till Sverige
via kaparna i Goteborg.® Att aven landshovdingen Johan Fredrik Carpen-
land i Géteborg, som inte innehade en militir befattning, var medveten
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om férdelen med de tidigare kapningarna vittnar hans brev till Kungl Maj:t
varen 1808. I sina tita och intensiva brev hinvisar han till alla tidigare
lyckade kapningar.” Det var brist pa mat i Bohuslian 1808, och en si kallad
nervfeber (tyfoidfeber) spred sig under sommaren 1808. Vintern 1808-
1809 blev kall och det radde en stor brist pd mat i norra delen av lands-
kapet, och i vissa fiskeldgen var néden stor.!°

I den tidigmoderna staten blir uppbyggandet av flottan ett sitt att ta
kontroll 6ver havet, men ocksd en tivlan i kampen om handeln. Nation-
ernas tivlan om handeln hade sin grund i statens behov av resurser for att
kunna hivda sitt land militirt och statusmaissigt. Konkurrensen mellan
staterna tog sig i uttryck i handelskrig, dir mindre kraftfulla stater anvinde
sig av kapare.!! Tidigare forskning har visat att linder frin 1700-talet och
framat kom att anvinda flottan mer effektivt for att kontrollera handels-
vigar, antingen for att tjina pd handeln for egen skull eller forstora for
fienden. De krigférande linderna lade resurser pa att forstora for fienden
och forsvara sina marknader. Krigféringen mellan tvd linder skapade
ibland ett vacuum som kunde utnyttjas av mindre linder genom att fylla
den luckan.!? Sveriges befann sig alltsd under kontinentaltiden i en situa-
tion dir man kunde utnyttja den uppkomna situationen pé ett for handeln
positivt satt.

Sveriges politik bor anses som protektionistisk i dess férhallande till
andra linder dnda till mitten av 1800-talet, dven om Storbritannien och
Frankrike under olika perioder hade separata handelséverenskommelser.!?
Under kontinentalperioden hade exempelvis bida linderna nederlagsritt
i Goteborg.!* Trots detta maste 1808-1814 anses som en protektionis-
tisk tid, om in viss liberalisering skedde just under kontinentalblockaden.
De internationella handelsrestriktionerna i Sverige lyfts inte forridn i The
Cobden-Chavalier Treaty som signerades 1863.'> Sveriges handel med
utlandet under Napoleonkrigen sammanfoll med kontinentalsystemet.
Fran 1807 till 1813 férdubblades importen medan den inhemska exporten
minskade.!® Re-exporten ckade diremot och nistan tiodubblades mellan
1806-1812, alltsd under den tid importen tkade.” I en text om Sverige
under Napoleonkrigen skriver Peter Hedberg och Henrik Higgqvist att
detta kan ses som att Storbritannien tog sin handel genom Géteborg, som
annars skulle gitt direkt pa kontinenten.'® Sverige tog pa det sittet de stri-
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dandes plats i handeln, och kom ocksa att férlora densamma efter kriget.
Hedberg och Higgqvist menar ocksd att det var ett medvetet beslut fran
politiska och militira institutioner att hélla fast vid neutraliteten s linge
det var méijligt att underlitta for handeln.!’ Nir Sverige sedan blir krig-
forande viljer det att anvinda kapare.

Bade Englands och Frankrikes handel med Goteborg 6ppnade ocksé for
moijligheter till smuggling. Anna Knutsson skriver i sin avhandling att ett
syfte med smugglingen var att underminera det andra landets ekonomi och
i forlangningen stirka den egna nationella ekonomin. Knutssons slutsats
ir att protektionismen mojliggjorde att man kunde anvinda smuggling till
andra linder som ett verktyg, inte bara for att stirka den egna nationen,
utan ocksd att utmana den ekonomiska integriteten hos rivaliserande
nationer. Smuggling in till det egna landet var diremot inte efterstravans-
vird di det underminerade landets lagar och handelspolitik.? Att varor
som inte fick komma in i landet indi gjorde det, exempelvis genom
kapningar, visar Goteborgs stora sjotullskammares arkiv. Dar star att finna
i en skrivelse frin Stockholm den 27 mars 1809 till 6verdirektéren i Gote-
borg. Hir far sjétullkammaren instruktioner att det ir tilltet att i Gote-
borg silja det som i 6vriga riket dr forbjudna varor da det blivit liggande
konfiskerade varor i staden. Detta mot att Fabriks fattigkassan far 10 % av
forsaljningsvardet.?!

Sveriges val att anvinda kapare 1808-1814 grundade sig i en situa-
tion dir staten hade behov av att fi in varor till landet da bristen pd mat
var stort lings hela vistkusten, och dessutom en 6nskan att kunna hivda
sin plats i handelskonkurrensen pa havet. Dessutom behdvdes kaparna
militdrt och som stéttande av kustflottan.

Kaparredarna och borgenarerna

Den andra frigan som behover besvaras ir vilken typ av handelsmin
som gick in i kaperiverksamheten, ansokte om kaparbrev och alltsd blev
kapare.?? Statens okade centralisering, formalisering och byrakratisering,
krivde att en tydlig skillnad gjordes mellan pirater och kapare. Det
uppkom ett behov att definiera kaparna och kaperiverksamheten. Dirfor

133



tillkom nya reglementen som styrde férutsittningarna, mélet for kapnin-
garna och prisernas hantering. Reglementena som styrde den svenska
kaparflottan var under min undersokningsperiod Kunglig Maj:ts nidiga
reglemente frin den 12 april 1808. Det handlar ingdende om hur man
skulle hantera skepp, besittning och gods vid uppbringningar, samt tydliga
instruktioner for flottan och arméns flotta vid delning av byte och prisp-
engar. Hir finns ocksd paragrafen om vad som tillfaller uppbringaren och
vad som kan [8sas ut av kronan. Landshévdingen Carpenland patalar under
varen 1808 till Kunglig Maj:t den osakerhet som rader kring férhéllandena
och hans egen position i att utfirda tillfilliga kaparbrev for enskilda,
privata kapare, vilket han fatt tillatelse att géra.?® Den 30 april kommer s
ett fortydligande av vad som giller privata aktorer i Kongl. Maj:ts Nddiga
Reglemente for enskilde Comissfarare eller kapare under varande Krig emellan
Sverige och andra Magter; Gifvet Stockholms Slott den 30 April 1808.%
Genom hela perioden aterfinns dock en suddig grins mellan statens
intresse och privata fortjanster.” Tidigare forskning visar exempelvis att
personer som satt i prisritten i Nantes sjilva investerade i kaparfartyg,
och att det fanns en interaktion mellan ekonomiska aktorer och rittsliga
instanser. Exempelvis idr det vanligt att konsuler som blev involverade i
prisirenden, sjilva investerade i kaparverksamhet.?

Den viktigaste personen i kaparverksamheten var redaren, eller dgaren
av skeppen. Litteraturen lyfter fram att den handelsmannen, vilket det ofta
var, var tvungen att ha goda erfarenheter av att kopa och utrusta skepp,
och inte minst, att anstilla en kapten med de ritta egenskaperna.?” Det var
redaren som tog de viktiga ekonomiska besluten, dven om riskerna delades
med delagarna. Hillman och Gathman lyfter fram den lokala gruppen av
handelsmin som drivande i kaparverksamheten i Bristol som de under-
sokt.?®

De redare som ansdkte om kaparbrev i Géteborg och Marstrand var
under hela perioden 21 personer, jimfort med 41 ansokningar, det vill
siga flera av dem igde flera skepp, exempelvis James Gavin dgde fyra och
brodern Thomas Gavin igde sex. PA Marstrand fanns Charles Winberg
som #gde fyra, Johan Magnus Hankens som #gde tva och Olof Widell dgde
fyra. Det var ungefir lika ménga skepp som var aktiva frdn bida hamnarna.
Under perioden 1808-1809 ansoker nio skepp frin Marstrand och atta
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fran Goteborg. Under dren 1813-14 anmils ater nio skepp frén Marstrand
och 14 fran Goteborg. Dessa ir under den hir perioden 6ver lag storre dn
de frin Marstrand. Bland redarna finns det manga som inte har detta som
sin ordinarie sysselsittning, utan 6vervigande delen dr handlande.

Inom gruppen som har "handlande” som titel finns stora skillnader.
Exempelvis beskrivs Johan Magnus Hankens som den "som #ger flera fast-
igheter i staden och pé landet.”?® Niclas Bjornberg dger flera skepp men
endast ett skepp han vill engagera i kaparverksamheten och beskrivs som
den tidens rikaste man i Géteborg och har titeln kommerserdd som han
fick 1801. Han hade frén 1793 arrenderat stadens och linets kronobrin-
nerier i Goteborg, och gjort sig kind som en driven affirsman. Under
kontinentaltiden gjorde han goda affirer pé transitohandeln. Han #gnade
sig dven at handel med Amerika, och satt som direktor i ostindiska kompa-
niet fran 1806 tills det upphor 1813.3° Charles Winberg, handlande pa
Marstrand, benimns som "directeur” pa borgenirsbrevet.

Bland redarna aterfinns siledes tolv handlande av olika dignitet, tva
bokhéllare, en salteriinspektor, en skeppare tillika 6verdykericommissarie
och fem som jag inte med sidkerhet kunnat spéra titel eller burskap for.

Av dessa handlande var det framfér allt familjen Gavin som sticker
ut. Adam Gavin sr kom frén England 1782 och bedrev tri- och sillsal-
terirorelse. Adam fortsitter sin rorelse till sin d6d och hade minst tre séner,
varav Adam Gavin jr ar inférd i burskapsforteckningen som handlande i
Goteborg den 2 juni 1810. Han har minst tv broder, den ene James Gavin
och den andre Thomas. James stdr inskriven for burskap i Goteborg 16
maj 1809, och Thomas fick burskap i Géteborg 18 juli 1810. Adam den
idldre synes ha gétt bort hosten 1810 da hans sterbhus haller auktion 25
september 1810.3!

En annan framgangsrik kaparredare var Olof Wijk. Han fir burskap
som handlande i Géteborg i februari 1808. Han erlade 1810 endast 60
rdr i sammanskottsmedel, men de nirmaste dren skulle visa annat for
denne skicklige affirsman och redare.?? Miiller nimner honom som en av
de storsta kopminnen i Géteborg, och redogér for hans affirskontakter
med Amerika. Wijks rederi kom att utgora en tickmantel for de ameri-
kanska affirsminnen under 1812-14 &rs krig, och Wijks jarnexport kom
att bli betydande till Amerika.?® Bertil Andersson konstaterar i sin under-
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sokning om Goteborgs borgerskap, att Wijk finns bland de 15 nyetablerade
handelsminnen under perioden 1806-1815, och han kan konstatera att
firmans vinster under dren 1808-14 ir mycket hoga. Enligt tabellen hos
Andersson, som utgir frdn ett material som T Gardlund sammanstillt,
visar firman stora vinster under dren 1808-1809 och 1813-1814, vilket
ocksa visar sig i den extra statliga skatten som togs ut aret efter, dvs 1810
och 1815. Wijk hade en &rsvinst i procent av eget kapital pa 103,4 % 1808,
84,2% 1809, 38,7 % 1813 och 30,8 % 1814. 3

Borgenirerna var de som gick in som sikerhet for fartyget som skulle
anvindas som kapare. Garantin skulle stillas i den hindelse att kaparfar-
tyget skulle bete sig si att det maste ersitta skada som uppkommit, eller
om kaptenen eller besittningen skulle missbruka sina rittigheter eller
bryta mot reglementet pa ndgot sitt. D4 skulle borgen pa 4000 riksdaler
komma att anvindas.?® De som gétt in som borgenirer blev ocksd deligare
i kaparskeppen, vilket innebar att de fick vara med och betala armering,
utrustning och eventuella reparationer av skeppet, men ocksd fi del av
vinsten. Borgenirerna ir i mitt material 51 till antalet. Informationen om
vilka som gir in som borgenirer finns i separata borgenshandlingar som
registrerades hos respektive radhusritt.

Av de 51 borgenirerna ir det atta som ocksd &terfinns bland redarna.
Materialet visar ocksd att det ofta forekommer samma personer som
borgenirer for vissa redare. Det forekommer ocksd korsvis att redarna
gar in som borgenirer &t varandras skepp. Exempelvis gar Thomas och
Adam Gavin in som borgenirer f6r James Gavins skepp Acastees, Adam
och James Gavin gér in for Thomas Gavins skepp Regina och si vidare i
sju fall, och i familjen Gavins fall 4r detta genomgdende. Charles Winberg
i Marstrand har bade for slupen Beata 1808 och slupen Mooland 1813
handelsfirmor frdn Goteborg, D Scott och W Gordon, respektive D Carn-
egie och Scott Gordon. Handlande och borgaren i Marstrand O Widell far
som deligare E.B Widell, Westbeck och E Lethin pé sina tva skepp Specu-
lation och Emilie, och gar sjilv in som borgenir pa Westbecks skepp Trang-
vile. Det dr naturligt att Marstrandsskepparna far borgenirer frén personer
i staden eller dess nirhet, men inte lika sjilvklart att Goteborgsredarna
har ett liknande monster, da det idr en ganska liten grupp som totalt sett dr
inblandade, ja ibland bara familjen.
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Borgenirerna kommer fran olika samhallsskikt. Litteraturen visar att i
England kom borgenirerna frin alla delar av kdpmannasamhillet och att
det verkade oppet for den som vill g in i ett kaparprojekt.’® Bland de
handlande som finns med som borgenirer finns tvd grupper. Dessa bor
delas upp i handelsmin & ena sidan, och victualiehandlare (hokare) &
andra.’” Av de borgenirer som jag kunnat identifiera finns elva handlande,
tvd victualiehandlande/hokare, en tracteur, tva skeppare, tvd militirer, en
l6jtnant och en finrik, tvd hemmansigare till Bromsegarden och Korsvik,
Marstrand, en snickarmistare och tre rddmin, vilka i och for sig dven kan
vara handlande.3®

Det finns alltsd en tydlig bild i mitt material av en grupp investerings-
villiga redare och borgenirer som var intresserade och villiga att satsa pa
kaparverksamheten, och som inom gruppen i flera fall hll sig till varandra.
Inom gruppen "handlande” finns stora skillnader men &ver lag &terfinns
ganska nyetablerade och inte de allra rikaste. Det fanns bland redarna
ocksa nigra f4 med andra sysselsittningar. Borgenirerna kom 4 andra sidan
fran olika samhillsskikt och dir fanns flera olika titlar och sysselsattningar.
Det var vanligt att redare och borgenirer gick in for varandra. Sedan finns
det borgenirer som jag bara métt en gdng och som ibland endast ir med
och satsar ett mindre belopp d& de ir flera som delar pd de fyra tusen
som var beloppet som skulle betalas in. Vid ett tillfalle finns det en ensam
borgenir som dé erligger 5000 Rdb. Det ar Olof Bredberg som betalar for
Maria Carolina i mars 1814.

Redare och borgenirer kunde i vissa sammanhang triffa pa varandra i de
administrativa och rittsliga sammanhangen som fanns kring skeppen och
priserna. Som kapare har du ritt att gi till nirmsta svenska hamn dir det
finns sjotullsbevakning, vilket det fanns bade i Géteborg och i Marstrand.
Goteborgskaparen Snapp Opp, som tillhérde Adam Gavin, gick exem-
pelvis till Marstrand den 10 december 1813 efter att ha kapat den norska
skeppet Arensvird. Samma sak hinde i bérjan av 1814 di Snapp Opp
tagit skeppet Rofelia. 1 rddhusritten pd Marstrand satt E. Lethin, som
sjdlv gétt in som borgenir och medfinansiir till kaparslupen Emilie.® En
annan av borgenirerna till Emilie ir E M Widell som var hamnmastare pé
Marstrand.*’ Bland de som riknades som stadens aldste i Marstrand fanns
februari 1814 Johan Magnus Hankens som var igare till tvd kapare och
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han har ocksa gitt in som borgenir i ett fartyg. Aven O Widell som dgde
fyra kapare och var borgenir i en annan, riknades som stadens aldste.*! I
Marstrand fanns ocksd O J Westbeck som var en redare/borgenir som hade
titeln 6verdykerikommissarie. Det innebar att han var en ledande tjin-
steman i ett dykerikompani med privilegium p4 allt viktigare birgningsar-
bete, sarskilt vid forlista fartyg. P4 detta sitt fanns det anknytningspunkter
mellan redare och borgenirer och det kan ha funnits strategiska fordelar
att vilja den ena hamnen framf6r den andra.

Ekonomiska villkor och prisernas varde

En fjirde aspekt som bor lyftas fram dr hur de juridiska och ekonomiska
villkoren sdg ut for redare, borgenirer och besittning. I Goteborg och i
Marstrand hanterades, administrerades och hélls férhandlingar i respek-
tive rddhusritt kontinuerligt om tagna priser under den undersckta tiden.
S& som reglementet frdn den 30 april 1808 ir utformat skall talesper-
soner frén bida besittningarna erligga vittnesmal for att befista forloppet
av kapningen, méijligen for att undvika friserade versioner. I rddhusritten
i Goteborg de 6 december 1813 foredrog skeppare Dimmings sin berit-
telse om hur det gétt till nir det kapade fartyget Ebenetzer togs. Skeppet
som kapat var kuttern Courieren och igaren av kaparfartyget var Thomas
Gavin. Dimming berittar

”... att jag den 27 nov 4r 1813 kl 8 fm fick sikte p4 den norska briggen
Ebenetzer kallad, om 20 lister [... ] jagandes densamma till kockan 12
fm da ja tog kommando 6ferer den fyra tyska mil N till O fradn Skagen.
Bemirkta Brigg visade dansk flagg vid uppbringningen och gjorde inget
motstdnd utan visade genast sina dokumenter.”*?

Berittelsen skulle sedan bekriftas av den kapade kaptenen, Hendrich
Bjornsen, och ndgon ur de bada besittningarna. Efter att han tergivit
hindelserna star det att hans berittelse hade atergett de sanna férhallan-
dena och detta erkindes av besittningarna & dmse sidor. Det star ocksa
att kaptenen och besittningen pa det kapade fartyget intygar att de fatt
behélla sina personliga dgodelar. I det andra protokollet samma dag, den 6
december 1813, iterges samma skeppare Dimmings berittelse av hur allt
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gitt till nir han kapade det dickade skeppet Speculanten. Hir aterfinns i
stort sett samma ordalydelse angdende besittningens accepterande av
berittelsen, och de bida protokollen fortsitter med att rikna upp vilka de
beslagtagna skeppspapperna ir. Direfter fortsitter protokollet s& hir:

"Forordnande uti Rédhusritten herr [...] capitainen M: Moller och
handelsmannen Olof Wijk att jamlikt 4 art:2§ i Kungl kaparereglementet
den 30 april 1808 i vederborandes [....bdljnings] samt kapare befilhava-
rens och skeppare Bjornsens nirvaro, anstilla besiktigning och inventering
4 upbragte briggen med tillhorigheter och innehafvarens last samt att med
berittelse dirom inkomma; och skall rddhusritten direfter till Kungl Majt
och Krigshofritten insinda utdrag av detta protokoll, ...”*#

Det kan vara av intresse att konstatera att Olof Wijk var en av de mest
framstdende kaparredarna i Géteborg under dren 1808-1809, men han
terfinns inte i mitt material som redare eller borgenir under 1813-
14. 1 Goteborgs raddhusritt i december 1813 satt M.B Norreroth och N
Hammarberg som bada gitt in som borgenirer i kaparen Argus som Jonas
Stecksen fran Goteborg stod som dgare till. En annan friga som mojligen
kan ha paverkat den rddande rittsliga processen ir sjotullens forvaltning
under perioden. Mellan dren 1803 och 1812 var verksamheten utarren-
derad till ett privat arrendebolag, Generaltullarrendesocieteten, medan
den frén 1813 forvaltades av en kunglig tulldirektion.**

I Goteborgs tidningar den 7 april 1808 stér det att ldsa foljande:

Enligt ankomne underrittelser frn Marstrand, har swenska
uppbringsfartyget, eschalouppen Beata, férd av Findriken West-
beck, uppbragt och hit til Marstrands hanm infort 6 stycken
Danska och Norrska fartyg, nemligen: Briggen Lilla Johanna,
Jakterne Tre Systrar och Fortuna, Schorneten Pauline, Jakten
Anna Christina och ett litet Barkskepp. Twenne Broder. Ladd-
ningarne bestd af ndgot Jern, Trawaror, Salt, 1280 tunor Hafra,
359 tunnor Korn och 70 tunnor Malt, Danskt mal. Besittnings-
manskapet, af hwilkwn en person aflidit, utgér tillsammans 28
Man.*

De uppbringningar som jag noterat frin 1808-1809 ir 53 stycken och
da dterfinns endast fyra av de sex ovan namnda for Beata.*® Ett exempel
pa att det finns fler kapade skepp 4n vad mitt material berittar. Fordeln-
ingen mellan Marstrand och Géteborg ir att Goteborgsredarna har tagit
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27 skepp och Marstrandsredarna uppbringar 24 laster.” Om man accept-
erar tidningsnotisen som fullgod kalla s& ger det 55 uppbringningar och 26
av dem har tagits av kapare frin Marstrand. De skepp som uppbringades
de senare dren finns det mer underlag kring. Enligt domar som noterats
i Krigshovritten finns det tillgangligt material frdn 2 december 1813 till
16 november 1814, alltsd under nistan ett &rs tid. Antalet behandlade fall
under den tiden ir 48, och av dem ir 26 tagna till Marstrand och 21 till
Goteborg. Dessutom finns en noterad som hemmahérande i Uddevalla.
Av de 26 som tagits till hamnen i Marstrand ir det tre kapade skepp som
forts dit av en kapare som Tomas och James Gavin dger i Goteborg. Till
Marstrand har ocksa Billstrém fort sina tvd kapade skepp, och Billstrom ir
hemmahorande pi Klidesholmen. De redare som med sina olika skepp
tog flest domda priser under aret 1814 var James Gavin (15), O Widell
(14), Thomas Gavin (6), Hankens (4), och C Winberg och Billstrom tva
var.

I England ingick redare och borgenirer ett formaliserat partner-
skap for att utrusta fartyg for kaparverksamheten och de som ingétt
som deldgare var ansvariga for att ta alla kostnader for utrustandet och
iven maten ombord, ofta begrinsat till ett antal ménader.*® P4 samma
sitt genomfordes samarbetet i Marstrand och troligen Géteborg. Ett
protokoll frén 17 juni 1808 ur Marstrands magistrats protokoll berittar
hur fordelningen av kostnader och vinster var overenskomna mellan
borgenirer och redare. Det ir Olaus Widells kaparfartyg Planeten, som
har fitt nytt kaparbrev di kaptenen ir utbytt, och nu forbinder sig "utred-
nings-intressenterna” att armera och proviantera fartyget under den tid
som omstindigheterna medger och som de tycker det ir bra. Armering
och ammunition star deligarna fér, si dven proviantering utom da pris ir
tagen for da fir besittningen ta hilften av kostnaden. Alla tagna priser skall
tas till Marstrand och stillas under redarens vérd.* Alla rikenskaper fors
av Johan Magnus Hankens liksom "bestyrandet med allt” och O Widell
skall g& honom tillhanda. Kaparfartyget fir inte ligga i hamn utom for att
limna priser och for proviantering. Sedan omkostnaderna 4r avdragna skall
vinsten frdn priserna delas lika mellan intressenterna och besittningen
enligt en fastslagen ordning. Det dr undertecknat Johan Magnus Hankens,
N Bjornberg och Eric Siéberg. Alla namnen ir bekanta sedan tidigare.
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Direfter fortsitter protokollet med att besittningen skriver under
att de tar tjanst pa fartyget och att de kommer att ritta sig efter redarna
och sina befil ombord. Férdelningen av den halva del av vinsten som
gir till besittningen, delas upp pd si sitt att de som riknas som offi-
cerare ombord (i det hir fallet en kapten, en styrman, tre prismastare
och O Widell som chef) fir "varje tvenne” vilket jag tolkar som tvé lotter
var. De som riknas som forsta klassens besittning far en del, andra klas-
sens besittning fir %-dels och tredje klassen fir en halv lott var. Direfter
lovar de att behandla fingar pa ett vinligt sitt och efterleva reglementet
fran den sistlidne april.>® Vidare avslutas med att var och en stdr sin risk,
besittningen, skeppen och redarna, samt upprikning av besittning och
underskrifter.’! Den 22 september 1808 finns ytterligare ett protokoll med
samma syfte. Det ir skonerten Johanna som ocksa dgs av O Widell.

Forutsittningarna for kaperiverksamheten var att det fanns pengar att
tjana, och det gjorde man pa fartygen och lasterna. I reglementet som
kom 12 april 1808 stir det att alla handelsfartyg och laddningar (laster)
tillhor helt och héllet uppbringaren och dem som har ritt till del i bytet,
forbehallet att slutlig dom fallit. Dock forbehéller sig kronan ritten att
l6sa livsmedel till krigskommissariatets pris, och "ammunition och vapen
till dess ritta virde”.>? I reglementet fran den 30 april 1808 stir upptaget
ett antal avgifter som belastade verksamheten och minskade eventuella
vinster. Borgenirernas investeringar ir redan sedan tidigare nimnda. Det
forsta var att det kostade redaren 20 riksdaler att anséka om Comiss-bref
och direfter 2 riksdaler att 16sa ut det.>® Direfter, nir vil en pris ir tagen,
anger reglementet att kaparen fir dra av for kostnaderna for besiktning
och lossning, "stads-umgilder” och forvarande av skepp och gods i vintan
pd domslut, samt auktionskostnad, tullavgifter for gods och slutligen
rittegdngskostnaden.>* Vad det kunde kosta for bevakning av fartyg finns
ett exempel pa fran Marstrand den 16 juli 1812, dir skeppare Ralambs
skepp har bevakats av fem man, dven nattetid, for 6,32 rdb, dartill kommer
lossning av lasten och en transport till Marstrand pa vardera dryga 8 rdb.
Inklusive andra avgifter sdsom vagkostnad pd 21,90 si slutar rikningen p4
77,33 rdb.»®

Nir vil ritten beslutat om att tillddma kaparen skepp och last, sa sker
auktion och den summan som man di fir f6r skepp och last, med av
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ritten accepterade kostnaderna avdragna, skall noteras av radstuguritten.
Den summan jag forst raknar pa nedan dr denna. Direfter dras sedan 2 %
av. 1 % till Krigsmannakassan och 1% till sjomanshuset i den hamn som
skeppet hér hemma i. Dirtill miste man berikna att om Krigshovritten
domer att kronan skall fd kopa lasten till sina priser, vilket man kan anta
blev en simre fortjanst 4n om lasten gitt p&d oppen auktion, s forsimras
fortjansten. Crowhurst lyfter fram i sina exempel frin Nantes just de
stora kostnaderna som redare och deligare hade att hantera. Att utrusta
skeppet var en stor kostnad, och dartill kom underhill. Kapare som lig
ute i daligt vider under vintrarna eller som hamnade i vdldsamma situa-
tioner krivde ett kontinuerligt underhall som kunde bli mycket kostsamt
for deliagarna. Nir skeppet 13g pa varv kunde det inte heller dra in pengar.
Det finns exempel pd kaparfartyg som blev finansiella katastrofer, och i
den berikningen som finns var det endast 41 av 61 kaparforetag som blev
vinstgivande.’® Ytterligare ett orosmoment fanns, och det var att i virsta
fall fridomdes skeppen man tagit och di blev affiren endast kostsam.
Inkomsterna var dnda forstds det som lockade. En stor pris kunde gora alla
rika, men dessa stora priser var fa.

De virden pé vinster som jag kan presentera i undersdkningen kommer
frdn ett PM underskrivet i Marstrand 20 mars 1815. De ir nedtecknade i
Riksdaler Banco. Virdet som anges ar for lasten och troligen forsiljning av
skeppen. Det sammanlagda virdet av de prisdomda lasterna i Marstrand
22 juni 1814 till 21 sept 1814 ir 15 860,11 rdb.>” Den summan, férdelad
pa 14 kapningar, ger ett snitt per kapning pa cirka 1130 rdb. Frin dessa
summor drogs 2% till krigskassan och sjdomanshusen. Det stérsta virdet
ar pd 5200 rdb for en last med spannmal, och dir noteras det att lasten
limnats till kronan. Det ir da rimligt att anta att kronan koépt upp lasten.
Aven Snapp Opp har fitt spannmal nir de kapat den danska jakten Bodel
Maria och fatt 1133 rdb for lasten, men noteras i marginalen ” Lasten
disponerad av Kungl Majt och kronan”. Den som fétt minst for sin kapade
last ar Cometen som fatt 240 rdb f6r spannmal och hudar.

Om man drar av de 2%, frdn de ovan nimnda 15860,11 rdb, som skall
gd till krigsmannakassan och sjomanshusen, fir man i stillet 15535,31
rdb. Delat pd 14 uppbringningar sd fir man ett medelvirde pa 1109,66
Rdb. Om jag applicerar denna kostnad pd 6verenskommelsen frin justi-
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tieprotokollet frdin Marstrand den 17 juni 1808 angdende kaparen Plan-
eten s& skulle en utrikning kunna se ut si hir.’® Hilften gér till redarna
och borgenirerna att dela pd 554,83 och i det hir fallet var de bara tre
vilket ger en fortjinst pad 184,94. Det skulle ungefir motsvara i 2024
ars penningvarde 35855 kronor var till Johan M Hankens, N Bjornberg
och E Sjoberg. Dessa har tillsammans investerat 4000 Rdb i borgen for
kaparbrevet.® Den andra halvan skall besittningen dela pé enligt 6veren-
skommen ordning. Befilhavare O Widell skall ha tre lotter vilket ger 61,62
Rdb, 6vriga kapten Roselius, styrman Orthen och de tre prismistarna
Broms, Boy och Larsson fir da tvd lotter var, alltsd 41,08. Detta kan
jimféras med en medelinkomst for handelsmin i Goteborg 1810 pa 4190
rdb per &r, och for en hokare 998.%° Firman Olof Wijk betalade efter sina
tvd goda affirsdr 1810 527,24 rdb i statlig skatt, och Niclas Bjornberg
betalde 1811 7891,00 rdb i statlig skatt, vilket ar betydligt mer &n alla
andra av de ledande affirsminnen som ligger runt 3000 rdb.®! Det ir indé
att notera att en lyckad kapning kunde ge ett rejilt tillskott till kassan.

Kaperiverksamheten var ekonomiskt gynnsam

Nir Sverige 1808 valde att sitta in kapare och anvinde privat vald och
privata aktorer, sd gjorde staten det for att det fanns skil. Den svenska
flottan behévde forstirkning bade med skepp, kunnigt manskap, patrul-
lering och blockering av de norska hamnarna. Sveriges strivan efter att
kontrollera havet militirt uteslot inte dess dnskan att kontrollera andra
linders handel, och vid 1800-talets ingdng var Sveriges handel under press.
Den inforsel av varor som de uppbringade skeppen bar med sig var viktig
for landets forsorjning. Kaparna anvindes alltsa av ekonomiska och f6rsorj-
ningspolitiska skal.

Den ekonomi som skapades runt de tagna priserna var ocksd en slags
statslicensierad alternativ ekonomi. Kaparna hade statens licens att
utdéva privat vald och de hade en mojlighet att féra in varor som inte
hade kommit in i landet annars pa grund av restriktioner. Ett exempel ar
kaffet som nimns i borjan eller de beslagtagna varorna som skulle siljas
ur sjotullkammarens férrdd. De varor som eventuellt képtes och sildes
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utanfér regelverket skapade en “underground economy” som kunde
fungera som en extra drivkraft i ekonomin, d& de tagna bytena cirkulerades
in, vilken tidigare forskning lyft fram frin exempelvis medelhavsomrédet.
Goteborg och Marstrand var i behov av en injektion av ekonomin under de
undersokta &ren. Kaperiverksamheten, statlig och privat samtidigt, samex-
isterade med ordinarie handel och kanske smugglarverksamhet. I vetskap
om att det fanns en stor smuggelverksamhet i Géteborg finns anledning att
tro att en sddan marknad fanns, vilket inte dr undersokningen syfte att ta
reda pd. Darfor var kaparverksamheten 1808-1814 en del av den hogkon-
junktur som staden Géteborg och Marstrand upplevde dessa ar.

Lokalt har undersokningen visat att Géteborg och Marstrand pa ménga
sitt gav ritt forutsittningar for kaperiverksamhet. Bada platserna hade
just mist stora inkomstmoijligheter i form av sillens férsvinnande som satte
stopp for sillsalterier och trankokerier, vilka bdda gav produkter som gick
pa export. I Goteborg férsvann Ostindiska kompaniet i praktiken 1803 da
sista resan genomfordes. Bdda verksamheterna skapade ett tomrum och
bdda verksamheterna var till f6r den som var beredd att ta ekonomiska
risker. Kaparverksamheten var i sanning ett hogriskprojekt vilket under-
sokningen visat. Forutom risk fér skepp och manskap i form av daligt
vider, ex under vinterkriget 1813-1814, och skador i méte med andra
kapare, sd fanns ocksé risken att tagna skepp och laster blev fridémda.
Detta gillde ocksd dem som gick in som borgenirer, skeppare och sjomin.

Till detta kan man lagga att Goteborg hamnade i ett ytterst gynnsamt
ekonomiskt lige under kontinentaltiden. Marstrand & sin sida hade mist
sitt frihandelsavtal, och frén att ha varit en motesplats f6r alla olika nation-
aliteter och skepp, med maojligheter till goda affirer, hamnade de i en for
dem klart simre situation. Detta kan méijligen forklara det materialet visar,
niamligen att Marstrandsredarna var mer aktiva i kaperiverksamheten in
Goteborgsredarna sett till antalet i befolkningen. P4 Marstrand, med firre
in 1000 invanare, utrustades minst &tta skepp 1808-1809, for 6vrigt lika
ménga som frdn Goteborg under samma &r. Marstrand ansokte under
bada perioderna for 17 skepp, dtta under 1808-09 och nio under 1813-
14. Goteborg, som maste anses som en betydligt storre hamn, ansokte
om kaparbrev for 22 kaparfartyg. Atta forsta perioden och 14 den andra.
Angdende tagna priser som jag kinner till sd finns 1808-1809 24 tagna
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priser som har kapats av skepp hemmahérande i Marstrand, medan mots-
varande summa ir for Goteborg 27. Ligger man till de tagna priserna for
1813-14 sa visar det sig att Marstrandskaparna hemfort 23 priser medan
Goteborgsskeppen tagit 23. Jag har dd i den summan for Goteborg riknat
in Gavins tre skepp som han tog till Marstrand och de priser han anmilde
till rAdstugan i Marstrand.

Utan att dra allt for stora slutsatser av mitt material si visar det ind4 en
tydlig tendens. I Marstrand fanns ett stort intresse av och en god forméga
att utnyttja moijligheten till kaperi nir tillfille gavs. Att staden ocksé
befann sig i en svir ekonomisk situation far ocksa anses som en drivkraft.

Att Marstrand tar lika ménga priser som Goteborg 1813-14 iar
anmirkningsvirt. Goteborg hade fler kapare ute till havs och de hade stora
skepp som Acastees, Charlotta och Kronprinsen, den sista pa 62 lister, dvs
154 ton. Andi kapar slupen Speculation pa 15 svara laster, frin Marstrand,
14 skepp under 1813-14! I Marstrand fanns det en lang tradition och
erfarenhet av havet och navigation. Speculation fors av kapten Robert
Channing. Ett antagande ir att, och om man viger in faktorerna skep-
pens snabbhet och manéverduglighet, vilket vi bara kan anta, kaptenens
kunskap om farvattnen och redarens forméga att fatta korrekta beslut, sd
fanns detta hos och kring Speculation. Flera av Marstrandsskeppen lag
runt 15-18 svira lister och kanske fanns nyckeln till framging snarare i
snabbhet och manéverduglighet in i storlek.

Individuellt har undersdkningen visat att det var en stor spiannvidd
mellan de olika handelsminnen som gick in som kaparredare, men &ver
lag visar materialet att det var de nyetablerade och lite mindre formdgna
affirsmannen som satsade pd kaparverksamheten. Niclas Bjornberg ar
ett undantag i samlingen. Av de trettiofem stérre handelsminnen i Gote-
borg som var etablerade 1806, finns endast N Bjérnberg representerad i
min undersdkning. Bland borgenirerna finns samma ménster, och bland
de 35 storsta aterfinns, forutom Bjornberg endast W Gordon. Det finns
en timligen stor spannvidd bland borgenirerna, deldgarna. En stor grupp
ir handlande, 4 ena sidan de med stora handelshus, men ocksi gruppen
"hokare” som var de som levererade till skeppen nir de provianterade.
Dessa tvd grupper ir alltsd inte si oviantade att finna som borgenirer.
Det ir inte heller tvd skeppare, eller de tvd militirerna som troligen var
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vil insatta i hur kaparverksamheten fungerade. Mer forvénande ir kanske
restauratoren, de tvd hemmansigarna och snickarmistaren. Nar borgen
skulle erliggas kunde man vara en eller flera att dela pa de 4000 Rdb, alltsi
nirmare 770 000 kronor i dagens penningvirde. Detta 6ppnade for att de
som inte kunde gi in med sd mycket ocksd kunde bli delidgare. Materialet
visar en dverensstimmelse med Hillman och Gathmans undersokning fran
England under 1700-talet.®> Det som ocksd har visat sig 6verensstimma
med tidigare forskning ir Marzagalli och Miillers konstaterande att medle-
mmar i rddet som satt och démde i prisritter, sjilva var handelsmin som
investerade i kaperi.> Materialet visar att sa var fallet bade i Marstrand och
i Goteborg. I Marstrand fanns 1814 i radhusritten E. Lethin som sjilv gitt
in som medfinansiar till kaparslupen Emilie.

Det fanns ocksd minniskor pd andra positioner som kunde péverka
mojligheterna for kaparskeppen. Hamnmaistaren EM Widell var ocksé
en av Emilies borgenirer. Till de ildste i Marstrands styrelse riknades
bidde Johan Magnus Hankens och O Widell, bdda dgare av kaparfartyg
och borgenirer i andras kapare. Det finns ocksd ett grinsoverskridande
mellan Marstrand och Goteborg dir borgenirer kan komma fran de olika
hamnarna. Det ir alltsd inte otroligt att Adam Gavin liter sitt kaparfartyg
gd till Marstrand i vetskap om att det i ritten sitter personer som har
intresse av att det skall l6na sig att kapa. Det kan 4 andra sidan heller inte
uteslutas att han har déligt vider den 10 december och tar sig till nairmsta
hamn. Han kommer ytterligare en ging till Marstrand med pris i januari
1814. I Goteborgs rddhusritt sitter M.B Norreroth och N Hammarberg
1813. Bada har gétt in som borgenirer i kaparen Argus i Goteborg. Det ar
ocksa i Goteborgs radhusritt som Olof Wijk 1813 inkallas att tillsammans
med en kapten M Moller besiktiga ett uppbragt skepp och dess last.

Sammantaget kan man konstatera att det fanns relativt mycket pengar
att tjana pa en tilldomd pris. Daremot har min artikel inte visat att varje
uppbringat skepp gav en nettovinst, och s& var det sikert inte heller. Det
gar ind3 att anta att vissa gjorde en vinst. Exempelvis utifran den ekon-
omiska utveckling som kaparredaren Olof Wijk uppvisar, med tydlig
overensstimmelse mellan vinsterna och kapardren, visar att det ir troligt.
Olof Wijk har, enligt mitt material, inga kaparfartyg 1813-14, men han
gor under dessa ir en motsvarande vinst som under kapariren 1808-09.
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Om jag laborerar med snittvinsten pd en godkiand pris, alltsd 1109,66
Rdb, och férdelar den pa redare, borgenirer och besittningen si skulle
foljande siffror dyka upp. Redaren och tvd borgenirer fir halva summan
(554,83 Rdb) och far ut 29 459 kr (185 Rdb) var omriknat i 2024 &rs
penningvirde. Den andra halvan delas upp i 27 lotter utifrdn hur manga
de dr ombord. Befilen ombord far tva lotter var 7767 kr (41,10 Rdb) per
person. Timmerman, kock och skeppsman, en lott var, vilket skulle ge
3789 kr (20,50) per person. Sist dr dvriga ombord som far en halv lott
var vilket skulle ge 10,27 Rdb per person och det blir 1950 kr i 2024 &rs
virde.5 D4 ir detta en snittvinst, och manga priser gav betydligt storre
belopp. Forutsatt att man som redare och borgenir inte hade for mycket
utgifter och att det blev ett antal priser tagna med lite tur, s kunde
kapandet sikert ge ett nettodverskott. Som besittning pa skeppen kunde
det ge en inkomst men det berodde pad om man 6verlevde, inte blev skadad
och fick ut sina pengar inom en rimlig tid.

Det finns fér minga okinda komponenter och fakta for att uttala sig
om hur framgingsrikt kapandet var ekonomiskt. En sak som talar for
att det var ekonomiskt lonsamt ir antalet kaparbrev som det ansoktes
om och kaparfartyg som utrustas, samt antalet kapare som fér in uppbr-
ingade skepp. Om det inte hade varit l6nsamt 1808-1809, s borde inte
handelsminnen varit si intresserade 1814? Vi skall dock inte glomma att
det var vildigt olika hur minga priser som skeppen kunde ta och sedan
f4 bekriftade i domstolen som godkinda priser. Crowhurst skriver i sin
artikel om Nantes att enligt hans berikning var det 68 % av kaparforetagen
som blev vinstgivande.®® Detta kan kanske ge en fingervisning angdende de
vinster som de svenska vistkustkaparna gjorde. De handelsmin och niring-
sidkare som investerade i kaparbranschen hade ocksi andra inkomster att
rikna in.

Avslutningsvis gr att konstatera att Sverige anvinde sig av kapare under
dren 1808-1809 och 1813-14 for att det var lonsamt for staten, stiderna
och fér vissa av de privata aktorerna. For en stat i utkanten av den globala
handeln och med protektionistisk handelspolitik blev neutraliteten i fred-
stid och kapandet i krigstid anvindbara medel i handelskriget. Kaparna
blev alltsa nyttiga for staten i det hir skedet, trots att staten var tvungen att
delegera ritten till vald. For Marstrand visade sig en méijlighet till inkom-
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ster d& staden var i stort behov av forsérjning, och for Goteborg smilte
kaparna snabbt in i folkvimlet och strommen av varor genom transitoh-
amnen. De handelsmin som ocksé blev redare till kaparfartygen var minga
nyetablerade och mindre férmogna och beredda pd att ta stora risker.
Bland borgenirerna som blev deldgare finns en bred skala av olika syssel-
sittningar. I kretsen av redare, borgenirer och rddmin aterfinns ofta samma
namn, och undersckningen har visat att det finns personer pa officiella
poster som hade intresse i kaparverksamheten. Kaparna var inte bara poli-
tiskt acceptabla pirater. De fyllde ocksa en ekonomisk funktion.

Summary

Privateers have been used as part of the maritime warfare for centuries. As
late as the early years of the 19th century Sweden made use of privateers
during the Napoleonic wars, when Sweden was in conflict with Denmark-
Norway. In European research the interest for privateering and piracy acti-
vities has been intensified in recent years, while in Swedish research it has
not been paid the same attention to. In Sweden the military contribution
only has been put forward and then as complementary to the navy for its
lack of ships and for observations in coastal waters, but also as a means to
starve the opponent through trade blockades. This article wants to draw
attention to another side of the privateers’ part, i.e. as economic actors.
The privateers are discussed from interstate competition in the fight for
trade and trade routes. The article is focused on the privateering activities
in Gothenburg and Marstrand 1808-1814, during the Napoleonic war and
the continental period in Gothenburg.

The article investigates who applied for a commission to fit out and arm
a ship for privateering and the capture of enemy ships and finds that for
the whole period there are applications for 41 commissions from 21 ship
owners. The majority of the owners were merchants with different levels
of wealth. It also considers who joined as part owners, who were creditors
for the privateers. Among the creditors there was a larger social variation,
e.g. two farmers, one lieutenant and some provision-dealers. The article
accounts for the distribution of costs and profits between ship owners,
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creditors and ships’ crews. Also, the reasons are deliberated why Sweden
chose to make use of privateers 1808-1814, which can be seen as unex-
pected considering the Swedish state control of the monopoly for violence,
a functional navy and a convoy system for merchant ships which points at
not being prepared to delegate violence to private actors.

The result clearly shows that the state had a keen interest in using the
privateers. There was a national economic profit in letting the privateers
bring in merchandise and add to the economy. There was also a national
interest in using the privateers to reduce the enemy’s access to materials
and commodities. In Gothenburg and Marstrand there was a vested inte-
rest locally from entrepreneurs seeing the possibilities in new sources for
profit as old sources disappeared. And, not least, a private interest in doing
good business in privateering as such, even if it involved great risks.
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Noter

! Riksdaler riksgalds (Rdr) och Riksdaler banco (Rdb) anvindes bada under
tiden f6r undersdkningen. Var ett pris angivet i "banco” forhojdes det latt till
"riksgilds” genom en hojning med 50% alltsd 1 riksdaler banco = 1.5 riksdaler
riksgalds. Tolagsavgift forklarar SAOB som en tilldggsavgift till tullbelopp pé
import- l. exportvara (uppburen i o. ss. inkomst tillkommande stapelstad). RA
Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands magistrats (justitie)protokoll
1814.

2 Uppbringning ir att kapa ett fartyg sd som det anvinds i den hir artikeln.
Termen anvinds i reglementena och uppbringaren ir det fartyg som konfis-
kerat last och fartyget i frga.

3 Thiselius 1935, s. 156.

4 Thiselius 1935.

> Mabee 2009, s. 140. Storbritannien, som tidigare varit en av de stora kapar-
nationerna, kom att g frn krigférande till neutral stat 1815. Eklof Amirell,
Miiller, 2014, s. 147 se dven Starkey 2013. Hillman och Gathman diskuterar
nedgangen i kaparverksamheten som ir drastiskt i Storbritannien i slutet av
1700-talet, trots den uppenbara fortjinsten for bade staten och kdpminnen
som sysslade med den. De tre perioder de undersokt under 17441783 visar
ocks3 att brittisk kaparverksamhet var effektiv ur ett protektionistiskt perspe-
ktiv, s 721.

6 Ericson Wolke 2014, s. 151.

7 Nilsén 2015.

8 Lindberg, Erik 2009: 57, s. 191-206.

® RA Goteborgs och Bohuslians landsarkiv, Till Landskansliet I Goteborg
utgdngna han(%lingar 1808.

10 Thiselius 1935, s. 353 om nervfebern och s. 146 om varen 1809 samt Gothe-
borgs tidningar 24 feb 1809 insamling till nédlidande.

"' Hont 2005, s. 16.

12 Eloranta et al, 2019, s. 10.

13 Den svenska ekonomiska utrikespolitiken andrades inte férran under riks-
dagen 1853-4 d& Sverige signerade Cobden avtalet. Magnusson, 2004, s. 146f.
4 Thiselius 1935, s. 22, Knutsson 2019, s. 323.

15 Magnusson 2004, s. 146f.

16 Eloranta 2019, s. 121.

17 Generaltullstyrelsens sammandrag 6ver Sveriges import och export 1819-
1831, Historisk statistik for Sverige, del 3. Utrikeshandel 1732-1970 och
Kommerskollegiums statistik 1828-1857.

18 Hedberg och Higgqvist, 2019.

19 Hedberg och Higgqvist, 2019, s. 117, 124 och 133. Produktplakatet togs
b(()irt mellan dren 1807-14 och vissa tullavgifter sinktes i Sverige under samma
tid.

20 Knutsson 2019, s. 323.

21 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Géteborgs stora sjotullkammare,
Inkomna handlingar 1809.
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22 Uppskattningsvis stilldes det ut 18 kaparbrev 1808-1809. Under &ren 1813

och 1814 kan jag notera 23 kaparbrev. Det gor under hela perioden 41 ansok-

ningar och/ eH]er brev. Jag har riknat med att de som ansdkte om kaparbrev

ocks3 fick brevet. Jag har inte alltid kunnat hitta sjilva brevet, eller noteringar

om att brevet stillts ut vilket i vissa fall ocksa saknas. Det innebir att det finns

en felmarginal 4t bada hallen. Jag kan f6rstd av mina killor att fler skepp har

haft kaparbrev idn vad jag har riknat med i uppsatsen, men fallet kan ocks

vara det motsatta att ansokan faktiskt inte resulterat i kaparbrev. Bdde kapar-

breven och ansékan ger mycket information om de ir korrekt skrivna, det vill

sidga enligt reglementet.

2 Thiselius, s. 135.

24 Reglemente 30 april 1808 for Enskilde Commiss-Farare eller Kapare under

warande Krig mellan Swerige och andra Magter , Forfattningssamling for

Kungl Majts flotta pa nidigste befallning utarbetas av S W Gynter, tredje

delen, 1859.

35 Mabee 2009, s. 141, 147, 149.

26 Marzagalli och Miiller 2016, s. 3.

27 Crowhurst 1982, s. 48.

28 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

2 RA, Géteborgs och Bohuslins landsarkiv, Kaparbrev och uppbringning av

fartyg 1804-1817, angdende J M Hankens s& fanns anteckning pa borgenirs-

brevet. Jag har tytt hans namn till Hankens, inte Harkens. Thiselius skriver

Markens.

30 Thiselius 1935, s. 3 och 26 samt Svenskt biografiskt lexikon.

31 Gotherborgs tidningar 25 sept 1810.

32 Thiselius 1935, s. 26. Sammanskott var en slags stadens skatt, "insamling av

medel till bestridande av allminna utgifter” (SAOB).

3 Miiller 2018, s. 156 och Miiller 2004, s. 206.

34 Andersson 1977, s. 60.

;5 Reglementet skriver bara riksdaler. P4 borgenirsbreven stir det riksdaler
anco.

36 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

37 Andersson 1977, s. 29 Andersson anvinder sig av definitionen handelsmin,

judar och hékare utifran sitt killmaterial anvindbara definitioner. Jag har

endast haft anvindning av handelsmin och hokare.

3 RA, Goteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv, Kaparbrev och

uppbringade fartyg.

39 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, BAde Marstrands Radhusritt och

Magistraten.

40 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands Radhusritt och magi-

strat, 1808.

4f1 1I}A, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands magistrats protokoll 6
eb 1813.

‘l‘j lﬁA, Goteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv, Goteborgs rddstugeproto-
oll 1813.

‘l‘j lﬁA, Goteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv, Goteborgs rddstugeproto-
oll 1813.
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4 RA Goteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv - 1890, SE/GLA/12191
1777-1782.
45 KB Géteborgs Tidningar 7 april 1808,

46 Thiselius uppger att aven Mooland blev tagen av Beata i augusti 1808, s. 140.

47 KrA, Goteborgs eskader och orlogsstation 1523-1870. Férutom de skepp jag
har noterat i mitt arkivmateral aterfinns i Géteborgs eskader och Orlogssta-

tion ett skepp Svalan som har tagit tv priser, men jag vet inte vem som #gde
henne. s. 349.

48 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

4 Jmf Crowhurst 1982, s. 55.

50 Reglemente 30 april 1808 for Enskilde Commiss-Farare eller Kapare under
warande Krig mellan Swerige och andra Magter, Forfattningssamling f6r Kungl

Maijts flotta pa nidigste befallning utarbetas av S.W Gynter, tredje delen, 1859.

31 RA, Géteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands Radhusritt och magi-
strat, 1808.

52 Reglemente 12 april 1808, Huru forhallas bér med uppbringningar till
Sjoss och delning af bytet samt hwad i anseende till Fartyg och Gods, hward
embargo ir lagd, kommer att iakttagas. Art V §4 Arstrycket.

33 Reglemente 30 april 1808 Art 1 §2.

>4 Ibid Artikel IV §7 Om stads-umgild siger SAOB: om ersittning for

vissa stadsutgifter i ssmband med inforsel av varor. TaxaTull. Beligg frin
2/12 1824.

55 RA Goéteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv, Marstrands magistratens
protokoll 1813.

6 Crowhurst 1982, s. 53.

7 En skeppsman tjinade 4r 1814 100-150 Rdr eller 70-100 Rdb per &r. Dartill
fick han mat, logi och ibland extra ersittningar beroende pa uppdrag. For 15
860 riksdaler banco &r 1814 kunde kopa lika mycket varor och tjinster som

2 313 625 SEK 4r 2024 mitt med konsumentprisindex. Killa Ekonomiska
museet prisomvandlaren.

58 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands magistrats justitiepro-
tokoll 1808.

594000 riksdaler banco &r 1809 kunde kopa lika mycket varor och tjinster
som 757 741 SEK 4r 2023 mitt med konsumentprisindex. Killa Ekonomiska
museet.

6 Andersson 1977, s. 166.

61 Andersson 1977, s. 32 Bevillingsférordningen frén 1810,s. 172, 175.

62 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

63 Marzagalli och Miiller 2015, Prisritterna investerade i kapare i ex Nantes, s.
3.

64 Att jimfora med att detta r 1809 kostade en tunna vete 7 riksdaler 32 skil-
ling Rdr = 4.80 Rdb.

65 Crowhurst 1982, s. 53. Endast 41 av 61 kapare blev vinstgivande.
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