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Fiskefartyget LL 158 Sando

- kring en materiell forlust och ett férlorat kulturarv

Henrik Alexandersson och Lennart Bornmalm

Aret éir 1975. Den 20 maj befinner sig fiskefartyget LL 158 Sandé frdn Grundsund pd
storbackefiske i farvattnen kring Shetlandséarna. Vinden ékar och ndr omsider orkan-
styrka. Ndgra sjomil véster om én Foula sldr en vdldsam brottsjé ned over fartyget, akte-
rifran. Styrhyttens och ddéckshusets tridorrar slits loss och spolas ut i havet och forsvinner.
Stora méngder atlantvatten flodar ner i mdss och maskinrum. Besdttningsmannen Olof
Billgren, som vid tillféllet stod till rors, lyckas hdlla sig fast i ratten och dterfanns senare
"dazed and confused”. Fartyget rullar véldsamt i sjohdvningen och stora dieselfyllda oljefat
slits loss frdn sina surmingar och kanar tillsammans med krokférsedda linor runt pa dick.
Decca, radar, telefon och el har slagits ut. Brottsjon hade med andra ord skapat omfat-
tande firédelse och oreda ombord, men fartyget hade inte sprungit lick och motorn hade
inte stannat. Besdittningen kdmpar mot vdgor pd 12 till 15 meters hojd. Regn och hagel-
skurar avléser varandra. Efterhand kunde Sandé sakta borja kéra mot Lerwicks hamn.
Efter ndgra dagars reparationer gick Sando dterigen ut pd storbackefiske.!

Henrik Alexandersson, fil. dr i arkeologi. Forskar om Bohuslins maritima kulturhistoria.

Lennart Bornmalm, fil. dr, tidigare universitetslektor, numera seniorforskare vid
Géteborgs universitet.
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LL 158 Sando under byggnad 1948 vid V&T Lifbergs Slip & Bdtvarv i
Ronnding. Foto Arkiv Tomas Lifberg.

enna dramatiska episod limnar en inblick i trafiskefartyget LL 158
Sandos sjuttiofemdriga historia. Naturelementens kraftspel pa
Atlanten, Nordsjon, Skagerack och Ostersjon utévade ett stindigt slitage
och hot mot fartyget. Men det skulle dréja innan Sandés spant och bord-
liggning skulle ge vika for tidens tand och mainniskors beslut. Nir det
K-mirkta museifartyget destruerades 2024 forintades en materiell helhet
som bar direkt vittnesbérd om bohuslinskt fiske under efterkrigstiden.
Sandi har varit i blickfinget under lang tid och kan uppfattas som en
vilkiand artefakt. Med sin vildokumenterade historia — frin byggaret 1948
fram tills destrueringen 2024 — utgjorde fartyget ett pd manga sitt unikt
maritimt objekt, inte minst med tanke p& den linga brukningstiden inom
svenskt fiske.? Utifrdn ett materiellt forskningsperspektiv kan foremaélet
dirmed sigas ha haft ett langt livslopp.3
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Det overgripande syftet med
denna text ar att med hjilp av
exemplet Sandi belysa och reflek-
tera over fiskefartygens kulturhis-
toriska aspekter i vid mening, dar
sirskild hansyn tas till killmaterial,
materiella forluster och bevarande-
problematik. P4 ett vidare plan ir
maélsdttning att bidra med kunskap
om maritima materiella perspektiv
pa Bohuslins historia. For att vidga
perspektiven lyfter vi nigra teore-
borjan av 1950-talet. Foto Arkiv tiska resonemang kopplade till
Bohuslédns Museum. materiell kultur och minne. Redan

inledningsvis vill vi framhalla att

det genom arkiv, samlingar och
muntlig kultur finns goda maéjligheter att finga upp kunskap om forlorade
trafiskefartyg.

Hur stir vi rustade for att undersdka, forstd och beskriva triafiskefar
tygens sista tid? Vilka kallor stér till vart forfogande? Kan kunskapen om
dessa farkoster sikras for framtiden, trots férsvinnandet?

For var egen del medférde skrotningen av Sandi att vart dokumenta-
tions- och granskningsarbete fick ta en nigot annan kursriktning in som
var planerad. Istillet for att koncentrera oss pé det fysiska fartyget kom
grundforskningsarbetet att inriktas mot en inventering av arkivresurser
samt att belysa kulturhistoriska grundproblem som #r sammanlinkade
med utforskandet av trifiskefartyg.* Till var hjilp finns ett variationsrikt
material i form av artefakter, texter, bilder och muntlig kultur. Inte minst
ir det viktigt att ta fasta pa hur uppgifterna i killorna avviker frn varandra
och undersoka vad detta kan bero pd. Vidare fungerar Sandé som ett
utmirkt exempel pé en artefakt som bir pa skilda tidsskalor.

Ingen storre trifiskebdt ar idag — oss veterligen — bevarad i svensk
offentlig museimiljé. Nir trifiskefartygen utrangerats frin svensk fiskerini-
ring har det uppstatt ndgot som skulle kunna betecknas som ett tomrum.
Det kan dirfor vara betydelsefullt att reflektera 6ver vad som gétt forlorat,
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hur det gatt forlorat och for vem dessa
kulturyttringar haft betydelse.

Niagra tydliga instruktioner for
hur insamlade och sparade maritima
foremal ar tankta att anvindas dr svart
att ge ett overgripande svar pa. Det
kanske ir att hirdra det hela, men vi
stdr utan nagot tydligt testamente,
instruktioner och riktlinjer for hur och
varfor det maritima kulturarvet ska

bevaras. For framtiden kan det dirfor :
vara viktigt att soka efter riktade Sand® ldmnar hemmahamnen
insamlings-, urvals-, kunskaps- och Grundsund i mitten av 1970-talet.
bevarandestrategier i arkiven. Foto Terje Fredh.

Forsvinnandets historia och foremalens rorelser - en teoretisk horisont

Den fysiska miljo som omger oss formar var vardag och véra forestill-
ningar. Sett utifrén ett materiellt perspektiv vittnar en méngfald av bét-
och redskapstyper om en sirpriglad fingstkultur.> Det bohuslinska fisket
kan — &tminstone pé ett dvergripande plan — karaktiriseras med hjilp av
begreppen anpassning och rérelse. Minniskan har med hjilp av sina arte-
fakter — och berittelserna som ir direkt kopplade till dessa — skapat en
fordjupad mening om sin plats i virlden och livet. Havet, minniskan och
foremaélen griper sdledes tag i varandra, lankas samman och skapar avtryck
och olika uttrycksformer.

Det som fallit i glomska eller férsvunnit kan aktiveras pa nytt, ingd i nya
sammanhang och behiftas med nytt betydelseinnehéll. En del féremal kan
fa forandrad status och firdas vidare till andra vistelseorter, och integreras
med andra foremal. Ett exempel pa detta ir museiforemal i utstillningar
och féremélsmagasin. Den franske arkeologen Laurent Olivier framhéller
att ting, oavsett alder, ar nirvarande hir och nu och ingér dirmed éven i
betydelseskapande sammanhang i var egen samtid.®

Inom det forskningsfilt som behandlar materiell kultur har det under de
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i Grundsunds hamn sommaren 1973. Foto Arkiv Klas Berntsson.

senaste dryga trettio dren laborerats med skilda perspektiv, dir inte minst
tingens dynamik lyfts fram. Aven begrepp som livslopp, livshistoria, eller
objektsbiografi har fitt en framtridande position for att fordjupa forsti-
elsen for enskilda foremal, eller kategorier av féremal. Inom forskningen
har dessa synsitt vidgats och dven kommit att belysa relationen mellan
minniska och artefakt, om hur minniskan paverkat omgivningen genom
sina artefakter — men ocksd det omvinda: p4 vilket sitt artefakter paverkat
minniskan.” [ samband med att de maritima féremélen inte lingre brukas
forsvinner kunskapen om desamma. Inte minst dyker frigan upp om vad
som hinder med bohuslinska dialektala begrepp som ir kopplade till
fisket nir fiskefartygen forsvinner? Det behévs med andra ord tvirveten-
skapliga insatser for att forstd den mangfacetterade maritima materiella
kulturen.®

Socialantropologerna Hans Peter Hahn och Hadas Weiss har inriktat sin
forskning pa tingens fiardvigar, itineraries.’” Begreppet har potential for att
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Nir storbackefisket bedrevs i farvattnen runt Shetlandséarna besoktes Lerwick
regelbundet. LL 158 Sandoé i Lerwick den 9 juni 1980. Foto J.A. Hughson.
Arkiv Shetland Museum.

belysa hur ett trifiskefartyg formats och omformats — men ocksa hur det
brukats — 6ver tid, i en standigt pagdende rorelse- och cirkulationshistoria.
I Sandis fall skedde omfattande rérelser 6ver stora havsomraden, vilket
bidrog till att trafiskefartyget utsattes for harda péfrestningar och slitage,
vilket i sin tur gav upphov till reparationer och férindringar. Skilda dgan-
deforhillanden dr ocksd att se som cirkulationer/rorelser, vilka kan kart-
liggas genom uppgifter ur arkiven. Det sker alltsd olika transformationer
av fartygen over tid. Dessa handlar inte enbart om materiella férhéllanden,
utan dven om hur forema3l skiftat betydelseinnehall och gestaltats éver tid.
I ett sddant sasmmanhang blir det viktigt att lyfta fram skilda synsitt pa den
maritima kulturens materiella och immateriella uttrycksformer. Artefakter
limnar indikationer p& vad en kultur gér och hur den gors fysisk.!® Det
kan handla om att rikta sokarljuset mot normer och tankesitt, praktiker,
forestillningar, redskaps- och teknikutveckling samt skeppsbyggnad for att
fordjupa kunskapen om fiskefartygen.
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Sommaren 1985 fiskade tre generationer tillsammans ombord pd Sando
under storbackeresorna till vattnen kring Shetlandséarna. Pa bilden ses frin
viinster skepparen Klas Berntsson, hans son Ragnar Berntsson samt Klas far,
Bernt Johansson. Det var en sdllsynt och fin stund dir tre generationers yrkes-
erfarenhet méttes pa samma ddick. Foto Owe Tollesby, Lysekil.

Idéhistorikern Emma Hagstrom Molin har uppmirksammat att "aven
om ett specifikt féremal har 6verlevt sekler materiellt intakt si 4r det inte
stabilt, eftersom de rumsliga och tidsliga kontexterna ir med om att skapa
forstaelse av foremalet”.!!

Med anledning av samlande av féremal och uppgifter bor man dven
reflektera 6ver sjilva processen; varfor vi samlar, vad som samlas in och vad
som sparas. Den franske historikern Pierre Nora har satt fingret pa detta,
vilket kan belysas genom f6ljande citat:

"] samma mén som det traditionella minnet foérsvinner kidnner vi oss

forpliktigade att andaktsfullt samla kvarlevor, vittnesbord, dokument,
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bilder, tal, synliga tecken pa det som varit, som om denna urkundssamling
som bara fortsitter svilla skulle, utgéra bevis i ndgon dnnu okind historiens

domstol.” 12

De stora trafiskefartygens sista tid

Om 1900-talets bohuslanska historia skulle skisseras vore det narmast
tjanstefel att utelimna trifiskebdtarna, och de mindre allmogebatarna med
for den delen. Baten utgjorde grundbulten for fiske och transporter. Sett
utifrin ett immateriellt perspektiv stricker sig dock biten ut vidare in
s&. Inte minst avspeglas detta i Bohuslins museums logotype. Diar méter
betraktaren ett klassiskt bohuslinskt fiskefartyg.!* Fiskebéten fir bira upp
och symbolisera ett helt landskaps historia och blir till en identitetsska-
pande artefakt. Ytterligare en dimension kan framhéllas; det handlar om
rorelse, vilket manifesteras pé ett tydligt sitt genom logotypen.

LL 158 Sando i Haugesunds hamn sommaren 1992, vilket blev det sista dret
storbackefiske bedrevs med fartyget. Foto Alf Johan Kristiansen.
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Minnessparen efter trifiskefartyg har dven fatt fiste lingt frén de
svenska nationsgrinserna. Det handlar bdde om kollektiva och enskilda
minnen. P4 Shetland, i Baltasound stir en minnessten av bohusgranit
med en inhuggen bild av ett bohuslinskt fiskefartyg. Texten, som pi bade
svenska och engelska, fortaljer om svenska fiskares hundradriga nirvaro pa
platsen och i de stormfyllda farvattnen runt Shetland.!*

Turistnidringen i Bohuslin har linge anammat trifiskebdtar i mark-
nadsféringen av landskapet dir de uppfattas formedla nigot genuint och
typiskt bohuslanskt. I narrativen framhélls inte minst det dunkande ljudet
frdn de aldre fiskebatarnas motorer. Numera — med ndgra f4 undantag — ar
de gamla fiskeligenas skyddade hamnligen istillet fyllda med fritidsbétar.

Nir staltrilarna slog igenom inom svensk fiskeriniring under 1960-talet
kom trifiskefartyg att uppfattas som fordldrade, underhéllskrivande och
tungarbetade. Trots staltrdlarnas intdg var det 4andd manga fiskare, sirskilt
i mellersta och norra Bohuslins kustbygder som iven fortsittningsvis kom
att anvinda sina tribatar, inte minst i trilfisket efter rikor och fisk eller i
skarpsillfisket. Vidgar vi perspektivet si skedde en omfattande forindring
nir de vitmalade trifiskebdtarna i allt snabbare takt férsvann fran fiskela-
gena eftersom de skrotades ut som ett led i EU:s fiskeripolitik.!> Den mari-
tima kulturen hade linge knakat i fogarna. Hotet om att trifiskebatarna
skulle forsvinna aktualiserade frigan om det fanns méjlighet att spara ett
storre trifiskefartyg till framtida generationer.'® Aven under senare &r har
det flytande kulturarvet uppmairksammats, inte minst pa riksdagsniva dir
Roland Utbult (KD) har lyft vistkustfiskets och fiskefartygens kulturarv i
en debatt 29 april 2021."

Kulturarv brukar framhallas som demokratiskt. Ska privatpersoner och
foreningar som vid sidan av kulturarvsinstitutionerna fi vara med och
paverka foremalens vidare 6den eller kan det i samband med en K-mirk-
ning eller i utbetalandet av fartygsstod stillas krav pa ett mer langsiktigt
bevarande? Nir det giller bevarandet av trafiskebatar kan det vara péa sin
plats att lyfta upp ett par exempel. Sandis ett ar yngre "systerfartyg” LL
41 Spero dgs och vardas idag av en privatperson och fungerar som husbét.!
Den K-mirkta Spero limnar exteriort sett en mycket god visuell uppfatt-
ning om hur ett bohuslanskt trifiskefartyg sdg ut under efterkrigstiden.
Den foregdende generationens tribyggda fiskefartyg som exempelvis LL
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667 Asta fran 1916, aven den med kulturhistorisk markning, har bevarats
genom foreningen Tollar och Seiels forsorg.!? Storfiskefartyg som bank-
skutor och sjobatar finns inte bevarande materiellt, men négra engelska
kuttrar seglar fortsatt.?’

En mojlig bidragande orsak till att bevarade och kulturhistoriskt
viardefulla fartyg och andra transportmedel inte hamnat hogre upp pa
kulturarvsagendan kan vara att de inte Atnjuter nigot juridiskt skydd
i kulturmiljolagstiftningen. I forbigdende kan det vara virt att beakta att
bade hillristningsskepp som knackats in i bohusgraniten, skeppssitt-
ningar och vrak som sjunkit fére 1850 har hogre status i kulturmiljélagen
in det flytande/rérliga kulturarvet. Statens maritima och transporthisto-
riska museer (Sjohistoriska museet) hanterar och beslutar i drenden kring
k-markning av fartyg, vilket ingalunda ér ett juridiskt skydd utan ett sitt
att uppmairksamma vil bevarade representanter for det flytande kulturar-
vet.?!

Under senare &r har trifiskebatar varit foremal for omfattande grund-
forskningsinsatser.?> Generellt sett har tidigare studier som behandlat fiske-
fartyg haft en tendens att vara beskrivande till sin karaktir, dar det finns en
viss slagsida at tekniska faktauppgifter.”® Fiskefartygen beskrivs ofta i sin
nybyggda form, eller vid en specifik tid de tillhorde ett visst batlag eller
ett visst fiskelage. Flera av dessa skrifter ir att beteckna som hembygdslit-
teratur, och ror siledes blott ett mindre geografiskt omréde. Detta material
ir dock mycket vilkommet och viktigt att integrera i framtida férdjupade
forskningsinsatser, inte minst for att finga upp exklusiva lokala berittelser
om erfarenheter frin havsfisket, som inte gér att nd genom offentliga arkiv.?*

En viktig del i en framtida forskningsinsats kan vara att historiografiskt
reflektera 6ver hur fiske- och fiskefartygsforskning blir till; hur den girs.
Vad ir det for uppgifter som samlas ihop och fors samman i en studie?
Uppenbarar sig ndgon form av metod? Nir en fiskebats historik skisseras
ar det viktigt att vara kallkritisk och granska divergerande uppgifter. Att
anvinda sig av skilda och av varandra oberoende killor for att granska
uppgifter ir ett tidskravande arbete. En metod i arbetsprocessen kan vara
att stilla upp en tidslinje for att darunder samla uppgifter om ett fartyg.
Detta ger en god kronologisk éversikt over hindelser och forandringar i ett
fartygs livslopp.
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Den som granskar litteratur, tidningsartiklar och arkivhandlingarna
som ror Sandd mirker snart att det finns vissa uppgifter som motsiger
varandra, inte minst &rtal som maste kontrolleras vid en férdjupad
historieskrivning. Detta dr dock inget unikt i just Sandis fall. I samband
med eftersokandet och lokaliseringen av uppgifter i arkiv ir det dven
betydelsefullt att forstd arkivbildarens organisation och eventuella omor-
ganisationer 6ver tid. Hur det historiska forflutna har fatt fiste i arkivens
dokument och varfér, blir en kallkritisk problemformulering.

Sandé - nedslag i en fortatad fartygsbiografi

Fran 1948 fram till 2011 bedrevs yrkesmissigt fiske med Sandd, darefter
skiankte dgaren Klas Berntsson fartyget till Bohuslins museum i Udde-
valla.?> Planer drogs upp, och ambitionen var att bevara Sando i en
béthall.2

Sando kom att synliggoras for att belysa den sista fasen i det mdnghund-
radriga bohuslidnska storsjofisket. Fartyget var det sista svenska fiskefartyg
som bedrev storbackefiske. Det var i de s& kallade storfiskebygderna i
mellersta Bohuslin — en forhéllandevis kort kuststricka frén norra Sote-
niset till Tjorns sydspets — som detta krokfiske vixte fram. Specialiseringen
nédde sin héjdpunkt i ett omrdde som innefattar de tre arna Skafto, Orust
och Tjorn. Genom arkivhandlingar, fotografier, teckningar, tavlor, bevarade
redskap och utrustning, skeppsmodeller, andra foremél och berittelser kan
det ildre bankfiskeslitet p4 Nordsjon och Atlanten anas — och till viss del
dven forstds. Inte minst avspeglas den sista epoken av detta specialiserade
fiske i den till eftervirlden bevarade utrustningen i Bohuslins museums
foremalssamling i form av storbackehundren med kinsor och flan, stryk-
draggar, vakare, klappar, knivar, fiskbingar och en del annat som samlats in
efter Sando.”

Hir nedan presenterar vi nigra grundliggande kronologiska drag i
Sandis fortitade historia. Inte minst vill vi, med detta visa pad méjligheten
att avticka en djup detaljnivd om varje enskilt svenska fiskefartyg
genom arkiven. Genom nirstudiet av killor och upprittande av
foremalsbiografier kan jamforelser mellan fiskefartyg visa pd gemensamma
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drag, men iven lyfta fram det som ar
unikt och sirpriglat.

Den langa brukningstiden har
satt sina spér, inte bara i fartygs-
skrovet utan dven i arkiven. Det
som gor Sandé till ett unikt objekt
ir de manga storsjofiskeresorna till
Nordatlanten for att fiska langa.
Dessa stricker sig over aren 1950
och 1992 med vissa uppehéll.?® Det
har ibland framforts att Sando fiskat
langa i en obruten f6ljd fran 1949 till
1992, vilket méste kontrolleras vid
en fordjupad historieskrivning over
fartyget.?

Sandés hemmahamn var under

aren 1948 till 1961 Klidesholmen.

Direfter sdldes fartyget vidare till
Kiringon dir det blev kvar tills 1971.
Frin 1972 blev Grundsund hemort.

Klas Berntsson var skeppare och
dgare av Sando under néstan tre
decennier. Foto Bertil Quirin.

Fartyget har genom &ren igts av fyra

olika bétlag, men har trots detta

aldrig behovt dndrad distriktsbeteckning (LL - Lysekil) eller namn, vilket
ir ovanligt for ett fiskefartyg som har haft olika hemmahamnar och igare.
Sandi utgjorde nybygge nummer 4tta frain V&T Lofbergs Slip och Bétvary,
Ronning. Bestillningen gjordes 15 september 1947 av broderna Alban och
Frans Fager och Alf Karlsson och kontraktet skrevs i Ronning 15 december
1947. LL 158 Sandié mitte enligt mitbrevet, som nybyggt fartyg 23,49 m
ilingd och 6,44 m i bredd och hade en bruttotonvikt av 94,07 ton.*° Efter
sjosittningen bogserades fartyget till Knippla Skeppsvarv, dir motorn, en
trecylindrig June-Munktell om 225 histkrafter, installerades. Vid denna tid
reglerades byggnationen av fiskefartyg av tri av ett regelverk som framta-
gits av Goteborgs och Bohus lins Havsfiskeforening.3! Priset for nybygget
vid V&T Lofbergs Slip och Bétvarv var 160 000 kronor. Batlaget fran
Klidesholmen bedrev sillfiske i Nordsjon och backefiske under somrarna.
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Ar 1955 byttes motorn ut
till en B&W Alpha diesel
om 330 histkrafter.?? Det
kan dven vara pé sin plats att
nimna att Sando inte enbart
bedrev backefiske vid Shet-
landsbarna utan idven vid
Island 1954 och 1955 samt
vid Firdarna 1982.33

I och med att Fagers kopte
stalfiskefartyget Fagero saldes
Sands, som iven fortsitt-
ningsvis skulle 3 Klides-
holmen som hemmahamn
med Sven Simonsson, Jan
Gottlander, Anders Osten
Arvidsson, David Bergius
och Rune Johansson som

Sando i hemmahamnen som museifartyg nya #gare. Batlaget salde
den 6 juli 2019. Foto Dag Larsson, Grund-  efter ett par ar fiskebdten
sund. till Kiringén och de nya

dgarna Axel Grundén, Arne

Johansson och Arne Zack-
risson. Redarna pad Kiringén anvinde bara fartyget under backefiskesi-
songen maj till augusti. Under 6vriga delen av &ret bedrev de kustfiske
med mindre batar. Ar 1972 koptes LL 158 Sandé av ett batlag frain Grund-
sund som bestod av Royne Robertsson, Karl Eskil Andersson och Klas
Berndtsson. Berntsson blev ensam #gare till Sando 1981. Fiske efter torsk
med bottentral bedrevs i Ostersjon under vintrarna aren 1984 till 2008.34
Den 17 september 1984 kolliderade Sandé med gamla, inre piren i Ystad.
Forstiven och innerstiven knicktes och en del bordliggningsplankor
skadades.’® En betydligt allvarligare incident med omfattande skador
intriffade 1987 nir Sando 1ag vid kaj i Ystad och blev péseglad av Polen-
farjan Jan Hawelius. Vidare skedde motorbyte 1988, di en B&W Alpha
frdn 1975 installerades.
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Vid 1980-talets mitt sjonk ldnsamheten for storsjofisket och Sandi
blev till sist ensam svensk fiskebat att bedriva storbackefiske efter langa
vid Shetlandsdarna och farvattnen diromkring. P4 Shetland kunde fiske-
laget soka hamn i exempelvis Baltasound eller Lerwick. Nir Sando
upphorde med storbackefisket efter sommarens fiske 1992 kom fartyget
att i huvudsak bedriva torskfiske i Ostersjén samt rikfiske i Skagerack. Ar
2011 upphorde Klas Berntsson att bedriva fiske med Sandé.>” I maj 2011
overgick biten i Bohuslins museums igo efter ett avtal mellan Fiskeri-
verket och den dévarande dgaren Klas Berntsson. EU-bidrag utgick dirmed
till d4garen och Sandé togs ur drift. Fiskefartyget tillhorde sedan Bohus-
lins museum i Uddevalla, men hade fortsatt sin hemvist i Grundsund.
Fartyget har under dren efter 6vertagande i museets regi skotts och dven
visats for publik av Berntsson. Bohuslins museum limnade in ansékan den
31 oktober 2011 och den 8 december 2011 togs beslut om K- mirkning
av Sando. 1 Sjohistoriska museets utlditande till beslutet kan man lisa att

fartyget sdgs som "kulturhistoriskt synnerligen virdefullt”.38

Sandé som museifartyg

Nir ett fartyg overgdr fran bruksféremal till museiobjekt sker en foriand-
ring. Det skapas en skidrningspunkt i foremalets biografi. Vid overlim-
nandet till Bohuslins museum satte Fiskeriverket upp en rad villkor.
Fartyget fick inte anvindas till fiske (inte yrkesmaissigt fiske, inte fiske
for fritidsindamal och heller inte fiske i turistverksamhet). Vidare skulle
Bohuslins museum hélla fartyget tillgangligt for allmanheten genom
visningar till sjoss eller inomhus. Om fartyget inte kunde tas om hand av
Bohuslians museum skulle det skrotas.* Planer drogs upp om hur fartyget
skulle ingd i en planerad permanent utstillning i en bathall.*

Sando kom aldrig att klassificeras som ett féremal i Bohuslans museums
samlingar, trots att museet stod som dgare. Museet avség att bevara fartyget
som ett bruksféremal dir den tidigare dgaren Klas Berntsson ansvarade for
bétens reparationer och underhall.*’ Om nigon vard- eller forvaltnings-
plan f6r Sando upprittades ir oklart. Diaremot finns det en rapport frén
Studio Vistsvensk konservering /Vistra Gotalandsregionen, Vistarvet
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som behandlar trimaterialet och limnar férhéllningsrdd om underhéllet. I
detta dokument ingar en fotodokumentation och beskrivning om fartyget
som limnar ar en viktig tidsbild. Hir framhalls dven vikten av museidoku-
mentation gillande reparationer, férindringar, berittelser och att fartyget
bor riggas for langafiske och visas.? Aren 2013, 2015, 2016 och 2018
genomfordes renoveringar av bland annat kol och skrov med omdrivning
och spikbyte, bordbyte, relingsbyte och drivning av dick.®

Visionen om en béthall och bevarandet av Sandi kom aldrig att infrias.
Under 2021 meddelas det i pressen att Bohuslins museum férsokt silja
Sandd, men inte hittat ndgon kopare. Nu hotades fiskebéten av skrotning.
Fartyget flyttades frdn Grundsund till Goteborgs hamn 2022. Uddevalla-
bloggen var sedan forst ut med nyheten att Sando skulle skrotas.**

Nir nagot som funnits linge — och varit uppmiarksammat — forsvinner
skapas ett tomrum, och inte sillan orolighet och oreda. Det skapas
nigot som skulle kunna betecknas som ett Horror vacui — ridslan for
tomrummet. Nir beslutet togs, om att Sando skulle destrueras lit inte
kritiken vinta pd sig. Manga engagerade sig och det framfordes en del
upprorda roster i sociala medier. En sddan reaktion ir inte ovanlig nir ett
kulturarv hotar att forsvinna, dndras eller forstoras. Frigan restes om hur
ett K-mirkt fartyg och tillika ett museifartyg kunde skrotas? #°

Under ett foreméls livslopp sker inte sillan aktiveringar, omvandlingar,
och kanske dven en omférhandling av dess historia. Att skifta fokus ifran
ndgot som dr till ndgot som wvarit kan vara en omtumlande upplevelse for
ménga. Nagot tas bort och ersitts inte. Ett gott exempel dr 6n Astol vars
hela moderna stilfiskeflotta sildes av och forsvann efter sillfiskekrisen
i Nordsjon under 1960-talets slut och borjan av 1970-talet. Hamnen pa
Astol témdes och de mentala siren efter den forlusten har aldrig kunnat
likas.*6

Inte minst blir det i framtiden viktigt att utreda och forsoka forstd
Sandos tid som museifartyg och hur bevarandefrigan hanterades, och soka
fordjupa forstielsen om bakgrunden till skrotningen. Det ir alltid litt att
vara efterklok, men méijligen kunde det frin museets sida ha varit virt att
titta pd hur norska och danska museum och foéreningar bevarat trifiske-
fartyg och soka extern finansiering for att bevara Sando. Var tanken att
Sando skulle aterstillas till originalskick, eller skulle man "13sa” och konser-
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vera fartyget i en tidskapsel s& som det sig ut i samband med &verlim-
nandet till Bohuslins museum? Hur skulle ett lingtidsbevarande sett
ut? Att bevara och férebygga en vidare nedbrytning av ett trifiskefartyg
kriver omfattande resurser i form av tid, ekonomi och konservering. For
ett mindre regionalt museum med uppdrag att spegla ett helt landskaps
historia kan ett s omfattande féremé&l som Sando bli en omfattande borda.

Efter forsok att silja Sandi tog Bohuslins museums styrelse beslut om
att fartyget skulle skrotas.*” Vid arsskiftet 2023-2024 bogserades Sand till
Frederikshavn for att huggas upp. Innan upphuggningen paboérjats sjonk
Sandi vid kajen i Frederikshavn. Hiandelsen kan uppfattas som en neslig
avslutning pa ett fartygs livslopp, eller som ett ddets ironi for ett fartyg
som klarat utsattheten under storbackefisket pa Nordatlantens stormfyllda
farvatten. [ och med att Sandi destruerades forindrades sdledes forutsitt-
ningarna for framtida forskningsinsatser. Nu kunde vi inte lingre gé direkt
till det fysiska fartygsskrovet for att kontrollera uppgifter ur arkivens hand-
lingar och frdn muntliga utsagor. Frigan om vad som har sparats frén Sando
och vad som dokumenterats kan vara virt att titta narmare p4, inte minst
hur urval gjorts, vilka argument som forts fram for ett bevarande. I fram-
tiden kan foremélen och arkivmaterialet vara behjilpliga for att forsta
kulturella, miljomassiga, ekonomiska och sociala aspekter av fiskerini-
ringen.

Fiskefartyget som kulturhistoriskt kunskapsobjekt

Den maritima kulturen kan uppfattas som grinslos och springer pé ett
effektivt sitt nationsgrinserna. Fiskefartyg verkar siledes pa flera skilda
geografiska nivder, och bor sittas in i en vidare forstielseram, som inte ir
begrinsad till lokalsamhaillet. De skilda nivierna och skalorna i Sandds
brukningshistoria ror inte bara fartygets tidigare hemmahamnar och igare.
Fartyget med dess utrustning och redskap blir en del i en storre historia
som ror sig i ett vidare geografiskt rum och stricker ut sin kronologi.
Sandi ir djupt sammanlinkad med svenskt fiske efter andra virldskriget,
storfiskebygderna i mellersta Bohuslian, Bohuslins maritima historia men
utgor ocksd en del i Skageracks-, Ostersjons-, Nordsjons- och Nordatlan-
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tens historia. Inte minst speglar fartyget en vidstrickt konsumtionshistoria
kopplad till en torr- och saltfiskkultur.

Samtidigt ir det viktigt att peka pa att varje fiskefartyg och bat-/fiskelag
har en unik historia, dir inte enbart likheterna med andra fartyg skall
belysas. Det handlar allts8 om att mobilisera killmaterial for framtida
forskningsinsatser samt att bredda perspektiven och killanviandandet, visa
pa likheter och skillnader, om méjligheten att zooma in och ut for att finna
det unikt specifika liksom det generella. P4 sé sitt har fiskefartyget en stor
forskningspotential, inte minst nar det giller att belysa och f6rstd mannis-
kans forhallande till sina artefakter.

Kulturhistoria dr liksom materiell kultur, kulturarv och maritim kultur
ett vittfamnande begrepp. Kulturhistorisk forskning kan finga upp och
forklara livsvillkor, erfarenheter och olika foreteelser i en maritim kultur,
dir inte minst livet i fiskeliget och ombord pa bétarna skapar naturliga
utgangspunkter for djupstudier. Manga ginger handlar kultur om nigot
som delas av flera. Kunskap om detta kan inte minst sokas i den materi-
ella kulturen, i arkiven och i kombination med muntliga utsagor. Att soka
efter sirskilda karaktirsdrag i manniskans handlingar (praktiker) bidrar till
att férdjupa vir kunskap om fisket. Traditionellt sett byggs historia upp
kring hindelser, inte sillan dramatiska sidana. I kulturhistorisk och menta-
litetshistorisk forskning kan vardagslivet stillas i fokus; att forstd varfor
minniskor i en fingstkultur handlar p3 ett visst sitt, vilket inte alltid ar att
uppfatta som rationellt frin ett landbaserat perspektiv.

Ett fiskefartyg bestdr av skilda delar och olika materialtyper som
sammanfogats till en helhet. Forindringar, reparationer, utbytet av delar,
slitage skilda fisken, naturforhillanden och minniskors paverkan oéver tid
har satt sina spar. Tidens "nétande tand” pa Sandé speglar vil den urgamla
paradoxen med Theseus skepp: Hur mycket kan bytas ut och dndras pé en
artefakt innan den férvandlas till en annan?

Stora och sma forindringar pa skrov, utrustning och redskap signa-
lerar inte bara en teknisk utveckling utan dven anpassningar till rddande
myndighetsutovande. Fiskefartyget speglar dirmed fiskerinaringen, fiske-
ripolitiken och de regelverk och foreskrifter som ror fiske och skepps-
byggnad. Det materiella anpassades siledes till en lang rad faktorer som
kan nirstuderas. Sando forindrades inte minst visuellt nir fartygets
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mast av tri ersattes av en i stal, eller nir styrhytten av tri ersattes av en i
aluminium eller nir en valback i aluminium monterades.*

Fartyg slits och borden, spant, dicksplankor och annat byts ut éver tid.
Att skepp kan vara byggt med timmer av blandat ursprung och &lder ir
inget ovanligt. Ett gott exempel ir de engelska kuttrarna, som kom till
Bohuslin pa slutet av 1800-talet. Dessa forbyggdes inte sillan; togs ner till
vattenlinjen for att sedan byggas upp igen av lokalt tri, de blev saledes till
motesplatser mellan flera olika bitbyggnadstraditioner. En viktig lirdom av
detta ar att skepp ir inga ting som ligger stilla, de cirkulerar och dndras
ofta. Frigorna som kopplas till fiske och fiskefartyg bor dven handla om att
titta nirmare pa de statliga insatserna i form av bidrag, skattelittnader pa
brinsle, fiskerilan, forhandlingar om fiskekvoter, fiskeférbud och kontroll-
funktioner. Aven miljshistoriska aspekter och det maritima resursutnytt-
jandet bor lyftas fram i anslutning till forskning om fiskefartyg; om hur
batarna péverkats av, men dven paverkat havsmiljon. De historiska killorna
kan limna vidgad forstaelse for, och perspektiv pa, ett for dagen aktuellt
begrepp: héllbart fiske.

Sando sigs som ett fiskefartyg med tur.® Vidare kan ett fiskefartyg
uppfattas som ett socialt foremal som brukats av en rad minniskor éver
tid. I den kronologiskt inriktade fartygsforskningen har som nimnts
inte sillan dgarna (bétlaget) stitt i fokus. Sddan forskning skulle kunna
kompletteras med en studie av fiskelagens sammansittning och batens
ekonomiska forhillanden 6ver tid. Utgangspunkten kan di med fordel tas i
Linsstyrelsen, taxeringsenhets handlingar (batbilagor). Detta ar ett killma-
terial som sillan nyttjats i fiskebétsforskningen, men som 6ppnar upp for
fordjupade studier.>

I den muntliga formedlingen, men dven i en rad texter ir minnet en
faktor att rikna med. Hur vi minns, var vi minns, vad vi minns blir dirmed
viktiga frdgor att stilla. Minnen och berittelser har traditionellt setts med
skepsis fran historikerfiltet. Det handlar om ett viktigt, men problemfyllt
och hogst subjektivt killmaterial som kan bidra med att vidga kunskapen.
Det giller alltsi att kontrollera minniskors muntliga uppgifter/higkom-
ster om ett fartyg och stilla dessa mot andra killor, inte minst offentliga
uppgifter i arkiven sdsom fartygsregister, batbilagor med mera.

Fiskefartygen blir tredimensionella minnen och fistpunkter fér bade
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kollektiva och enskilda minnen. Manga uppgifter som florerar om fartyg
bygger just pa personliga higkomster som férmedlats muntligt. Inte minst
finns berittelser med kinslomissigt inslag nir fiskeskeppare skulle skiljas
fran sina fiskefartyg vid pensionering eller forsiljning. Detta vittnar om att
bitarna har blivit nigot mer in enbart ett foremal fér brukaren. Batarna
far liksom liv. Inte sillan handlar det om utslag av nostalgiska aterblickar i
tiden nir fiskefartyg kommer pa tal.

Ménga har skrivit och berittat kunnigt och engagerat om fiskefartyg.
Detta dr dock inte platsen att loda fiskebatsforskningen pé. Generellt kan
dock sigas att bitologerna ofta besitter djup kunskap om detaljer och har
ofta egna erfarenheter frin manga ir inom fisket. Inte sillan anas dock
att skribenterna foljer en viss "mall” for att beskriva ett fartygs historik.
Risken med att fokusera pa ett enskilt fartyg ar att det skapas ndgot som
skulle kunna betecknas som tingets isolering. Ibland ir fartygspresenta-
tioner begrinsade till rena listor, ndgot for kalenderbitaren, vars uppgifter
kan vara svdra att kontrollera om det saknas kallhdnvisningar.®! Vari-
frén uppgifter kommer ir en grundliggande killkritisk aspekt och friga
som alltid skall stillas. En risk med att ligga ett alltfor stort fokus pa ett
objekts tekniska detaljer kan leda till att det blir kontextlést, och utan
sammanhang. Detta foranleder frigorna: Vad ir det for en kunskapsbild
som produceras och formedlas om fiskefartyg? Hur nérsynt far fiskefar-
tygsforskningen bli? Risken ar att en alltfér nirsynt empirism leder till
att vi hamnar i nigot som skulle kunna betecknas som "spant-fetischism”
dir texter dverlastas med teknisk information. Balans, relevans och nyans
i framstillningar och att soka nya forskningsperspektiv pa fiskefartyg ar
efterstravansvart.

Grundforskning — att samla in och stilla samman material, bearbeta,
jamfora olika killor och genomfora faktakontroll ar tidskriavande. Att kart-
ligga och utreda killornas tillkomstsituation och forstd den verksamhet
som avsatt uppgifterna ir avgorande for att sikra ett kunskapslige. Nir en
rad skilda uppgifter fran olika killor férs samman och en historia tecknas
skapas ndgot nytt. Detta skall inte betraktas som nigot ursprungligt. Histo-
rikern David Lowenthal har fingat upp detta i ndgra karnfulla rader:
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Historien filtreras och nedtecknas av historiker och det verk-
liga, faktiska forflutna kan inte aterskapas. Endast fragment och
enstaka glimtar frin det forflutna ir tillgingliga, men ocksd de
filtreras omedelbart genom véra olika sitt att se och tinka.[...]
Historien avviker frin det forflutna eftersom den ir en tolkning

snarare in en replik, den ir ett synsitt, inte en kopia av det som
hinde.>

Det ir vidare viktigt att titta nirmare pa killkritiska och tendentitsa
aspekter i texter och muntliga uttalanden: Vem ir det som skriver/berittar,
och varfor? Vad ir syftet med texten/uttalandet? Finns det motstridiga
uppgifter, vilka kanske skiljer sig &t frén andra framstillningar om ett och
samma fartyg? Inte sillan dr det samma réster som stindigt dterkommer
kring ett visst fiske eller en sirskild bat. Gér det att hitta andra personer som
har erfarenheter och kan komplettera och nyansera med nya berittelser?

Kallor, kallkritik och perspektiv

Ett fiskefartyg kan pd en och samma gang fungera som bide undersoknings-
objekt och killa. Det giller att f ut s& mycket kunskap som mojligt ur ett
foremal. Samtidigt 4r det viktigt att komplettera med allehanda skriftliga
och muntliga uppgifter. Det giller att anvinda killorna pd ett fornuftigt
och kallkritiskt satt samt ha uppsikt 6ver tolkningsforetriden.>® Genom att
anvinda ett vidgat killunderlag skapar man en motvikt till generaliseringar,
och kan p4 s vis visa ett féreméls komplexitet och sirpriglade historia. Det
unika, men dven motsigelsefulla uppgifter i killorna bor lyftas fram.

Det idr angeldget att jaimfora oberoende killor sinsemellan for att
sikerstilla ett pélitligt kunskapsunderlag som kan bevaras, férvaltas och
formedlas till en eftervirld. Killornas karaktir varierar och uppgifterna i
handlingarna speglar den verksamhet och den tid de en ging upprittades
i. Att okritiskt plocka ut uppgifter fran skilda arkiv och sammanhang och
sitta ihop detta till en ny helhet skapar killkritiska problem.

Inte sillan blickar uppgifter i dokumenten bide framét och bakit i
tiden. Det blir darfor viktigt att finga upp kulturhistoriska férhallanden,
inte minst sddant som kan komplettera uppgifter om sociala-, politiska-,
ekonomiska och juridiska sammanhang vilka samtliga paverkat fisket och
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ett enskilt fiskefartyg. Arkivhandlingarnas mangskiftande uppgifter ir bety-
delsefulla for att uppritta en fordjupad och kallkritisk kunskapsbild och
fortatad kronologi.

I arkivens dokument har fiskefartygen materialiserats pid papper. Att
samla in uppgifter och skriva om ett fartyg handlar i mangt och mycket
av kunskapsoverforing till papper. P4 detta sitt skapas ndgot nytt, det sker
en omtolkning av en fysisk realitet. I forskningen ir det viktigt att vara
uppmirksam p& hur den materiella kulturen oversatts till skrift, och om
det finns tidstypiska sitt att beskriva den pa. Det skriftliga materialet ar
dven viktigt for att undersoka hur detta speglar minniskans tankar och
attityder over tid. Inte sillan dr det kronologin som styrt ordnandet av
arkivet, men det kan dven vara tematiskt indelat, eller efter fiskefartygets
namn, distriktsnummer eller fiskesitt. Kallmassigt ror vi oss hela tiden
mellan fragment och helhet, det statliga inflytandet och yrkesfiskarnas
arbets- och vardagsliv.

Generellt sett utgdrs materialet till forstdelsen av Sandi av officiella-
och enskilda arkiv samt féremal.>* Myndigheter som haft fiske, fartyg och
sjofart som ansvarsomrade har avsatt en omfattande miangd handlingar.

Eftersom Sandi hade en sa 1dng brukningstid har uppgifter fists i skilda
arkivbildares handlingar. Det blir dirfor viktigt att ta hinsyn till ett utspritt
material dir ansvaret for sjofartsregisteruppgifterna skiftat 6ver tid. Har
finns ingen mojlighet att lamna ndgon djuplodande bild av killsituationen,
men i samband med vart projekt Fiskefartyger LL 158 Sandi — en forsk-
ningsdokumentation genomfordes en fordjupad genomgang av killmateria-
let.>

Grundliggande faktauppgifter om Sando och andra fiskefartyg finns i
det centrala fartygsregistret. I dessa akter ir detaljnivdn hég och passar som
en utmirkt start for att f4 en informationséverblick. I akterna samsas en
rad skilda handlingar med skiftande ursprung. I detta material kan bland
annat bitens agare identifieras, likasd fartygens namnbyten och distrikts-
beteckningar. Over tid har skilda myndigheter haft ansvar for fartygsre-
gistret. En genomgéng visar att det dldsta materialet gillande Sandi nés via
Kommerskollegiums arkiv. I mappen som rér Sandé finns en omfattande
mingd uppgifter om fartyget.>® Frdn och med 1956 skottes registreringen
av Sjofartsverket. Aren 1976 till 2001 hade Stockholms Tingsritt ansvaret
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for fartygsregistret. Mellan dren 2001 och 2008 skéttes det av Sjofarts-
verket, och 2009 bildades Transportstyrelsen och registret kom att foras
over dit.

I Sjofartsinspektionen. Fartygssektionens arkiv (Sjéfartsverket) finns
material inte minst rapporter gillande inspektioner av fartyg och utrust-
ning. Vidare finns hir nationalitetscertifikat, mitbrev, mitningsbevis och
skiss over motorfartyget Sandi.>’

Distriktsregistren 6ver fiskefartyg finns i arkiven fér tulldistrikten och
kustbevakning och utgér ett viktigt grundmaterial for fiskebatsforsk-
ningen.>® Detta ir ett material som anvints timligen flitigt men som dnnu
inte utretts och genomforskats.

Generellt sett ir killmaterialet for utforskandet av Sandé utspritt pa ett
flertal institutioner. Exempel ir Riksarkivet, Bohuslins museum, Sj6his-
toriska museet, Sjofartsmuseet Akvariet och uppgifter finns att himta in
frin en rad statliga, regionala och kommunala verksamheter. Ett omfat-
tande problem i samband med undersokningar av moderna fiskefartyg ir
att skilda myndigheter har haft ansvar for fartygsfragor under olika tider.
Flera av myndigheterna har dven bytt namn 6ver tid vilket forsvarar efter-
soket av handlingar. Inte minst har centrala handlingar gillande Sandi forts
over fran Fiskeriverket till Jordbruksverket. En del idldre handlingar frén
tidigare, och numera nedlagda myndigheter kan finnas kvar hos dagens
myndigheter med liknande eller andra ansvarsomréaden.

Virt att nimna ir att Shetland museum and Archives har en unik bild-
skatt 6ver bohuslinska fiskefartyg.> Till detta kan dven foras privata arkiv
och samlingar samt hembygdsféreningsarkiv. Hos hembygdsforeningarna
finns ofta ett unikt fotomaterial och kunniga medlemmar som kan beritta
om lokala forhallanden, och har inte sillan egna erfarenheter fran yrkes-
fiske. Inom ramen for sidan verksamhet sker dven viss utgivning av lokal-
historiska skrifter.

Det ir viktigt att padpeka att grundlaggande teknisk och byggnadsteknisk
information om fiskefartyg, uppgifter om utrustning, befilhavare, besitt-
ning, fartygets l6nsamhet, fiskerilan, stdd och bidrag, fiskeriniringen samt
det kulturhistoriska materialet dr utspritt och maste sokas pa bred front.
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Avslutning - | en tid av fragment

Den sista generationen trifiskebdtar har linge utgjort ett hotat kulturarv.
Vi kan konstatera att inom en snar framtid kommer de sista klassiska
bohuslidnska vitmaélade trafiskefartygen att gd ur tiden. Lejonparten ar
redan forsvunnen. Bitarna har sjunkit, eldats upp, slitits ut, silts till
utlandet, omvandlats till husbétar eller destruerats. Tra kan uppfattas som
ett levande material. Det ir en naturlig process att detta bryts ner och slits
over tid. Vi kan darfor uppfatta trifiskebatarna som en del i ndgot som
skulle kunna kallas slitagets, sonderfallets och férsvinnandets historia. Nir
ar 2023 gick mot sitt slut 1dg tvd K-mirkta svenska trifiskebitar Sandé och
Nordvdg i Frederikshavn i vintan pé destruering. 2023 fanns 15 fiskebétar
K-mairkta i Sverige.®

Nar Sandi lade till vid kajen i Grundsund sommaren 1992 var en mang-
hundrairig epok av bohuslinskt storsjéfiske 6ver och forbi. PA ménga plan
kinns storsjofiskets slit odtkomligt, och nistan obegripligt, sirskilt giller
detta perioden innan fiskefartygen motoriserades. Det borjar numera bli
glest i leden bland storsjofiskare som kan beritta, och som en géng frivil-
ligt, eller kanske av tving, sokte sig ut till Atlantens grundomridden med
sina storbackehundren.

Foremél har en tendens att bli platsbundna och knutna till personer.
Sando var inget undantag. 1 fiskeliget Grundsund utgjorde fartyget ett
vilkint inslag i hamnbilden. Igenkinningsfaktorn blev med tiden allt storre
tack vare stindigt aterkommande tidningsartiklar. Filmen Sista backe-
léinken - 100 dr av svenskt ldngafiske. Berdttelsen om hur lutfisken kom pd det
svenska julbordet (2000) som sints i SVT bidrog till att Sando dven i fram-
tiden blir syn- och hérbar. Bohuslins museums visning av Sandé under
Visterhavsveckan varje ar gjorde det mojligt att synliggora och tydliggora
fartyget och storbackefisket, och fora fram idén om att fartyget skulle
sparas till eftervirlden i en bathall. Besokarna fick g runt ombord och inte
minst sitta i skanskappen, som bevarats i original, medan motorn gick pa
tomgang och lyssna till Klas Berntssons berittelser om Sandi och hur stor-
backefiske bedrevs pa Atlanten. Detta blev en unik och uppskattad upple-
velse for manga. En sddan autenticitet och materiell niarhet kan aldrig helt
och hallet ersittas av en museiutstillning. Samtidigt kan det medféra en
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risk att rikta all uppmirksamhet pa just Sandos storbackefiske, vilket gor
att andra delar av fartygets historia riskerar att hamna i en minnesskugga.

Vi vill framhalla att genom Sandis destruering frintogs vi en for forsk-
ning unik och potentiell artefakt som speglat den bohuslinska maritima
kulturen under efterkrigstiden. I den bista av virldar hade fartyget sparats,
i den nist bista hade fartyget plockats isir i sakta mak, dokumenterats och
analyserats nogsamt i ett tvirvetenskapligt forskningsprojekt. Samtidigt ar
det virt att lyfta fram de positiva effekterna med att Bohuslins museum
lyckades bevara Sandé under en dryg tiodrsperiod, d& ménga intresserade
kunde besoka fartyget i Grundsund eller pd andra maritima event runt
kusten.

Genom Sandd, forsvann ett unikt kulturhistoriskt objekt. Efter denna
destruering ter det sig hogst ovisst om nigon offentlig kulturarvsinstitution
kommer att spara nigot av de fi kvarvarande storre trifiskefartygen. Nir
ett fartyg ar borta blir det av naturliga skil betydligt svarare att bedéma
en rad faktorer som ar kopplade till dess fysiska realitet. Mojligheterna att
granska bruksskick, slitage och de férandringar som skedde ombord under
sjuttiofem ar ir nu borta. Det faktiska foreméilet kan inte lingre studeras
genom direkt observation. Trots att fartyget ar borta gar det ind3 att narma
sig de materiella férhallandena genom skriftliga killor, muntliga killor,
film, foto samt bevarade enstaka féremal. Vi kan férstd en del, men dessa
rester kan aldrig helt och fullt ersitta den materiella helhet som artefakten
Sandi utgjorde. Dirav gir det att tala om en forlust.

Destrueringen av Sandi kan tolkas som en slutpunkt i en av de klassiska
vitmélade trifiskebdtarnas ldnga brukshistoria, men kan samtidigt fungera
som sprangbrida for att resa relevanta fragor och bedriva forskning.

Hur ett forsvinnande péverkar var forstielse av ett féoremal som inte
lingre ir fysiskt narvarande kan speglas genom exemplet Sandi. Fartygets
historia — fran idé till destruering — kan uppfattas som en kulturell process
som ingér i ett vidare ssmmanhang som speglar en férandring fran en stor-
hetstid inom svenskt fiske med ménga utovare till en marginell sddan. Inte
minst ir det betydelsefullt att underscka vad som blev kvar — materiellt
och immateriellt — efter en destruering. Hur paverkades méjligheterna till
historieskrivning genom denna materiella forlust?

Hur kan minnet av Sandé och de andra bohuslinska trifiskefartygen
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riddas undan glomskan? Den storsta utmaningen i framtiden blir att gora
Sandé begriplig. Hur vill vi minnas Sando? Det rdder egentligen inga oklar-
heter om att stora féremal i trd som trifiskebdtar ir kostsamma att forvara
och konservera. Bevarandet kan bli en stor utmaning. Samtidigt bir ett
trafiskefartyg i sig sjalvt pd en omfattande informationsmingd. I kombi-
nation med skriftliga och muntliga killor vidgas forstielsehorisonten och
kunskapspotentialen okar avsevirt.

Tar man bort en ledartefakt skapas ett omfattande tomrum. Nir ett
foremal hotas av forstorelse eller forandring sker inte sillan en aktivering,
vilket kan leda till att nya uppgifter kan dyka upp frén ovintade hill, vilka
i sin tur kan anvindas for att stirka argumentationen for ett bevarande.
Nu nir trifiskefartygen dr borta blir det sirskilt viktigt att sikra beva-
randet av handlingar i arkiv och foremal i samlingar, inte minst for att sakra
kunskapsunderlaget for framtida forskningsinsatser.

En friga dréjer sig kvar. Kan en enskild artefakt anvindas for att repre-
sentera en tid och en kultur? En férdjupad undersdkning av fiskefartyget
Sandé kan bidra till en unik forstielse av den bohuslinska fiskerindringen
under efterkrigstiden, men bor sittas i relation till en vidare kontext
och andra fiskefartyg. Sandé skulle kunna ses som ett prisma, som bryts
genom flera killkategorier for att spegla efterkrigstidens bohuslinska
fiskehistoria. Dir etnologen Olof Hasslof slutade sin avhandling om de
svenska vistkustfiskarna 1949 kunde Sandi tagit vid och fungerat som
en formedlare av den maritima kulturens sirart och kulturhistoria, vilken
ar starkt skild frén det bondesamhille och det urbana liv som historisk
forskning satt i frimsta rummet. S8ledes skir Sandié pa ett intressant sitt
genom efterkrigstidens fiskehistoria, och speglar genom sin egen historia
dessutom forhéllanden pé skilda nivder och olika havsomridden. Samtidigt
kan Sando bira pa ett betydligt vidare tidsdjup, dir storbackefiskets
redskap och praktiker tidsmissigt stricker sig bortom foremaélets egen
kronologi. Detta kan uppfattas som en reversibel rorelse i tiden.

Grundforskningen i arkiven, som ligger till grund for den hir studien,
visar att Sandé ir mycket vildokumenterad, vilket goér det moijligt att
nirstudera en fartygskontext som stricker ut sig i en tidsrymd pa sjuttio-
fem ar. Trots kunskapsliget kan kritiska frigor resas: Vad ir det som ir vil
dokumenterat? Ar det hindelserna som ir kopplade till baten, bat- och

218

fiskelagets minnen eller handlar det om uppmitningar och dokumentation
av skrovet?

Trots tillgdng till en omfattande och robust faktasamling kan en sidan
aldrig — helt och fullt — ersitta den materiella realitet som LL 158 Sando
utgjorde. Det aterstdr att invinta hur framtiden kommer att bedoma
avsaknaden av fartyget. Vidare fir framtida forskningsinsatser utvisa vilka
teman, utgdngspunkter och perspektiv som forskare viljer for att under-
soka Sandé och andra trifiskefartyg. Kanske kommer Sandis skrotning
i framtiden att uppfattas som en avgorande forindring, ett skifte och ett
symboliskt avsked till anvindandet av trifiskebitar i allminhet och det
bohuslinska storsjofisket i synnerhet. Det materiella forsvinnandet och
anledningen till detta behover dock inte utgora en slutpunkt eller ett
domslut. Nir arkiv, samlingar och muntliga berittelser aktiveras for att
forsta ett fartyg sker ndgot som skulle kunna tolkas som en &terkomst.

Till sist kan vi stanna upp vid en filosofisk betraktelse: Var borjar och var
slutar ett fiskefartyg? Tidsskala for den fysiska fiskebiten Sandi stricker
sig frain kolstrickningen pd V&T Lofbergs Slip och Batvarv i Rénning
pd Tjorn 1948 till destrueringen i Frederikshavn pa Jylland 2024. Det
handlar om ett foremal som skapats, anvints yrkesmassigt och gétt forlorat.
Den immateriella tidsskalan stricker dock ut sig betydligt vidare; dr mer
svarfingad men hakar inte minst i storsjofiskets ldnga historia, och den
utvecklingshistoria som dr sammanlinkad med de typiska vita trifiskeb3-
tarna av konventionell typ med kryssakter. Niar Sando forsvann skapades
ett tomrum i tiden och rummet. Kommer en namnbrida, uppspikad p4
nagon sjobodsgavel att utgéra den sista materiella vittnesborden efter de
bohuslinska trifiskefartygen?
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Sammanfattning

I foreliggande artikel har vi framhéllit att de sista bevarade trifiskefar-
tygen utgor artefakter som kan uppfattas som rester efter en maritim
fangstkultur med rotter ldngt bakat i tiden. Som senkomna intressenter
av maritim kulturhistoria stir vi infér en svirfdngad och méngfacetterad
materiell kultur som varit i stindig rorelse. Som artefakt vittnar trifis-
kefartyget om en niring, en tidsanda och en vardag. Hur detta maritima
kulturarv skall fingas upp, dokumenteras och bevaras for framtiden ir
oklart. De klassiska vitmélade bohuslanska trafiskefartygen utgér numera
ett akut hotat kulturarv, eller kanske rittare sagt; ett redan férlorat materi-
ellt kulturarv. Minnen av dessa fartyg stricker sig langviga ut frén Bohus-
lins kustbygder, vilket vittnar om att de inte enbart hor till en lokal,
regional eller ens nationell historia. Tidsskalorna i trafiskebatarnas historia
utgdr inte ndgon tydlig rak linje utan kan istillet uppfattas som reversibla.

Vidare vittnar trifiskefartygen och fiskeredskap om innovativa 16sningar,
men ocksd harda arbets- och livsvillkor. Det handlar séledes om en kring-
ande och saltmaittad historia som ror sig genom tiden och rummet. Genom
att anvinda ett breddat killunderlag kan vidare delar av ett fiskefartygs
historia avtickas och forstds i en vidare kontext. Den klassiska vitmalade
fiskebdten utgdr en materialitet och ett redskap som speglar geografiska
rorelser, skeppsbyggnadstraditioner, fiskets praktiker, ekonomi, bit- och
fiskelagens sammansittning, teknik- och redskapsutveckling samt den
péverkan som myndigheter och skilda regelverk haft éver fiskeriniringen.

Vi har i foreliggande artikeln forordat ett behov av att utforska och
forstd trifiskefartygen genom djuplodande inventeringar i arkiv och
samlingar. Det giller dven att sdka och ringa in en relevant kontext till
dessa fartyg, inte minst for att skapa en vidare fordjupad forstielsehorisont
for den maritima kulturens villkor och skilda uttrycksformer. Genom att
sammanfora lokala insatser med ett breddat killunderlag och killkritisk
forskning kan en kunskapsbas byggas upp och sikras.

I och med att de sista trifiskefartygen forsvinner ir liaget akut for att
sikerstilla och bevara ett for framtiden héllbart kunskapslige. Undersok-
ningar om féremaélens omloppsbanor och forskning som bygger upp forti-
tade och killkritiskt granskade objektsbiografier kan bidrar till att fordjupa
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och vidga forstielsen om mainniskans forhallande till havet och hennes
maritima materiella omgivning.

LL 158 Sandé var ett fiskefartyg som verkade i skilda havsomriden
och skildrar en tid d& framtidshoppet var stort inom svensk fiskeriniring,
men ocksd om en tid foér férandring och nedmontering. Sandi dterspeglar
flera olika fisken och den anpassningskultur, men ocksé specialisering som
kinnetecknar bohuslinskt havsfiske under efterkrigstiden.

I Sandés historia utgor storbackefisket pd Nordatlanten en rod trad.
I den sista fasen av detta ldngviga svenska havsfiske med krokredskap
utgjorde detta fartyg ett huvudobjekt. Artefakterna, inte minst sjilva
redskapet i form av storbackor och ignandet av dessa gir tillbaka pa
arbetsintensiva praktiker och ildre traditioner. Det ir intressant att notera
att dessa traditionella redskap férs samman med den snabba utvecklingen
av navigationsutrustning och effektivare dieselmotorer under andra hilften
av 1900-talet. Detta pekar pa ett fiske dar traditionella och konservativa
synsitt moter modern teknik. Sando erholl dock en ny status 2011 nir
det blev museifartyg. I denna nya roll var det tinkt att Sandi skulle sparas
och verka pé framtida generationer. Att bevara och konservera det stora
trafiskefartyget blev dock alltfor resurskrivande. Skrotningen av fartyget
innebar inte bara en materiell forlust. En fistpunkt for kunskap, minnen
och berittelser om bohuslinskt havsfiske gick dirmed férlorad. Trots
forlusten finns det, som vi visat goda méijligheter till forskningsinsatser i
arkiv och samlingar. Det ir i dessa materialsamlingar som Sandd och andra
trafiskefartygen numera ligger forankrade, i vintan pa att bli aktiverade och
bli satta i rorelse av forskningen.

Foreliggande artikel har skrivits inom ramen for projektet Fiskefartyget LL
158 Sandé — en forskningsdokumentation. Arbetet har finansierats av gene-
rosa anslag frain Rddman och Fru Ernst Collianders stiftelse och Stiftelsen
Mary von Sydows, f6dd Wijk, donationsfond.
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