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Carl Johan Gabriel Akerman 1860-1940

- sjéman fran Vastervik

Lars Akerman

S jomannen Carl fodd 24/3 1860 i Vistervik skrev av och till dagbok
under sina resor och delgav sin far sina dventyrligheter. Carls far hade
klokheten att anteckna det mesta av Carls seglatser éver virlden mellan
dren 1875 — 1897. Vid vuxen &lder hade Carl lart sig skriva hyggligt. Han
borjar berittelsen hir, som han sjilv skrivit i sina dagbocker som 25-3ring.
"jag ar f6d i Westervik 24 mars 1860 jag var ett litit fattig barn utan
fader jag hade vil en moder och tri syskon av dkta stind siledes en half-
syster min fader kan jag ej siga att jag har sitt for jag var intet mer 4n 1 &r
nir min fader blef krossad 1861 i en qvarn pa brinneriet i vestervik och
min moder blef lemnat med fyra sma barn och vad skulle skulle d& blifva

Férfattaren Lars Akerman ir f6dd och uppvuxen i sjofartsstaden Vistervik. Hans liv
var journalistik med inriktning p4 historia, jord- och skog och milj6. Efter nigra ar pa
Gotlands Allehanda blev det Sveriges Radio/ Utlandsprogrammet dir mélgruppen
fortfarande pa 1970-talet var den svenska handelsflottan. I drygt 15 &r blev det sedan
nyhetsprogrammet Rapport. Néagra bocker om miljé och uppféljande program med
nobelpristagarna i medicin, fysik och kemi. Akerman ledde ocks& under nigra ar refe-
raten av nobelprisutdelningarna i Konserthuset.
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av oss jo fattigvdrden fick lof att taga
vard om oss jag var emellertid 10
ar gammal nir jag blef uthyrad till
6n Hindeld hos en fiskare och hans
namn var janson dett var min forsta
resa frdn min moder dir fik jag vara
barnagosse fér min forsta lirdom
smaningom efter tvd a tri ar fik jag
folja med och fiska och dett var
ganska gitt att fd lira sig detta men
den man hade betalt fér mig, 60
kronor om 4ret s ledes var jag sild
sdsom en slaf till.”

Carl blir sjoman

Carl som sjoman, 19 dr.

Efter arbeten som hantlangare hos

olika byggmistare ménstrade Carl for

forsta gdngen pd som sjoman 1875 som 15-dring. Carl hade mycket bld
6gon och lit redan tidigt sitt skigg vixa. Han var i 20-arsaldern 5 fot 6 tum
lang, dvs. 168 cm. Som sjoman var det en bra egenskap att vara relativt
kortvixt och dirmed rorlig.

Hans forsta fartyg blev en liten slup fran Oskarshamn. Forsta dren 1879
— 1881 monstrade Carl pd inte mindre in 20 ginger p& minst lika manga
fartyg merparten i Europa — Tyskland, Holland, England och Frankrike.

For att ge en bild av Carls livliga berittarkonst dterges hir den forsta
sjdomansresan. Den berittar han om i sin berittelse for sin far. Den forsta
skutan blev ingen sinekur. Jag har moderniserat spraket i detta och de
foljande citaten.

"Min férsta sjéresa kom jag pi en slup som hade last av krossat glas
till Oskarshamn, seglad av skepparen och hans hustru. ... Skutan lickte.
Gick i land och dir fick skepparn en stack i en sick. Sedan kérde han ner
myrorna och riskvistarna ner i springorna och tickte pa detta provisoriska
sitt. Antligen kom vi till Oskarshamnstrakten. P4 16rdagskvillen gick paret
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in till stan och limnade mig kvar som vakt med uppgift att pumpa lins. P4
kvallen var skutan lins och jag somnade. Men si vaknade jag vid att vattnet
rorde sig vid mig. Kajutan var till hilften fylld med vatten, dnda upp till
kojen. Skutan stod pa botten. Jag tog min sick pa ryggen och gick. Horde
kyrkklockorna frén Oskarshamn och gick ditdt. Krop under en presenning
for att vakta pa en dngbat. Hade fitt 10 kr p4 kvillen forut. P4 dagen kom
skepparn och fick se mig och varnade mig fér rymning. Men jag var icke
monstrad och var ej radd".

De forsta utlandsresorna

Oskarshamnsresan avskrickte tydligen inte Carl frin sjomansyrket — det var
for ovrigt det enda som egentligen stod den tidens ynglingar till buds utan
kvalifikationer, men med aptit pa livet. Vistervik var under hela 1800-talet
en av Sveriges viktigaste sjofartsstider. Det var en stapelstad med tullritt och
for omlastning med en betydande trafik, inte minst pa utlandet. Det fanns
darfor rikliga tillfallen for att kunna monstra pa olika fartyg med mojlig-
heter att se sig om i virlden. Och den chansen ville Carl tillvarata, vilket han
gjorde med rdge. Han kom att se ménga av alla virldens horn och lirde sig
mycket om internationell handel i slutet pd 1800-talet.

Det brukar sigas att alla Vistervikssjomin gjorde sina forsta ar pa de i
staden hemmahérande skonertenarna Alcides och Spes, och Carl blev
inget undantag. Det var Alcides, ford av kapten Romer, som gav Carl
chansen 1879. Alcides, byggd 1844, hade med 60 listers driktighet. Hon
kunde lasta ungefir 130 m3 eller 122 ton, och var 60 — 70 meter ldng. Carl,
som knappt 20-4ring, fick f6lja med som jungman pé ett par resor mellan
Vistervik och Liibeck. Aterkommande rutter gick mellan Ostersjoham-
narna och Tyskland. Hamnar, namnda under den perioden 1880 — 1882,
var Hirnoésand, Landskrona, Trelleborg, Danzig. Lasten var trd och jarn,
samt kol och koks tillbaka. Havre till Londons histar, sirskilt fran Tjust
och Ostgotaslitten. Under en kortare hamnvistelse i Vistervik den 2 april
1880, da det var aktuellt med militir monstring blev Carl befriad fran
beviringstjanst (lumpen) med anledning av en forestdende englandsresa.
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Sjofarten ansags alltsa sa viktig att manskapet kunde slippa beviringen.

Efter dessa forsta tysklandsresor fick Carl f6lja med kapten Séderling
pa en englandsresa med skonerten Frej. Ombord fick han gora litet av
varje, men huvudsaklig sysselsittning blev att sitta vid rodret och svara for
mathallningen till besittningen. Det krivdes tydligen inte mycket utbild-
ning for att vara skeppskock pa denna tid.

Ombord p4 segelfartygen fick besittningen oftast gemensamt utfora alla
nodvindiga sysslor, och detta gav naturligtvis en mycket allsidig erfarenhet
av livet till sjoss. Sommaren 1881 fick Carl utan egentlig yrkesutbildning
arbete som timmerman ombord pa barken Najaden pa resor till Calais och
Boulogne. Det aret blev ocksa hans forsta till New York. Runnare, en slags
arbetsférmedlare i en hamn, kom genast ombord och detta blev fortsitt-
ningen pd 15 &rs yrkesverksamhet som timmerman pé de stora windjam-
mers — flermastade snabbseglare — som gick pa vetetraden till Australien,
lastade styckegods i Kina och Japan eller gick p& San Francisco, vilket
innebar att man méste gora den farofyllda resan runt Kap Horn. Panama-
kanalen dppnades som bekant forst 1914. Minst fyra gdnger fram och till-
baka passerade Carl Kap Horn, ofta med stor dramatik, beroende pa om
passagen skedde pa vintern eller sommaren.

Med fullriggaren barken Annapolis gjorde Carl flera olika resor. En resa
gick frdn New York till Kobe och Yokohama med last av fotogen och sedan
tillbaka till New York (1885). Den resan tog sex manader pa ditvigen
och 17 p4 atervigen. Det var under den resan som han lirde sig engelska
ordentligt:

"P4 den resan hann jag lira mig spriket ordentligt och nir resan var
slut kunde jag engelska si bra att jag lirt mig olika dialekter, hogengelska,
wilska och irlandska.”

Vid denna resa fick Carl ocksd, for att slippa handpumpa, visa sina
firdigheter som timmerman. Han konstruerade handlinspumpen med
en vindmolla pd dick, den avldstes sedan av ett pumphus pa 1890-talet,
ocksa konstruerat av Carl. Det var ett hus for en koleldad &ngmaskin som
skottes av the donkeyman — den som skétte dngmaskinen till pumparna.
Till &ngmaskinen anslots en destillator for att ta vara pa destillerat vatten.
Sarskilt nir det fanns kvinnor och barn ombord som passagerare. Carl
namner att de kravde rent tvittvatten.
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Aterkommen till New York ménstrade han pd den norska barken
Magnolia till Rotterdam, dir han monstrade av, "for hem och stannade i
Vistervik 6ver vintern 1885-86.”

Sjon sog emellertid, Carl reste till Landskrona och ménstrade dir pa en
hollindare Nachtigaal (29/4 1886) till Amsterdam. Méonstringsboken fran
Nachtigaal finns i behéll. Den tycks ha anvints internationellt som ett slags
pass. I monstringsboken &terfinns spisordningen utfirdad av kung Carl XV
och kontrasignerad G. Lagerstrile.

I spisordningen regleras i detalj hur mycket varje besittningsman hade
ritt till av olika livsmedel per vecka. Fartygschefen var ansvarig enligt 288
§ sjolagen for att angivna viktsenheter i ort (1 ort = 4,25 g) skulle komma
besittningen tillgodo. Vid hamn, om kott kan erhéllas, skulle benvikten
inriknas. Enligt andra anteckningar finns uppgifter att gris och hons togs
ombord. Det var forste jungman som var skyldig att ta hand om slakten.

Trots denna spisordning tog besittningarna tillfillet i akt att forstirka
mathéllningen med fiske. Kring Falklandsdarna som passerades vid rund-
ningarna av Cap Horn fanns det gott om haj.

"P4 alla fartyg jag var med om férekom haijfiske. S& fort vi sig
en haj kastade vi krok. For att finga dem behovdes kitting-
krok. Lina och rep bet de av. Ett fliskstycke pd kroken och
hajen hugger. Den stérsta de fick upp var en meter tjock. Det
var p& poopen och jag var nyfiken, hajen var lite trétt. Jag gav
den en spark, men d hogg han tag i stoveln, fick inte loss foten
men stéveln var tjock och han var fast. Kamraterna fick skira
upp mungiporna och skrattade a4t honom. Nir hajen skars upp
hittades trasselsuddar, smirtingsdukar, kolstycken och jirnbitar
frén kittingskrokar! De kokade vissa delar av hajkottet. De "4t
ingenting, det smakade tran. Fenorna torkade jag till sandpapper,
ryggmirgen gjorde vi kippar av. Sdlde vi sedan p& marknad i
Amerika mot mat och dryck. En tradition vid hajfiske var att vid
forsta haj skulle stjirten spikas upp pé klyvarbommen.”
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Monstringsboken forsikrar Carl en hyra av 27 floriner i mdnaden och
stipulerar villkoren for arbetet ombord enligt en tryckt text, med § 7 tillagd
i handstil: "Om Akerman pa ort utom Sverige till foljd af sjukdom eller
annan utan eget forvillande forekommande anledning afskedas godtgi-
relse for hans sjukvdrd och med hemresan forenade kostnader skall af
befilhafvaren utgifvas”. Ett ovanligt socialt paraply for att vara 1880-tal.
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Mlning barken och 4-mastaren TASMANIA som blev Carls sista fartyg att

monstra.

Viren 1886 monstrade Carl pad Nova Scotiabarken J.S. Penry som skulle
till Buenos Aires, Santa Fé och Rosario i Argentina. Dar ombord fick han
en mycket svar feber och var en hel vecka fullstindigt utslagen. Det var
sannolikt malaria och han botades med flera doser kinin. Hela tiden vid
sjukdom fanns en riadsla for kolera. "Men det gick vil over, for det méste

ga.

Sedan blev det en resa till Calcutta (16/6 1886) med fullriggaren Brown-
rigg lastad med kol. Calcutta var ett dterkommande fraktmaél for det Brit-
tiska Imperiet. Carl hivdar att redden till hamnen var fullproppad med
segelfartyg — flera hundra kunde han vid nigot tillfille rikna till. Frdn
Calcutta forbi Godahoppsudden till England, Dundee och London med
jute och linfro.
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Frén London med cement
och skrot till San Francisco
(forbi Kap Horn) och Portland
(Oregon), gick barken Ventura
tillbaka till San Francisco och
blev vidare bogserad in till
Sacramento for att himta vete.
P4 vigen runt Kap Horn var det
storm.

"Vi tog rutten innanfor
Falklands6arna men fick vinta
i 6 veckor fram och tillbaka
innan den vistliga stormen
bedarrat och vi kunde gi. Bara
man Oppnade doérren holl man
f4 6gonen utslagna av stormen.
Men vid Cap Horn en liten sky.
Sex man hingde pa rodret och
stormasten stod som en bige.
Men hon skét fram i vildig
fart. Ett fartyg for om oss. P4 en
liten flick fick vi ur denna molntapp en korare s vi kom ifatt henne som
inte fitt ndgot alls. Jag var midskepps, hogg tag i relingen for att hilla mig
fast. Luckorna ej skalkade med presenning och kilar. De ramlade ned i 4.
Styrman sa det var dndd nira 1000 ton barlast. Det var som lite snus i min
nive for den skutan, men Brownrigg var gott byggd och stod bra och dirfor
ansdg man att det var tillrickligt. Men det var nira hon forlist. Det var det
nirmast jag varit forlisning. Det lutade pa. Hade kolen slippt vattnet hade
det varit slut. Den 13g nira vattenytan. Luckorna ramlade ju av! Kapten
Gran var siker pa att det skulle ga bra.

Vinterstormarna "the Roaring Forties” kunde vara mycket besvirliga for
sjofarten och men nitterna relativt ljusa. Denna kvill var det mulet. Carl
arbetade bidde som donkeyman och som timmerman inda frin San Fran-
cisco. Dirpa gick fiarden till Hull, och sedan med en walesisk tremastsko-
nare till Marocko med kol, bondbéna och timotej tillbaka till Hamburg.

Carl som 70 dr i sitt ldnga skéigg.
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Fran Glasgow blev det sedan barken Natuna till Sydney med ”sprit, mat,
general cargo”, och p3 hemvigen ett fartyg med vete till New Castle. Aret
en langresa, denna ging till Valparaiso i Chile med kol, och med salpeter
(guano) till Europa pa hemvigen.

Carls sista fartyg att monstra pa var barken Tasmania, omnimnd i en av
Jules Vernes kinda dventyrsberittelser.

"Den forsta resan med Tasmania blev bide otick och dramatisk. Kapten
Grahn, kamraten Loéfgren och jag monstrade pd i Boulogne. ... Efter
halva strickan uppticktes eld i kollasten. Den hade gétt varm och sjalv-
tint. Normalt med bra vind tar det trettio dagar frdn Engelska kanalen
till Kapstaden. Tasmania hade 14 dagar till nirmaste hamn nir branden
uppticktes! Alla luckor skalkades och alla luckor som normalt stod éppna
titades och hartsades for att forhindra lufttillférseln. Vi sinkte ned en
termometer ianda ned till kolsvinet for att ha koll pa temperaturen, avliste
temperaturen ofta av mig och styrmannen foér att kontrollera eldens/
glddens utveckling. Det var allt annat in behagligt att veta att det var eld i
lasten. Temperaturen steg i fartygets inre. Kaptenen beordrade alla livbatar
skulle goras klara och svingas ut pd diavertarna samt férses med vatten,
proviant och en del av personliga tillhoérigheter. Jag fick med mig en kapp-
sick med verktyg. Vi var allts beredda om explosion skulle intriffa. Dess-
bittre hann vi fram till Kapstaden innan elden slog ut i full 13ga. Men hade
vi blivit férsenade tre a fyra dagar skulle hela Tasmania sttt i brand.”

Det blev en ny rutt frin Kapstaden till New York tillbaka forbi
Kapstaden och sedan till Calcutta med oljelast/fotogen. Dirifran till Hong-
kong. Vid det besoket i Hongkong pégick kriget mellan Japan och Kina
om kontrollen 6ver Korea 1894 — 1895. Firden gick vidare till Japan.”D3
horde vi bombardemanget fran kriget vid passagen genom Gula Havet. De
stora slagen stod utanfér Korea. Sedan hem till England.”
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Slutord

Nir Carl under den sista resan med Tasmania befann sig i New York foddes
hans idldste son Karl Helge (14/12 1896). Det var kanske naturligt att Carl
vid hemkomsten till Vastervik efter avmonstring i Hamburg 26/11 méttes
av sin Kristina med orden: "Nu eru s go 4 stanner hemme f6r nu haru
familj 4 tinke p&”. Och s fick det bli.

Intressant dr att konstatera att Carl under sina sjomansir tinkte pa
engelska (&tminstone delvis); sélunda anvinder han pa ett stille particip-
formen ’'bent’ istillet for 'bojd’ som vil var tinkt som rimord till 'nojd’.
Carl tyckte om att skalda. Han har limnat efter sig nagra visor och dikter.

"Alltid ir jag glad och yster / och for sorgen foga bent / Sillan rik men
alldrig dyster / stundom fattig men alltid nojd”.

Under sina minga promenader i den lilla idylliska smastaden Vistervik

utgjorde han med sitt 1dnga gria skigg en mycket vilbekant profil i stads-
bilden.
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