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Redaktionens forord

Thomas Taro Lennerfors
Mirja Arnshav

Matilda Jarl

Andpreas Linderoth

drmed har vi ndjet att presentera ett nytt nummer av Forum navale

for Sjohistoriska Samfundets medlemmar och for andra intresse-
rade lisare i linje med Samfundets ambition att "bidraga till utforskandet
av sjohistorien, i forsta hand den svenska, i alla dess sammanhang och
former”.

Foreliggande nummer av Forum navale bestdr av tre vetenskap-
liga artiklar som har genomgitt oberoende sakkunniggranskning av tva
anonyma granskare. Martina Hjertmans artikel handlar om kvinnliga,
forklidda sjomin och forestillningar om kvinnligt sjomanskap i svensk
fiktion under perioden 1848-1921. Arvid Jakobsson tar ett bibliotekshisto-
riskt perspektiv for att utreda hur Oskar II, med en bas i en idealistisk livs-
filosofi, sg p& den svenska marinen och hur hans syn dndrades 6ver tid. Ina
Nyfelt diskuterar i sin artikel de kapare som opererade med Géteborg och
Marstrand som hemmahamn mellan dren 1808 och 1814, deras funktion
for Kronans sikerhetsintressen och den regionala ekonomin.

I numret ingr ocksi tre essier som har genomgatt redaktionell gransk-
ning. Niklas Eriksson tar sin utgdngspunkt i en teckning i den florentinske
diplomaten Lorenzo Magalottis reseberittelse till Sverige 1674, och disku-
terar vad den kan beritta om Stockholm och den ryska handeln. Ingvar
Svanberg diskuterar i sin essi de folkliga forestillningar som sjéomin hade
om faglar med ett speciellt fokus pa albatross och stormsvala. Henrik Alex-
andersson och Lennart Bornmalm reflekterar i sin essi kring trifiskefar-
tyget LL 158 Sandié och dess kulturhistoriska aspekter i vid mening, dar
sirskild hinsyn tas till killmaterial, materiella forluster och bevarandepro-
blematik.

Dessutom bjuder vi pd tvd notiser som har genomgitt redaktio-
nell granskning. TH Norling presenterar en &verlevares berittelse frin

minspriangningen av det finska &ngfartyget Helen av Mariehamn p& resa
med jirnmalm fran Lule3 till Stettin. Lars Akerman har ocks3 bidragit med
en notis om sjpmannen Carl Akerman (1860-1940) som ger en inblick i
sjohistorien frén sjomannens perspektiv.

Sjohistoriska Samfundet delar varje &r ut ett forskarpris till "fors-
kare, svensk eller utlindsk, som med sitt vetenskapliga arbete utvecklar
kunskapen om svensk maritim historia eller angrinsande amnen”. Priset
ir instiftat till minne av den svenske historikern Jan Glete (1947-2009),
styrelseledamot i Samfundet och en av virldens frimsta specialister pa de
europeiska 6rlogsflottorna under tidigmodern tid.

Sjohistoriska Samfundet tilldelar 2025 ars forskarpris till Jan Gletes
minne till Tori Falck, fil. dr i arkeologi vid Stockholms universitet och
verksam vid Norsk maritimt museum. Hon belénas for sin avhandling
The Becoming of Boats: Craft Practices in Southern Norwegian Boatbuilding
(1050-1700 CE). Utifran ett stort och tidigare mestadels vetenskapligt
obearbetat killmaterial i form av fartygslimningar utmed s6dra Norges
och Bohuslins kuster har Tori Falck belyst batbyggeri, transport och kultu-
rellt utbyte och dirmed bidragit till kunskapen om sma och medelstora
klinkbyggda fartyg, som inte omnimns i skriftliga killor. Forskningen
bidrar ocksa till den arkeologiska forstaelsen av batars materialitet.

Redaktionen och styrelsen rekommenderar som vanligt medlemmarna
att besdka Samfundets webbplats (www.sjohistoriskasamfundet.se) dir
tidigare utgivna nummer av Forum navale, samt dess tidiga skrifter, finns
att tillga i fulltext.

Forum navale ir numera ocksa tillganglig pa https://publicera.kb.se/fn.

I Forum navales skriftserie har under 2025 tva bécker utkommit med stod
fran Sune Ortendahls stiftelse:

Ibb Jessen: Hammarbyverken: varvet vid Hammarby sjo 1907-1961. Ingar i
Forum navales skriftserie som nummer 92.

Brit Trude Petersen: Ldngedragsboken — skdrgdrden i staden. Ingér i skrift-
serien som nr 94.
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Ute ar jag fri

Kvinnliga, forkladda sjomén och forestallningar om kvinnligt
sjomanskap i svensk fiktion 1848-1921

Martina Hjertman

foljetongen Svarta Jane. Ett dfventyr frin Gustav Ill:s finska krig spelar

den unga kvinnan Jane en avgérande roll i det forsta slaget vid Svensk-
sund, den 24 augusti 1789. Detta slag, en del av det svensk-ryska kriget
(1788-1790), slutade i forlust for Sverige, fjorton forlorade fartyg och runt
1 500 déda. Berittelsen Svarta Jane, publicerad i tre delar i Svenska Familj-
Journalen &r 1869, later den till sjoman forklidda Jane mota en hjiltinnas
dod, da hon genom att springa érlogsskonerten Falken férhindrar den fran
att hamna i fiendehinder. I explosionen omkommer hon tillsammans med
sin dlskade fistman och tar med sig dven den intrande fienden samt hela
besittningen i doden — endast matrosen Jan 6verlever och kan féra Svarta
Janes bragd vidare.

Martina Hjertman (f. 1982) disputerade 2023 med en avhandling i historisk arkeologi.
Hon har erfarenhet av museal samlingsforvaltning och arkeologiskt filt- och prospekte-
ringsarbete. Hjertman ir for nirvarande anstilld pa Institutionen fér historiska studier
vid Géteborgs universitet, genom ett VR-finansierat forskningsprojekt.

Vad kan ett verk som Svarta Jane egentligen siga oss? Kan det, utdver sitt
underhallningsvirde, ge inblick i hur den maritima yrkesvirlden forestilldes
och férhandlades i samtiden?! Foreliggande artikel utgér fran att sjofiktionen,
liksom den pressdebatt den ibland vickte, var betydelsefull for att synliggora,
utforska och diskutera tanken p& kvinnor verksamma i ett maritimt yrke.
Syftet med artikeln ar att undersoka hur kvinnliga, forkladda sjoman — likt
Svarta Jane — och deras sjomanskap, gestaltas i svensk sjofiktion frin 1848
till 1921, och vad dessa skildringar kan siga om samtidens forestillningar om
kvinnors arbete, frihet och agens i maritima miljéer.? Med hjilp av konceptet
konade rum studeras hur berittelserna konstruerar och forflyttar granser
mellan kvinnligt och manligt, saval i fysiska rum (land, hem, hav, fartyg) som
i symboliska rum (sjdmansyrket och den maritima hierarkin). Svarta Jane
blir i detta perspektiv ett exempel pd hur en kvinna bade triader in i och till-
falligt omformar traditionellt fysiska och symboliska maskulint kodade rum.
Genom att analysera sjofiktionens framstillning av kvinnligt sjomanskap
kastar studien nytt ljus 6ver hur idéer om kon, arbete och rumslig rorlighet
formades, populariserades och provades under en period av omfattande
samhillsomvandling och kvinnlig emancipation.

Inledning

For dagens lisare framstir kanske berittelsen om Svarta Jane som osan-
nolik: hur kunde en kvinna éverhuvudtaget pé ett 6vertygande vis lyckas
dolja sitt kon och arbeta som sjéoman i flottans strikt manliga milj6? For
1800-talets ldsare var emellertid den forklidda kvinnliga sjomannen
troligen mindre sensationell. Berittelsen ingick i en vidare tradition
av folkliga, genusoverskridande forklidnads- och maskeradpraktiker
— i verklighet och i dikt — och kan ha inspirerats av mytiska och verk-
liga skildringar av kvinnor som klidde sig, arbetade och levde som min,
och exempelvis gick ut i krig eller till sjoss.> Den verkliga eller pastidda
kvinnan i forklidnad fick ocksa ett brett kulturellt genomslag.* S&dana
gestalter, verkliga eller pastddda, cirkulerade i ballader, skillingtryck, anek-
doter, pressnotiser, samt biografier, vilket gjorde fenomenet vilkint och
begripligt for samtida lisare.



Att en kvinna fick trida fram som birande huvudroll och hjiltinna i
dventyrsberittelserna snarare in passiv, underordnad eller tafatt biroll
markerar ocksd ett betydelsefullt genrebrott. Under 1700-1800-talen
vixte ldsarnas fascination for flickan eller kvinnan i rollen som forkladd
sjoman, och skeppsgossemotivet blev sirskilt populirt i transatlantisk
sjofiktion och balladtradition.’ Fér manniskor som levde sitt liv utan att se
mycket av virlden blev litteraturen en vig in i ett okint universum vilket
vidgade deras fantasi och lit dem uppleva platser, hindelser och karaktirer
som de annars bara kunde drémma om.®

Den specifika berittelsen Svarta Jane kan ha inspirerats av utsagor om
kvinnor som stridit férklidda som sjémin i Gustav IIl:s finska krig. Utmir-
kande for den historiska romanen ir just dess hybriditet, dir autentiska
historiska skeenden och uppdiktade element vivts samman.” Internatio-
nella studier visar hur populdra skildringar av kvinnor i manlig forkladnad
— som soldater eller sjomin — stod i nira forbindelse med praktiken. I
populirkulturens texter, singer och teaterpjiser blandades myt och verk-
lighet och verken inspirerade i sin tur andra flickor och kvinnor att félja
deras exempel.® De flesta kvinnor har dessutom troligen varit medvetna
om att de har ingitt i en slags "avvikande tradition”.® De som har tagit
intryck av sina foregingare, fiktiva berittelser, och pressens skildringar, har
i sin tur gjort avtryck pd en ny generation griansoverskridande kvinnor. Den
oro som radde fran 1850-talet och framét om att ldsande var sirskilt skad-
ligt och demoraliserande for kvinnor och kunde leda till verklighetsfrim-
mande idéer, var berittigad pa si vis att kvinnliga lisare faktiskt fick insyn
i 6den och berittelser som gjorde det moijligt att forestilla sig alternativa
livsviagar och identiteter.!°

Genus och den nya maritimhistorian

Havet, skeppen, och den maritima virlden har tidigare varit en i mycket
maskulin historia dir mestadels min framstillts som huvudaktérer och
kvinnors nirvaro antingen osynliggjorts eller reducerats till undantag.
Under de senare decennierna har dock maritimhistorian genomgitt en
omfattande fornyelse. I denna omorientering — ibland, men inte konse-
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kvent, benimnd som new maritime history — har forskare strivat efter
att vidga filtet fran ett traditionellt fokus pé eliter, imperier, handel och
teknologi till att inkludera sociala och kulturella dimensioner av sjofarten.
Initiativ som kan spéras tillbaka till Frank Broeze, men sedan vidareutveck-
lats av en mingd forskare, har bidragit till ett mer polyfont och mangdis-
ciplinirt falt diar vardagsliv, erfarenheter och relationer i maritima miljéer
tritt fram som centrala forskningsomraden.'!

Det "nya” bestir inte i etableringen av ett separat subfilt, utan i en
omartikulering eller breddning av det maritimhistoriska filtet i stort, som
integrerar fler aktorer, vetenskapliga perspektiv och materialtyper. Detta
inkluderar inte bara tidigare marginaliserade grupper — diribland kvinnor
— utan dven ickeminskliga aktérer och ekologiska processer. Haven ses inte
enbart som bakgrund, utan som dynamiska miljoer som formar manskliga
liv och historiska skeenden.'? Samtidigt har maritima studier 6ppnats mot
globalhistoriska perspektiv, dir maritima dynamiker ses ha virldsomspin-
nande inverkan.'> P4 senare &r har en bokserie uppstatt med fokus att bilda
plattform for forskare inom new maritime history. Utgivningen syftar till
att dterknyta den maritima sfiren till bredare sociala och kulturella histo-
riska sammanhang och att belysa hur havet har fungerat som en arena for
globalt socialt och kulturellt utbyte.!*

Den bredare synen pd maritimhistoria inkluderar dven forskning som
ror maritim kultur och kulturarv och hur havet i bred mening inspirerat
konst, litteratur, myter och uppfattningar om havet.!> Detta 6ppnar for att
inkludera skonlitteratur som killa for att skapa forstielse for sjomansliv,
plats och identitet. Litteraturen har dirmed blivit en komponent inom
det maritimhistoriska faltet och resurs till utforskandet om hur minniskor
upplevt och forestillt sig havet och maritima kontexter.!® Litteratur anses
till och med vara den bista indikatorn pa kulturella férindringar 6ver tid.!”

Genus som perspektiv och kategori, dr en del av, och har sjilv paverkat,
utvecklingen av hur maritimhistoria ser ut idag. Under senare ar har inter-
nationell och nordisk forskning i allt hogre grad lyft fram kvinnors nirvaro
och aktérskap i maritima miljoer — bade till sjoss och i kustnira samhillen
— genom att undersdka deras arbetsroller, sociala nitverk och represen-
tationer, samt synliggora deras tidigare forbisedda eller marginaliserade
bidrag till maritima ekonomier och kulturer.!® Samtidigt har vissa former
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av kvinnlig nirvaro — daribland kvinnor i manlig forklidnad — fortsatt att
vara relativt frinvarande i den nordiska maritima historieskrivningen.
Denna artikel ansluter till forskningsfiltets fornyelse genom att rikta
blicken mot just dessa forklidda kvinnliga sjoman. Genom att anvinda
skonlitteratur som kalla och analytisk ingdng kan artikelns genusmed-
vetna perspektiv bredda forstdelsen av synen péd kvinnors roll i maritima
sammanhang och bidra till en mer inkluderande maritimhistorisk berit-
telse.

Sjofiktionen som kélla och artefakt

Att studera "verkliga” kvinnliga forkladda sjomin kan vara svért eftersom
kvinnorna sjilva aktivt sokte en dold identitet och inte ville bli hittade.
Endast de som avsldjades eller sjilva tridde fram har limnat spar i killorna
— i pressen, i fiktionen, eller i myndighetsarkiven. Sparen & sin sida, kan
vara svarligen lokaliserade, dd de inte finns samlade i sirskilda uppmarkta
arkivkapslar, utan utspridda i olika myndigheters och sjéaktorers doku-
mentation.

I detta lige kan fiktionen spela en avgorande roll f6r en historisk analys.
Genom sjofiktion blir det mojligt att ndrma sig forestillningen om dessa
undflyende individer frdn samhillets marginaler och synliggéra praktiker
och genusmonster som priglade det maritima livet. Att dven studera berit-
telser som inte ingdr i en litteraturkanon och som ger rést 4t mindre kinda
forfattare, kan ocksa vara fordelaktigt eftersom de darfor kan fungera som
spér efter uppfattningar, levnadssitt och minniskor som aven i sin samtid
verkade i marginalerna.'?

Denna undersokning av hur kvinnliga forklidda sjomin portritterats i
svensk sjofiktion, tar avstamp i ett historievetenskapligt forhéllningssitt
till litteratur, dir texten betraktas som artefakt snarare in berittande killa,
och anses motsvara en viktig och oférliknelig komponent i undersékningen
av ett fenomen, frigestillning eller tidsperiod. Historisk fiktion ses dirmed
som ett tidsdokument som bir p4, styrs av, och begrinsas av genremissiga
konventioner som kan spegla sin samtid vad galler kulturella fenomen,
sociopolitiska monster, tankar och idéer av bide forfattare och sambhiille,

12

och som ocksd ingér i ett storre samtida samtal med tidigare texter, dsikter
och roster.?? Romanen och foljetongen ir dirmed inte neutrala berattar-
former utan genrer med egna regler, publikférvintningar och krav. Dessa
format formar inte bara vad som berittas, utan dven hur det berittas:
vilka teman som lyfts fram, vilka kinslor som aktiveras och vilka mora-
liska budskap som kommuniceras. Trots dessa genremissiga konventioner,
eller kanske pa grund av att dessa kan skapa en trygg fiktiv ram, kan forfat-
taren ta sig friheten att vara mer radikal i sitt budskap, renodla poinger och
tydligare peka pa vad som exempelvis upplevs som orattvisor eller det som
behover forindras.?! Centralt for artikelns analys dr siledes att fiktionen
inte bara passivt avbildar sin samtid, utan aktivt deltar i formandet av
samtidens diskurser, genusnormer och forestillningar om kvinnligt sjoman-
skap och kvinnors roll till sjoss.

Som huvudsakligt kallmaterial har artikeln lokaliserat och férenat
for komparation, fyra foljetonger och romaner, dir en kvinnlig forkladd
sjioman spelar en central eller betydelsefull roll. Urvalet syftar inte till
att ge en total bild, utan att synliggora olika sitt att tematisera kvinnligt
sjomanskap i fiktionen. Medieformen ir hiftesserien, familjetidskrif-
tens foljetong, dagspressens foljetong samt romanen. Texterna ir bide
historiska produkter och behandlar ett historiskt skeende i retrospektiv.
Urvalet dr baserat pd utbud och vad som har kunnat sokas fram.?> Den
totala mingden svenska berittelser med en kvinnlig forkladd sjoman i
en betydelsefull roll, ir troligtvis inte stor, men det utesluter inte att det
kan finnas fler in dessa fyra verk. Med fortsatt digitisering av litterira verk
och samlingar kan potentiellt fler berittelser lokaliseras genom att deras
innehall blir digitalt tillgingligt och majligt att hittas genom vanliga inter-
netsokningar med utvalda séktermer. Det kan underlitta dterfinnandet av
berittelser likt Svarta Jane, som inte genom titeln avslojar sitt innehall.

De valda verken representerar en spridning i tid (1848-1921), rums-
lighet (skiargird, djuphav, handelsflotta, orlogsflotta), samt tonalitet
(aventyrsromantik, realism, moralism). I en vidare definition klassas berit-
telserna som dventyrsberittelser till sjoss, eller sjofiktion, dar det maritima
livet och arbetet, resan till havs, havet som scen, och sjofart generellt har
centrala roller.”® De tva utvalda verken fran 1848 samt 1921 svarar dven
mot en snivare definition av vad en sjéroman motsvarar: att havet ir den
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primira scenen for handlingen, att sjomin utgdér huvudkaraktirer och att
skildringen ir sjotekniskt initierad pé ett vis som tilltalar den sjokunnige
ldsaren s&vil som landkrabban.?*

De fyra analyserade verken ir: hiftesserien Jungfrutornet. Sjéroman,?
forfattad av Emilie Flygare-Carlén och publicerad ar 1848, aven i
bokform;?® den ovan nimnda féljetongen Svarta Jane. Ett dfventyr frin
Gustav IIl:s finska krig., skriven av signaturen Axel S-G och publicerad i
tre delar i Svenska Familj-Journalen ar 1869;% den tredelade foljetongen
Mamma Bdtsman i serien Fosterlindska berdittelser, av signaturen Alde-
baran, som publicerades ar 1873 forst i Gaéteborgs Handels- och Sjifarts-
tidning?® och direfter i ett tiotal dvriga svenska dagstidningar®® och i
bokform;*° samt romanen Kvinnan som tog hyra, publicerad under pseudo-
nymen Sam Riizler.’!

Att lyfta den beromda Flygare-Carléns verk fran 1848 ar for ovrigt
viktigt d& den saknar uppmirksamhet i de flesta litteraturvetenskapliga
analyserna av forfattarens virv och ir relativt osynlig dven internationellt
— den forbises d& den norska romanen Lodsen og hans Hustru, fran 1874,
skriven av Jonas Lie, omnimns och definieras som den forsta maritima
romanen i skandinavisk och nordisk litteratur.3?

Sjofiktionen och dess samtid

De fyra verken om forklidda kvinnliga sjomin frin 1848-1921 skapades
och publicerades i en tid dd Sverige befann sig i en period av genomgri-
pande social, ekonomisk och teknologisk omvandling och d& frigor om
kvinnors rittigheter, medborgerliga stillning och sociala position debatte-
rades intensivt i offentligheten. Genom sin spridning i hiftesserier, famil-
jetidskrifter, dagspress och bokform placerar sig verken mitt i de medier
dir samtidens idéer om kon, frihet och samhallsordning férhandlades. Det
var just hir, i press och litteratur, som liberala tankar och argument férdes
fram och det ir i dessa arenor en offentlig debatt om vad en kvinna ir, vad
hon bor och far gora och vara, utspelar sig. I denna kontext kunde skild-
ringar av kvinnor som tridde in i ett av de mest maskulint kodade yrkes-
rummen — sjomansyrket — fungera som informella men kraftfulla inligg
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i padgdende debatter om kvinnlighet, arbete och frihet. Verken provar i
fiktionens form hur ldngt forskjutningar av rum och kon kan drivas innan
de méter motstand, straff eller &terstillande.

Verken ir samtidigt produkter av, och aktorer i, ett snabbt forinder-
ligt medielandskap. Tidningspressen moderniseras, informationsflodens
hastighet okar i takt med framvixten av jarnvig, telegraf angmaskiner
och telefon, liskunnigheten 6kar, det moderna skolvisendet utvecklas och
1800-talet blir lisandets drhundrade. Nya genrer uppstdr, lisare och skri-
benter blir fler och dven kvinnor kliver in pd scenen som forfattare samt ny
lisande malgrupp — som ibland dven explicit adresseras. Bocker blir under
1800-talets lopp folkligt allmingods och tillgingligt fér fler samhillsklas-
ser.3® Foljetongen i pressen fick i Sverige sitt stora genombrott under 1840-
talet och blev ett nytt medium for skonlitterar ldsning och del i pressens
mal att nd nya lasargrupper, sirskilt kvinnor.3* Vid mitten av 1800-talet
publicerade 80% av Sveriges tidningar foljetonger och under andra halvan
av 1800-talet och bérjan av 1900-talet blev foljetongen folkligt spridd tack
vare tidningarnas massupplagor.3®

Pressen och den skonlitterdra fiktionen utgjorde alltsd avgorande arenor
for spridning av liberala idéer och bearbetning av den si kallade kvinno-
frigan. En utbredd forestillning var att romaner och foljetonger framfor
allt lastes av kvinnor, vilket forstirkte uppfattningen att litteraturen kunde
fungera som en sorts trojansk hast: genom underhéallande berittelser kunde
forfattare fora in radikala eller ifrigasittande budskap om kvinnors frihet,
yrkesarbete och subjektivitet i hemmens lisande vardag. Samtidigt gav
denna potential upphov till moralpanik. Under 1850-talet kulminerade
debatten om romanens féormodat demoraliserande inverkan pa kvinnliga
ldsare, just nir kvinnor i 6kande utstrickning tridde fram i offentligheten.3¢

Emelie Flygare-Carléns Jungfrutornet skrevs och publicerades i mitten
av 1800-talet som utgor en intressant tid. Familjekulten, som frén mitten
av 1800-talet etableras som ett dominerande virdesystem med den ideala
kvinnan placerad i hemmet, utmanas successivt av emancipatoriska
rorelser och diskussioner om kvinnors rittigheter.?” Aktenskapstvinget,
kvinnors ekonomiska beroende och andra begrinsningar problemati-
seras i litteratur och offentlig debatt, inte minst i den s& kallade Det gdr
an-debatten efter C.J.L. Almqvists roman. Flygare-Carlén deltog i dessa
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diskussioner genom verk som Paul Viring (1844), dir frigor om kvinnlig
dygd, oberoende och social kontroll stir i centrum. Flygare-Carléns Jung-
frutornet publicerades forst i Nya Svenska Parnassen. Bibliotek for Sveriges
roman-litteratur, en skonlitterir hiftesserie som blev en viktig kanal for
svenska originalromaner aren 1847-1848. De billiga hiftena hade som
mal att nd ut till ett brett socialt och ekonomiskt spektrum av lisare. Ofta
skickades de hem till prenumeranterna en ging per vecka och vanligtvis
samlades de senare i bokform. Jungfrutornet utgavs i nitton hiften &r 1848
och utkom samma &r i bokform som dubbelroman. Efter 1851 ledde
okade utgivningsavgifter till att hiftesseriernas attraktivitet minskade till
forméan f6r andra utgivningsformer, som féljetongen i pressen.®

Frin mitten av 1800-talet vixer dessutom tvd viktiga pressegment
fram i form av veckopressen — dir familjetidskrifterna speglar en vixande
allminhet som soker bdde information och underhéllning — och frun-
timmers- eller kvinnopressen — nira knuten till en borgerlig kvinnoro-
relse. Eftersom kvinnor fortfarande vid denna tid ir uteslutna frén bade
akademin och det parlamentariska arbetet, blir kvinnopressen en arena dir
kvinnor kan gora sina roster horda i offentligheten och diskutera medbor-
gerliga rittigheter, samhillsfragor och kultur.3® En illustrerad och ménatlig
familjetidskrift som Svenska Familj-Journalen (1864-1887), dir Svarta
Jane publicerades, var periodvis landets mest spridda tidskrift. Den hade
en nationell pragel med inriktning pa bland annat "Svensk-historiska samt
fosterlindska Skildringar och Berittelser ur Naturen och Lifvet, [och]
Original-noveller”.*’ Foljetongen Svarta Jane harmoniserar siledes vil med
tidskriftens anda och syfte.

Parallellt med denna idé- och medieutveckling omvandlades aven de
materiella villkoren fér bide arbete och mobilitet. Sverige genomgar
under andra halvan av 1800-talet en omfattande urbanisering och indu-
strialisering. Tekniska innovationer som dngmaskiner, telegraf, jarnvig och
s& smaningom telefon gynnar industriell expansion, snabbar p& kommuni-
kationer och forindrar inte minst sjofarten.*! Segelildern nar sin kulmen
samtidigt som den successivt trings undan av &ng- och motorsjofart.
Under 1800-talet fordubblas befolkningen, och befolkningstillvixt, prole-
tarisering och stora migrationsvagor bidrar till ett kvinnooverskott. Indu-
strin kriver arbetskraft; statliga tjanster 6ppnas i viss man for kvinnor; nya
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yrkeskategorier blir gradvis tillgangliga. D& Svarta Jane publiceras &r 1869
har Sverige fortsatt att omvandlas och fler liberala reformer har forbattrat
kvinnors formella stillning. Flickskolor inrittas i landet under 1860-talet
och under 1870-talet blir universitetsutbildning aven tillgangligt for
kvinnor. Léngt innan dess, hade Leonilda Sjostrom, dotter i en sjomans-
familj, som sjilvlird redan undervisat i flera &r i bland annat navigation,
matematik, astronomi och skeppsbyggnad i faderns privatskola, trots att
hon inte sjilv fick studera vid Navigationsskolan.*

Under den andra halvan av 1800-talet ser dven den svenska kvinnoro-
relsen sitt ljus. Samma 4r som Mamma Bdtsman publiceras forsta gingen,
1873, togs avgorande steg mot en organiserad kvinnororelse di landets forsta
kvinnosaksforening, Foreningen for gift kvinnas dganderitt, bildades. Trots att
den var borgerligt priglad, initierades genom bildandet vad som kallas den
forsta vdgen feminism. Parallellt sker lagstiftningsreformer kring kvinnors
myndighet, utbildning och niringsfrihet, liksom diskussioner om driktre-
form, dir den kvinnliga kroppen och dess rorelsefrihet bokstavligt talat star
pa spel. Kvinnors emancipatoriska kamp, starkt plats och rost i offentlig-
heten och i samhillet, men dven social kritik och frigan om sekularisering,
fordes dven i litteraturen i det s& kallade moderna genombrottet.*

Mellan utgivningen av Mamma Bdtsman pi 1870-talet och romanen
Kvinnan som tog hyra, som publicerades direkt i bokform &r 1921, har
samhillet ytterligare 6ppnats for kvinnlig nirvaro i offentligheten, dven
om vissa rum och vigar fortfarande ir stingda. Metaforen "rummet vidgas”
har anvints av Eva Osterberg och Christina Carlsson Wetterberg for att
beskriva en rad strategier som kvinnor under senare delen av 1800-talet
och det tidiga 1900-talet tog i bruk for att tidnja pd grinser for vad som
ansdgs tillitet och skapa nya metaforiska och fysiska rum dir de kunde
rora sig, yttra sig och agera.** 1 idén om ”den nya kvinnan” som formas
kring sekelskiftet 1900, framtrider den moderna kvinnan som sjilvstindig,
yrkesarbetande och offentlig — i kontrast till 1800-talets borgerliga och
traditionella hemmafruideal dir varken kvinna och yrkesarbetande eller
offentlig var forenliga.** Vad en modern kvinna innebar och represente-
rade diskuterades dven livligt i veckopressen, som framfor allt formerades
1880-1930. Att inte ligga samhillet eller familjen till last utan att genom
initiativférmaga och driv bli sjilvforsorjande var viktiga poinger dir
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medelklasskvinnan dirmed inte lingre behévde vara knuten till hemmet
eller aktenskapet.*® Inom sjofarten dr det i forsta hand nya service-, inten-
dentur- och koksrelaterade tjinster i samband med &ng- och motorsjs-
fart som oppnar det maritima rummet fér kvinnlig nirvaro.*’ I borjan av
1900-talet kan enstaka kvinnor ha arbetat med framférsel av fartyg pa
olika vis — utan forklidnad — men de &r svédra att finna i arkiven eftersom
de sillan skrevs in i sjmanshusens rullor fére 1933. Ar 1920 erhaller gifta
kvinnor myndighet och ret dirp4 erholls efter 14ng kamp allmin rostritt
dven for kvinnor. Samtidigt intensifieras motstdndet mot kvinnligt sjofolk.
Ar 1920 genomdrevs nira nog en lag som skulle forbjuda all slags skepp-
stjanst for kvinnor.*® I denna spinningsfyllda situation framstir en roman
som Kvinnan som tog hyra — med en kvinnlig huvudperson i sjomansrollen
— som en mdijlig motrdst mot samtidens forbudstankar.

Genus, rum och forklddnad

Analysen utgdr frén konceptet gendered space — ett teoretiskt ramverk
som betonar hur rumsligheter bdde formas av och formar kénsrelationer,
normer och maktstrukturer.*® Rum forstds hir inte som statiska kontexter,
utan som socialt och diskursivt producerade, men dir dven materiella
villkor spelar en avgorande roll. Dessa "gendered” eller kénade rum, kan
vara fysiska men ocksd normativa och symboliska, priglade av forestill-
ningar om vad kvinnor och min "b6r” gora, vara eller befinna sig. I studien
anvinds genus for att beteckna de sociokulturella konstruktioner av kvinn-
ligt och manligt som definieras, stratifieras, aterskapas och forindras i
relation till varandra. Dessa konstruktioner dr nira sammanlinkade med
rumsliga praktiker och uppfattningar; konade rum reglerar manniskors
rorlighet, tillgdng och identitet, och reproducerar ofta hierarkier utifran
kon, klass och etnicitet. Samtidigt ar dessa rum inte entydigt fértryckande
utan moijligheter till motstdnd och omférhandling finns.

I detta sammanhang blir ett historiskt genusteoretiskt perspektiv pa
konsordning centralt. Under stora delar av den tidigmoderna perioden
dominerade i Europa en si kallad enkénsmodell, dir min och kvinnor
inte uppfattades som fundamentalt olika varelser utan som varianter av
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samma manskliga kroppslighet. Det sociala konet, eller genus — hur man
framtridde, upptradde och placerades i sin sociala och ekonomiska kontext
— vigde ofta tyngre in den biologiska kroppen. En individs identitet
knots i hog grad till relationer, sliktband och funktioner i hushallet och
samhillet, snarare in till anatomiska markorer. Yttre fysiska drag sdgs dess-
utom som foranderliga i viss utstrickning och kroppsligheten betraktades
som formbar. Identitet uppfattades alltsi inte som en inre, stabil kirna,
utan som ndgot som tog form genom handlingar, relationer och rumsliga
positioner. Detta innebar att genus kunde forstds som nigot som kunde
visas, gestaltas och uppritthallas genom klidedrikt, beteenden och social
kompetens.®® I en sidan kontext var férklidnad och konsoéverskridande
inte per definition otinkbara eller destabiliserande handlingar. Att fram-
trida som man — genom klidsel, arbete och socialt uppférande — kunde
vara tillrackligt for att lasas och accepteras som man, dtminstone situerat
och temporirt. Studier i en brittisk kontext har visat hur kvinnor ur de
ldgre klasserna under tidigmodern tid rutinartat klidde sig som min for att
skapa forsorjningsmojligheter eller undga paternalistisk kontroll. Forklad-
naden uppfattades inte automatiskt som bedriglig, utan kunde ses som en
legitim och socialt accepterad strategi inom den sociala ordning dir det
sociala konet var det primira.”! Samtidigt existerade en fascination for
maskeraden som praktik, i sdvil lekfulla, performativa sasmmanhang som
arbetssammanhang och grézoner diremellan. Att vixla mellan kon, roller
och identiteter var inte ovanligt i tidigmodern kultur, utan kunde tjinst-
gora bdde praktiskt och symboliskt. Cross-dressing, rollbyten och ambiva-
lenta gestalter var etablerade kulturella uttrycksformer, snarare an tydliga
avvikelser. Detta oppnade for ett visst kulturellt tolkningsutrymme dir
en person i manlig klidsel inte alltid behovde bedémas som ett direkt hot
mot den sociala ordningen.>?

Under 1700- och 1800-talet borjade dock detta genusparadigm succes-
sivt att forskjutas. En mer rigid tvaikonsmodell fick genomslag, diar min
och kvinnor definierades som fundamentalt olika — biologiskt, mentalt
och socialt. Idéer om att min och kvinnor hade skilda naturer och dirfor
sirskilda roller och platser i samhillet, vixte fram. Som Gender and Work-
projektet visar intensifierades dven den konsbaserade arbetsdelningen
under perioden, med en allt skarpare binir uppdelning av sysslor och
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forsorjningspraktiker. Forst under 1800-talets senare del, omkring 1880-
talet, cementerades dessa konsgrianser mer fullstindigt.>

Mot denna bakgrund blir kvinnliga forklidda sjomin sirskilt intres-
santa. De ror sig i en period av transformation, mellan en ildre, mer flex-
ibel genusordning och en nyare, mer strikt konsdualism. Forkladnaden till
man fungerar dirfér bade inom och mot denna historiska utveckling. A ena
sidan bygger strategin vidare p ildre forestillningar om genus som perfor-
mativt och situerat, dir yttre gestaltning kunde vara tillrickligt for att
passera. A andra sidan utmanar férklidnaden en samtid som alltmer defi-
nierade kénen som visensskilda och placerade sjomansyrket som ett av de
mest maskulint kodade yrkesfilten.

I maritima sammanhang har teknologi, branschens organisation, rums-
ligheter, kulturella forestéllningar och sociala normer inverkat pa kvinnors
mojligheter att arbeta i maritima miljéer. Exakt var och p4 vilka grunder
dessa separerande konsbaserade grinser har dragits kriver vidare belys-
ning i framtiden. I manga sammanhang har kvinnor kunnat verka i sin
kvinnliga identitet — som rodderskor, vevkullor, entreprendrer, skeppsi-
gare, kaptenshustrur eller fiskare — men sjomansyrket var i hog grad kultu-
rellt manligt kodat.>* Formella férbud mot kvinnor som sjémin tycks inte
ha varit nédvindiga di sjilva yrkesfiltets konade struktur utgjorde den
frimsta barridren. Att kvinnor till syvende tvingats till forklidnad for att
né atkomst till sjomansyrket ger inblick i normer och den konsbaserade
arbetsdelning av maritimt arbete som varit radande.

Begreppet passing women — kvinnor som kliadde sig, arbetade och levde
som min — har anvints for att beskriva historiska exempel dér kvinnor
antog manlig identitet for att verka i konssegregerade miljoer.>> Forsk-
ning frin framfor allt hollindska, tyska, brittiska och anglo-amerikanska
sammanhang, forklarar transformationen till man bide med emotionella
och materiella motiv. Emotionella drivkrafter har inkluderat aspekter
som sexualitet, identitet, dventyrslystnad och kirlek i olika former (till en
fastman, bror, kvinna, eller fosterland).>® Trots detta dominerade materiella
orsaker som fattigdom, utsatthet och férsorjningsbehov och arbetarklass-
kvinnor var overrepresenterade bland passing women generellt. Genom
att anta en manlig identitet kunde dessa kvinnor forbittra sina ekono-
miska villkor och sociala mojligheter, vilket innebar bade hégre inkom-
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ster och okat sjilvbestimmande. For en arbetarklasskvinna van vid hért
fysiskt kroppsarbete innebar steget in i exempelvis det militira inte heller
nodvindigtvis ndgon stérre omstillning.’” Forklidnaden innebar inte att
kvinnorna limnade arbetarklassen. Den gav dock en ny kénsidentitet och
ett steg uppdt i den sociala hierarkin och blev dirmed en konkret strategi
for rorelse i konade rum och en symbolisk omforhandling av konsidentite-
tens granser.

Nyare forskning visar att praktiken med passing women 6kade markant
under 1800-talet, &tminstone i engelsksprakiga sammanhang.>® Internatio-
nellt har kvinnor i manlig férkladnad i typiskt manligt kodade yrkesrum
som flottan eller i militira kampanjer, beskrivits motsvara "en avvikande
tradition” och "the normal exceptional” — nigot exceptionellt men Ater-
kommande &ver tid och rum.*® Samtidigt var inte alla férklidnader ett steg
in i maskulina yrkessfirer. Byxor och manligt yttre har varit mer praktiskt
in ladnga kjolar och likasd tryggare for kvinnor pa flykt eller resande fot.%
Den tidigmoderna férklidnadspraktiken eller maskeraden tycks siledes
inte ha forsvunnit omedelbart i takt med att en mer strikt forstielse av tva
kon vixte fram och arbetslivet blev alltmer konssegregerat.

Svenskan saknar ett motsvarande lampligt koncept for passing women,
men i denna artikel anvinds "kvinnor i manlig férklidnad”, "forklidda
kvinnor”, "i forkladnad” eller liknande formuleringar, for att beskriva dessa
konsoverskridande individer, med medvetenheten om att deras genusut-
tryck ofta var mer komplexa 4n enbart yttre forklidnad.

Utférande

Undersokningen baseras pa en nirlidsning av fyra fiktiva verk dar kvinnor i
manlig férkladnad arbetar som sjomin. Analysen kombinerar en kontex-
tuell lasning av berittelsernas moraliska och normativa ramar med en
tematiskt strukturerad analys av dterkommande motiv och ménster. I
undersdkningen anvinds konceptet kinade rum som ett analytiskt raster
for att undersoka hur berittelserna skapar och uppritthaller granser
mellan manligt och kvinnligt. Konceptet gor det ocksd mojligt att blott-
ligga kvinnornas handlingsméjligheter och deras potentiella omférhand-
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lingar av kon genom specifika praktiker och rumsliga positioner.

Artikelns empiriska undersokning indelas i fem tematiska underteman,
som ocksa forvintas ge olika perspektiv pd konade rum. Dessa under-
teman behandlar: kvinnans sjéfarande kunskaper och orsakerna till trans-
formationen till yrkessjoman; kroppslig representation; karaktirernas
sjomanskap och yrkesskicklighet; avsléjandet av deras kvinnliga kropp och
identitet; fiktionens och férfattarnas moraliska budskap och emottagande
i pressen. Det sistnimnda temat kan inordnas det litteraturvetenskapliga
konceptet receptionsanalys, dir ett syfte dr att utrona hur verken mottogs
av samtiden. Kritiken anses avspegla bdde samtidens ridande normer samt
verka normerande i sin bedémning.®'

Analysen sker i gorligaste méin i kronologisk ordning, frin ildsta till
yngsta verk. I analysen anvinds karaktirernas kvinnliga eller manliga namn
beroende pé under vilket de upptrader i de passager som diskuteras. I vissa
fall anvinds karaktirens bida namn avskilda med ett snedstreck.

Unders6kning

Frdn sjofarande kvinna till sioman - forvandlingen

Det ir kanske inte helt litt att begripa varfor en flicka eller ung kvinna
overger sitt liv, sin familj och nitverk pa land for att ga till sjoss under en
manlig identitet, men i sjofiktionen framstir det ofta som bade begrip-
ligt och mojligt. Internationell forskning om passing women har visat att
sddana handlingar kan drivas av en kombination av tvidng, behov, lingtan
och praktiska omstindigheter, men hur dessa motiv framstills i en svensk
maritim kontext dr dnnu relativt outforskat. Detta tema undersoker darfor
vilka orsaker och motiv — "push- och pullfaktorer” — som sjofiktionen lyfter
fram som drivande for kvinnornas forvandling frin sjofarande kvinna till
sjoman. Hir behandlas yttre omstindigheter, eller tving, samt inre karak-
tirsdrivna motiv, alltsd lockelser. Temat uppmarksammar dven den roll
som kvinnornas tidigare erfarenhet av sjofart, batar och praktiskt maritimt
arbete spelar i att gora steget in i sjdomansyrket moiligt.
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[ tva av fyra fokusberittelser méter vi de kvinnliga forkladda sjoménnen
som huvudpersoner, nimligen Jane Howard/Johannes i féljetongen Svarta
Jane, och Christina Sédergren/Christen i foljetongen Mamma Bdtsman. |
den fiktivt sjilvbiografiska romanen Kvinnan som tog hyra, ir karaktiren
Gerda Thureonius/Axel Bergman beskriven av Sam Ritzlers diktjag.
Portritteringen av den kvinnlige forklidde sjomannen mamma styrman
i Jungfrutornet uppvisar likheter med de tre 6vriga berittelserna, men
avviker till storsta delen d& hon inte dr berittelsens hjilte, utan snarare
har en skurkaktig biroll. Verkens titlar markerar ocksé deras olika fokus:
de tre senare verken namnger eller antyder en kvinna i huvudroll, medan
Jungfrutornet varken avsldjar niarvaron av en kvinnlig forkladd sjoman eller
placerar henne i berittelsens centrum. Framstillningen av den kvinnlige
sjomannen i Jungfrutornet blir ocksa en intressant kontrast mot de dvriga
tre. Som vi skall se uppvisar dock samtliga unga kvinnor en lingtan till
sjon och/eller kunskaper i bdde rodd och seglation och tre av dem har en
bakgrund i fattigdom, utsatthet eller stigmatisering.

I Jungfrutornet som tar sin borjan ett outtalat artal under den forsta
halvan av 1800-talet, ir hjilten den férildralése ynglingen Albin Jentzel.
Sitt forsta mote med den forkladde kvinnliga sjdmannen mamma styrman
gor Albin som ung tondring och skall sedan triffa pa styrmannen flera
gdnger under sin karridr till sjoss. Karaktiren mamma styrman ir iven
samma person som Susanne Ennes. Smeknamnet kommer ifrdn Susannes
utomiktenskapliga barn Achilles, som ir stringt forbjuden att avsloja
hennes hemlighet.® Hela besittningen kinner dock till hemligheten, utan
att 14tsas om det.®® Berittelsen avslojar inte det efternamn som styrmannen
anvinder ombord, utan verket igenom gir styrmannen under Achilles
smeknamn mamma styrman. Till skillnad mot de &vriga tre kvinnliga
sjdbmannen ir mamma styrman ingen idealiserad hjiltinna, utan snarare en
elak, slug och beriknande person, och Albins antagonist.

En dramaturgisk punkt pé vilken Jungfrutornet skiljer sig fran de tre
ovriga berittelserna ir pa vilket vis kvinnan i sjdmansrollen introduceras.
Medan vi som lisare till de 6vriga tre berittelserna far f6lja kvinnan stegvis
ut till sjoss, moter vi mamma styrman forst i rollen som Flygfiskens styrman,
utan att veta att styrmannen dr samma person som fru Susanne Ennes.
I romanen finns dirmed en omvind riktning, d4 den kvinnlige sjomannen
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kliver iland for att vara kvinna, medan i de dvriga tre berittelserna sker
forvandlingen fran kvinna till man i relation till en rérelse frén land till hav.
Mamma styrmans bakgrund redovisas inte fo6r i ndgra lingre ordalag och
romanen skiljer sig 4ven mot de tre dvriga genom att vi saknar motet med
kvinnan Susanne och hennes relation till havet, segling och fartyg innan
forvandlingen till man dger rum.

Viér protagonist och hjiltinna i foljetongen Svarta Jane, kallas Jane
Howard och bor sedan ett skeppsbrott vid finska vikens kust — vid tiden
del av det svenska riket — i ett ensligt hem, Fridhem kallat. Kustborna har
givit Jane namnet Svarta Jane och kallar hennes beskyddarinna fru Howard
for Engelska frun. Hemmet betraktas med misstinksamhet d& fru Howard
anses vara en trollpacka. En sjoman i berittelsen beskriver dock Jane som
"en digelig flicka och en flicka med hjerta och kurage.”® Hon uppvisar
sjdvana genom att vara den som brukar att segla in till staden Lovisa efter
fornodenheter at hushéllet.% Likasa pavisas sjomanskapet i en sekvens d
en svensk jakt forliser vid kusten i en storm vars like man knappt sett i
mannaminne. Vid detta tillfille tar Jane kommandot och agerar "med en
gammal sjdmans lugn” styrman 6ver fyra ridda och handfallna pojkar som
hon befaller vid drorna.5¢

Huvudkaraktiren i foljetongen Mamma Bdtsman som tar sin borjan ar
1784, ar "flickan” Christina Sodergren, som bor med sina fattiga foraldrar
i kustsamhillet Majorna intill Goteborg. Forialdrarna varnar for den
fallenhet Christina visar for rodd och segling och for att hon hellre "med
pojkarne pa varfvet klittrat i tackel och tig, in under moderns ledning i
det stilla hemmet sysselsatt sig med qvinliga arbeten”. Trots varningar
tar hon rodduppdrag och for drickspengarna hon fatt frdn kaptener och
styrmin har hon kopt sig en egen liten julle som hon egenhindigt malat
och iordningstillt.5

Aven den yngsta av berittelserna, romanen Kvinnan som tog hyra, tar sin
utgéngspunkt i den finska skirgdrden och ocksd hir uppvisar den kvinn-
liga huvudpersonen Gerda Thureonius bidde goda seglingskunskaper och
en genuin och bottenlos lingtan till sjon. Romanen som publicerades ar
1921 utspelar sig i ett outtalat nira forflutet, och skall forestilla diktja-
gets Sam Ritzlers erfarenheter som ungdom. Gerda, som sedermera antar
manlig identitet, seglar hemma i Finland med sin bror Gosta pa Hauki-
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vesi.®® De bdda har vuxit upp med tanken pé att gi till sjoss, segla jorden
runt och lira kinna folk och lander. Tillsammans har de talat om hur "ljuv-
ligt fritt och skont det skulle kinnas att flyga ut, ut 6ver de stora haven.”®
Aven fadern ser Gerdas formégor som sjoman, och menar att “den flickan
skulle ha blivit pojke. Det var ett forddmt misstag, nir hon blev domd till
kjoltyg.” Hennes skicklighet verkar till och med 6vertriffa broderns och
fadern menar att hon vore klippt och skuren som sjéman och att "det ar en
glidje att se henne sitta till rors.””°

Gemensamt for tre av de fyra unga kvinnorna i berittelserna ar det
sjiomanskap de uppvisar fore forvandlingen till yrkessjoman — i Jung-
frutornet saknas som sagt skildringen av tiden innan arbetet till sjoss for
mamma styrman, aven om det indirekt framgdr att hon arbetat sig uppat
fran kajutvakt. Jane, Christina och Gerda har alla en dragning till batar och
havet och har i sin hemmilj6 inomskirs, kunnat som kvinnor, dgna sig it
segling och rodd. Dessa intressen och férmagor beméts olika. I Janes fall
vicker de beundran men ocks skrick. I Mamma Bdtsman och Kvinnan
som tog hyra anses dessa intressen och kunskaper snarare tillhora pojkars
dominer. Gerdas far menar att trots hennes skicklighet till sjoss si 4r hon
inte en pojke "utan en t6s och en tos ska bete sig som en t3s, eljest blir hon
sina forildrar en skam och sina medmainniskor en pliga att dse.””!

Bat- och segelrelaterade praktiker tolkas alltsd i de tre senare verken
som maskulina sysslor. De tre unga kvinnorna Jane, Christina och Gerda
utgor sdledes en kulturell normavvikelse men inte s& grov att det orsakar
sambhillets forfiran — snarare missndje hos tva av karaktirernas forildrar.
Genom Gerdas far kan vi mojligtvis ana att romanen frdn 1921 ir mindre
vilvilligt instélld till flickans normbrytande vad giller fritidsaktiviteter
in foljetongerna frin 1869 och 1873. Christina i Mamma Bdtsman har
till och med kunnat skapa sig en viss inkomst genom att ta rodduppdrag
for att transportera styrmin och kaptener till och frdn land och deras i
dlven ankrade fartyg.’> Det ir inte otidnkbart att forfattaren inspirerats av
de goteborgska rodderskor och senare vevkullor som foére angslupars och
firjors tid arbetade med att transportera passagerare 6ver Géta ilv mot en
penning.”® Segel-, rodd- och bétintresset verkar sammantaget inte anses
vara helt onaturligt for flickor — de lever ju trots allt i kustsamhillen — men
kulturellt 4r detta intressen som flickor inte bor dgna sig 4t i ndgon hogre
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utstrickning eller pd bekostnad av typiska kvinnliga intressen och sysslor.
Idag skulle vi mojligen referera till dessa flickor som pojkflickor. Begreppet
har skiftat i betydelse éver tid men exempel fran 1845 pekar pa hur det di
anvints i bemirkelsen flicka som helst leker med pojkar eller flicka som till
utseende eller sitt liknar en pojke.”*

Rorelsen fran land till hav och frén en tillvaro som kvinna till yrkes-
sjioman kan delvis forklaras ur karaktirernas grundande i kustnira, mari-
tima erfarenheter. De individuella orsakerna till att de unga kvinnorna
genomgdr en forvandling genom klidsel och namn till man och soker sig
mot havet uppvisar bade likheter och variation och ror sig p&d en skala
mellan upplevt och reellt tving samt lockelse. Bdde Jane och Christina
upplever en viss stigmatisering frin omgivande samhillen, medan for
Gerda ar det passionen for sjon som avgor. For Susanne, framstér forvand-
lingen till pojke aktiv till sjoss, till en borjan inte har varit sjalvvald.

Som liten judisk flicka i mycket fattiga forhallanden blev Susanne omhin-
dertagen av kapten Ennes. Han sérjde for hennes vard och utbildning, klidde
henne till gosse och uppfostrade henne ombord som kajutvakt. D4 hon var
femton &r ung tog den mycket ildre kaptenen henne till fru. Hon avance-
rade hirefter till styrman, men med det informella befilet 6ver kaptenens
fartyg Flygfisken.”> Sjomanskapet har hon dirmed lirt sig sen ung &lder, men
trots hennes fattiga bakgrund och prekira situation har hon inte sjilv — som
de 6vriga tre kvinnorna i berittelserna — valt att vanda sig mot havet for att
forandra sitt 6de. A andra sidan framstir inte Susannes sjidmanskap som
nigot som vicker undran eller protest. Att hon forklitts och uppfostrats till
pojk for att kunna arbeta ombord visar att detta kravdes for att kunna gora
sig en karridr som sjoman samt att det var majligt for en flicka att socialt bli
pojke. Samtidigt hade varken hennes vidrdnadshavare sedermera make, och
som vi skall se aven besittningen, nigot att invinda mot att just en person av
kvinnligt kon arbetade som sjoman — motviljan mot henne kom snarare ifran
hennes grymma personlighet.

Jane och hennes beskyddarinna fru Howard ir utlinningar som en ging
kommit till Finland efter ett skeppsbrott — ett frimlingskap och stigma
som bidrar till det omgivande samhaillets misstainksamhet gentemot de
bada. Jane har minnen av att hon vuxit upp med sin familj i ett stort palats,
omgiven av lyx och prakt, men vilken denna slikt var vet hon inte lingre
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och kan inte bevisa slaktskapet till.” De avgorande faktorerna till trans-
formationen till manlig sjdoman ror kiarlek samt att Jane blir utan beskyd-
darinna och hemlés. Jane och den unge officeraren, sedermera kaptenen,
Paul Lijkanen — befilhavare pi en svensk orlogsskonert — ir forilskade.
Hennes fattiga omstindigheter, okianda fader och oklara ursprung far Pauls
rike handelsman (men ocks& ohederlige smugglare) till far, att férbjuda
ett dktenskap mellan de bidda. Han har andra planer for sin son in dkten-
skap med denna ”okinda och djupt foraktade flicka”. Inte ens di fru
Howard doédats och hemmet brints ned, ir Jane vilkommen hemma hos
Lijkanen och hon forsvinner, bdde ur berittelsen och for en olycklig Paul
som spenderar ett 4r med att leta efter henne.”” Sista sparet av Jane ir en
resa hon foretar till Abo. Det angivna motivet till att Jane forklider sig till
sidomannen Johannes ir siledes for att kunna f6lja och &terférenas med sin
karlek och fastman Paul. Sjilva forvandlingen till, och ombordménstringen
som Johannes, ir oskrivna hindelser i féljetongen. Dirmed blir den dolda
identiteten inte en hemlighet som delas av kvinnan och lisaren, vilket
annars dr en vanlig narrativt grepp i internationell litteratur.”®

Christina lever i ett fattigt hem men avgorandet kommer efter att hon
avtjanat femton par ris efter att i god tro ha farit med osanning for att
skydda sin fistman — som senare visar sig vara skyldig till bide smuggling
och drdp.” Barndomsvinnerna sviker, pikar henne och ger henne cknamn
och som tidigare straffad blir det omdijligt att soka tjanst. For att undvika
skammen och lidandet som inte minst drabbar forildrarna, ser hon havet
som enda l6sning. I en vers inspringd i foljetongen skildras foérvandlingen
genom frisyr och klddsel. En friskavaj och byxor har hon inforskaffat av en
dnka sedan dennes son avlidit.** De svarta lockarna kapas nagonstans i hals-
lingd och hon iklider sig utéver kostymen en bl skjorta, r6d halsduk och en
blanksliten sydvist. Slutligen faller Christina, numera Christen, ned p& kni
och hgjer en bon till himlen: ' Ute, ute ar jag fri! Hir blott vintar skam och
nesa, Herre hjelp mig p& min resa, Till’s min vandring ér forbi.””$! Christinas
transformation till yrkessjoman grundar sig alltsd i en flykt ifrin stigmatise-
ringen i land, till havs dir friheten identifieras finnas. Som Christen kommer
Christina hirefter att foreta bade en slags symbolisk renande resa liksom en
resa over virldshaven ombord ostindiefararen Gustaf I11.

D4 Gerdas bror Gosta givit sig i vig for att arbeta till sjoss, férvandlas
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hennes frimodighet till vankelmod och hon seglar ensam pé sjon. Det ar
havets lockelse som fordndrat hennes sinnesstimning. Hon ir ledsen och
beklagar att hon "bara [blev] en flicka” for lidelsen f6r sjon brinner dven i
hennes blod, inte bara i broderns: "[h]ade icke hennes far och farfar varit
sjiomin lika mycket som hans?”%? Hir framhaller Gerda att hon sjilv ingar i
en familjetradition av yrkessjomin — en tradition som for henne ter sig lika
naturlig som fér brodern.

D4 brodern Gésta kommer hem efter ér till sjoss kan vi ana en foriand-
ring i hans instillning till Gerdas seglande, eftersom han férminskande
kallar henne "lilla Gerda” och skojar om att det inte passar med kjolar i
en rigg. Efter Gostas berittelser om livet till sjoss, vixer Gerdas lingtan
till "det lockande okinda” allt starkare och hon tar det drastiska beslutet
att lura sina foraldrar och forsvinna som individ. Hon antar namnet
Axel Bergman, efter en vin till Gosta som limnat kvar sitt sjiomansbetyg
hemma hos familjen Thureonius. I en av sin brors avlagda kostymer
smyger hon sig forst forbi tullbetjaningen p& vig mot Stockholm och far
sedan praktik pa en jakt och direfter hyra pd en bark i Goteborg.®® Det
ar sjomanskapets och dventyrets lockelse som till slut fir Gerda att ta det
avgorande steget.

De tre unga kvinnorna Christina, Jane och Gerda uppvisar handlings-
kraft och formdga att skapa forindring av livssituationer som de inte
onskar sig sjilva eller sina anhoriga. Christina och Gerda soker sig till sjoss
eftersom det ir dir de identifierar att friheten finns; i Christinas fall frihet
frén stigma i land och i Gerdas fall frihet i form av en oskriven tillvaro
dir hon far leva av och med havet. Susanne finner sig snarare i en situa-
tion som hon blivit inlird i men tar sedan kommando 6ver denna och nér
frihet genom att bli sin egen herre. Intressant ar hur bide en grund i prak-
tisk bat- och segelkunskap och ursprung i maritima miljder inte uttrycks
som faktorer i det internationella forskningsliget da steget till sjoss skall
forklaras. I den svenska litteraturen ir dock den ursprungliga relationen
med ett havsnira liv och boendemiljé samt intresse och kunskap inom
rodd och segling, avgorande ingredienser, &ven om dven andra faktorer
samverkar d& beslutet om férvandlingen till manlig yrkessjoman tas. Inget
tydligt transmotiv uttalas, &tminstone inte hos Jane, Christina eller Gerda,
vilket indikerar att de inte upplever sitt kon annat in sitt juridiska frin
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fodseln. Det ar dock viktigt att betona att avsaknaden av explicita utsagor
om konsidentitet inte nédvindigtvis betyder att genus- eller identitets-
fragor saknas.

Sammantaget forefaller kvinnornas 6verging fran sjofarande kvinna till
sjoman vila pd en kombination av maritim erfarenhet, arbetarklassbak-
grund samt bide tvingande och lockande omstindigheter, dir forklad-
naden framtrider som en praktisk strategi for att 6verskrida de konade
grianserna till sjomansyrket.

Kropp och utseende

Kanske ir det otiankbart att en kvinna som klitt sig, arbetat och utgivit sig
for att vara man far vara fri frin kommentarer om sitt utseende, sin klidsel
och sin kropp. I materialet framstir tre overgripande funktioner som
centrala for hur kroppens portrittering skall forstés. For det forsta speglar
beskrivningarna den fysiska determinism som priglade 1800-talet, dir
minniskans yttre — inklusive klidsel — ansigs avsldja inre egenskaper sisom
moral, karaktir, intellekt och social status.®* Att kommentera kvinnornas
kroppar kan dirfor lisas som ett sitt att prova deras duglighet och respek-
tabilitet — om de ir att betrakta som ansvarsfulla samhillsmedborgare eller
som fallna kvinnor. For det andra anvinds kroppens utseende, uttryck och
formégor for att konstruera och kommunicera grinserna mellan manligt
och kvinnligt. Androgyna eller pojkaktiga drag fungerar i denna logik som
en narrativ forklaring till kvinnans intresse for och rorelse mot manligt
kodade rum och praktiker. For det tredje signalerar kroppens konstitution
och utseende bade klasstillhorighet och yrkeskompetens.

Till skillnad frén internationell forskning rérande brittisk 1700-tals-
litteratur, dir skiggets franvaro lyfts som det viktigaste kidnnetecknet for
den forklidda kvinnan, ir det i den svenska sjofiktionen andra fysiska
attribut som betonas.®® Har, blick, hud och hinder spelar hir stérre roll
och ansluter delvis till f6ljetongstraditionens idealiserade sitt att beskriva
kvinnan genom isolerade kroppsdelar.®® Samtidigt avviker sjofiktionens
kvinnliga gestalter frin foljetongens definition och férmedling av den
borgerliga idealkvinnan. Framfor allt ir sjofiktionens kvinna inte bara en
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granskad och beskriven "kropp” utan framstar som handlande subjekt med
tankar, aktorskap och inre liv — vilket foljetongens borgerliga idealkvinna
saknar.®’

Susanne, Jane och Christina beskrivs ha svart lockigt hir och brunbrind
hy. Jane och Christina anses bdda vackra eller tilldragande men pé ett
annorlunda vis.

Mamma styrman forekommer i Jungfrutornet som fru (Susanne) Ennes,
efter det att huvudpersonen Albin Jentzel fitt reda pd hemligheten. D4
anses hon vacker men dven manlig. Mamma styrmans genustillhérighet
verkar kontextbunden till land eller hav, privat och offentligt, men sjilva
konsoverskridandet ir inget som forfattaren gor en poiang utav. Till sjoss
da styrmannen pa Flygfisken forsta gdngen till utseendet beskrivs — och da
lasaren inte kianner till dennes hemlighet — skapas ett antal genusbirande
egenskaper. Klidseln beskrivs som pittoresk men ir samtidigt aningen
exklusiv, med:

[...] bredbirdad sydvest af oljmélad kambrik, kantad med silkes-
snoren [...] en vid rock af dyrbart tyg, om lifvet fastknuten med
en bengalisk silkeslingshal; gula nankinsbyxor, hoprynkade vid
smalbenet, samt skor, virkade af fina elastiska rot-trddar, hvita
och gréna till fargen [...]%®

Ansiktet "hvilket med storre skil kunde kallas vackert dn fult var
gulbrunt liksom hinderna”, brunbrinda av solen. De sammanpressade
lipparna "utvisade fasthet och bestimdhet.” Den skigglosa hakan och
kinder som liknar en kvinnas motsades av en manlig rost och héllning.®
Denna "yngling” som dr mamma styrman, har allts3 tydligt anpassat rost-
lige och kroppssprik efter ett manligt monster for att kompensera for
fysiska drag som kunde avsléja det biologiska konet. Beskrivningen visar
hur det sociala konet — genus — kan framtrida och uppritthillas genom
performativa uttryck, dven nir de kroppsliga attributen signalerar nigot
annat.

Utover skigglosheten blir styrmannens avsaknad av muskelstyrka
signum for dennes gomda kvinnlighet. D& mamma styrman vid ett tillfalle
orfilar sin jungman Bas, forstdr vi att han knappt kint nigot, "ty nidgon
egentlig styrka kunde Flygfiskens befilhavare ej beromma sig av, fastin han
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gerna vill anses som en Herkules i smatt.”° Styrmannens svaghet verkar
till och med ha vickt 16je och "[s]joméannnen, hvilka sins emellan skrat-
tade 4t styrmannens lika 16jliga som barnsliga ansprik pa styrka, bifvade
ater for hans vidunderliga vighet och skicklighet att fora dolk, sabel eller
skjutvapen.”! Muskelsvagheten dr dock inget som genererar ett avsléjande
eller krav pd aterstillande till styrmannens kvinnliga kon. Det blir dven det
en fysisk aspekt som bortses ifrdn i den sammantagna konstruktionen av
styrmannens genus.

Pa land dr mamma styrman i stillet fru Susanne Ennes. D& gir hon
privat helst kladd i byxor, s& som i "vida turkiska byxor”, och endast d&
hon reser till staden eller emottar frimmande tillimpar hon "europeisk
fruntimmersdrikt”, men med en personlig touch.?? I offentliga samman-
hang upplever hon och anpassar sig siledes till den samhilleliga férvintan
pa kvinnor i kvinnoklader och far darmed sin personliga frihet begransad.
Hon vet att drikt ir konskodad och genusdefinierande. Det ar oklart huru-
vida hon kinner sig som man eller kvinna, men att bira byxor — som vid
tiden fortfarande ar ett maskulint kodat plagg — innebir for henne en
frihet. Ennes kirlek till dessa "turkiska byxor” ar ett tidigt exempel pa
anviandandet av kvinnobyxan frin USA som vanligast kallades for reform-
drikt, bloomers, turkisk drikt eller amerikansk drikt, och som till en
borjan bars under en kjol. Forst 1851 fick dessa byxor ett bredare genom-
slag i USA och fungerade som en reformdrikt for frigorelse frain modesla-
veriet och blev symbol for kampen om kvinnlig rostritt.”® Den turkiska
byxan pd Ennes och nankinsbyxan pa mamma styrman blir symbol fér den
nya frigjorda kvinnan som bryter sig loss fran fortryck och kénsnormer.

Susanne beskrivs av Albin forsta gdngen han ser henne pé land i kvinno-
klader, som en "hégvixt qvinna” och med "manliga, starkt markerade, men
sirskilt vackra och lifliga drag”. Hon omnimns vidare som "den manliga
qvinnan” och "den vackra amasonen”.** Inbjuden till makarna Ennes lant-
gird i Sverige, tappar den elegante unge Albin, numera styrman, forst
fattningen av "den till nymf férvandlade amasonen” och vet inte om han
skall tro sina 6gon: "Var det hafsfrun — var det skogsfrun, eller var det en
fortrollad prinsessa ur ndgon underbar saga ... ty aldrig kunde det vl vara
mamma styrman!”® Hennes har beskrivs svalla "ledigt kring de djerfva
formerna”.*® Vid detta tillfille kommenteras karaktirens kropp och kvinn-
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liga former. Vid ett senare tillfille férsoker fru Ennes forféra kapten Albin
Jentzel, och beskrivs dven di som vacker och forforisk, med de svarta lock-
arna rorande sig likt vigor.”” I motsittning till mamma styrman som har
kvinnliga drag, beskrivs Susanne i stillet ha manliga drag. Trots detta anses
hon alltsa vacker och tilldragande, rent av férférande. Hennes 16sslappthet
och forforelsemandvrar visar hur karaktiren inte, sisom de ovriga berit-
telsernas kvinnor, ir respektabel och moraliskt ren, utan snarare uppvisar
likheter med en fallen eller oanstindig kvinna. Den anstindiga ideal-
kvinnan ir medveten om mannens blick men skall inte agera pad denna,
inte utmana grinserna genom att vara forférisk och lockande.”

Sam Holmgvist omnimner i sin avhandling karaktiren mamma styrman/
Susanne Ennes/matrosen John (som vi traffar senare i artikeln) som hotfull,
genom sin kombination av kvinnligt kodad kropp och manligt kodad akti-
vitet.” Denna artikel utldser snarare att Albin hyser viss beundran infor
mamma styrman, for dennes skicklighet till sjéss och position som styrman
— alltsd i den manligt kodade aktiviteten. Diremot skrims Albin av mamma
styrmans raka, burdusa sitt och att denne inte kdper hans uppdiktade
historia ombord Flygfisken. Likas3, som vi precis sig, attraheras Albin av
Susannes forforande kvinnlighet samtidigt som det ir denna rittframma och
ohéljda framfusighet som blir honom motbjudande.!®

Karaktiren Jane ir dven hon en skonhet men inte pd det vis som den
borgerliga idealkvinnan under forfattarens samtid skulle vara. D4 Jane
patriffas av sin fistman Paul Lijkanen i bérjan av berittelsen, ser han
henne med en bok i knit och med drommande blick stirrande utét skiren.
Han ser en skon flicka, "men icke en skonhet af det slag, som foretra-
delsevis blomstrar under nordens himmel.” Vidare beskriver Paul hur
"[d]en morka hyn och de rika korpsvarta lockarne, som falla ned 6ver
hennes vilformade skuldror, tyckas forrdda, att hon sett ljuset under
soderns brannande sol.”'! S3 linge Janes linga har ir gdmt som Johannes,
ar hon oigenkinnlig till och med for hennes fistman.!%? Janes solbrinda,
morka hy ir inte idealkvinnans tillika overklasskvinnans, perfekta lilje-
vita eller alabastervita hy, utan tillhér snarare arbetarklasskvinnan.!®® Hon
kunde mycket vil vara vacker pd sitt vis, men i sjofiktionen blir denna
solbrianda och viderbitna hy pa Jane, och som vi skall se, pa Christina och
Gerda, dven en markér for maskulinitet sdvil som aktivitet.
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Christina beskrivs som en "en ung storvixt flicka med temligen vackra,
ehuru ndgot manliga drag, och om icke kliddseln tillkinnagifvit hennes kon,
skulle man, if6ljd af den bruna hyn och de mérka hinderna, litteligen tagit
henne for en yngling.”'™ Liksom Susannes manliga yttre, kan Christinas
pojkaktiga utseende ha anvints for att forklara hennes intresse for typiskt
pojkiga intressen, men ocksé for att lisaren skulle finna det trovirdigt att
en ung kvinna kunde tas fér sjoman. Kvinnor med mer robust kroppskon-
stitution eller mer maskulint utseende har haft det enklare att lyckas med
att passera som man. Likasa kan fysiskt arbete 6ka muskelmassan, minska
feminina drag och gora kroppen mer androgyn.!®® I en annan passage
beskriver jaktléjtnant Gadda den unga flickan Christina ha ldnga morka
lockar som ramar in det solbrinda ansikten "och ehuru hon ingalunda var
vacker, 1ag det dock ndgot tilldragande i hennes utseende.”!%

Romanen Kvinnan som tog hyra skiljer sig pé s& vis att den inte disku-
terar Gerdas ansikte eller utseende. Det ir snarast i relation till avsléjandet
av alter-egot Axel som diskuteras under en senare rubrik, som hennes
kropp beskrivs till stérsta delen. I likhet med Christina méste Gerda
dock ha klippt sitt har, diremot utan att vi som lasare fir bevittna denna
hindelse. I berittelserna har ett kort eller dolt hér haft en avgérande bety-
delse for att overtyga som man. D4 Sam upptickt Gerda bakom Axel,
menar han att det vixande héiret spelar roll fér hans intryck av ansiktet.
"Héret hade vixt. Det stod som ett burr omkring den bleka pannan.
Hur hade det inte forindrat det smala ansiktet, sidant jag sig det forsta
gangen.”1?

Utmirkande sirskilt for Susanne, Jane men dven Christina ir en innebo-
ende glod eller kraft som ges uttryck for i 6gonen.

[ Jungfrutornet ir beskrivningen av var antagonists 6gon dterkommande —
bade som kvinna och som forklidd och sjoman. Ur fru Ennes 6gon blixtrar
gnistrande och lysande strilar och Albin 4r "ur stdnd att uthirda styrkan,
elden och uttrycket i denna blick”.!%® Styrman pé Flygfisken — innan vi som
ldsare vet att denne ir fru Ennes — beskrivs som en yngling som ir vacker
snare #n ful, och "de morkbruna, tindrande 6gonen, den litt bojda nisan
och de sammanpressade lipparne utvisade fasthet och bestimdhet”.!®
Mamma styrman har "skarpa 6gon” och Albin ser ibland mamma styrman
i Susanne Ennes, genom 6gon gnistrande av raseri, eller en "hénfull blick
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och ett leende fullt af elakhet” som ger honom rysningar.!'® Susanne
Ennes/mamma styrman &terkommer i ytterligare en karaktir i romanens
andra del, som den amerikanske matrosen John. Férklidnaden anvinds
for att kunna komma &t och himnas pa kapten Albin Jentzel som genom-
skddat Susannes sluga forsok till att lura honom till dktenskap. Mamma
styrmans blick skymtar ibland genom den fraimmande matrosen Johns
ogon; "ett par brinnande 6gon af den morkaste svarta firg”, eller 6gon som
ett "lodjur”, fran vilka det kunde utstrdla "en blixt s skarp som &skans
ljungeld”.""! Konstapel Olle Bas som arbetat som jungman pa Flygfisken
under mamma styrmans befil, menar under kapten Jentzels befil att Johns
blick ar bekant. ”[O]gonen” menar Bas, "jag har aldrig sett mer in en enda
menniska ha sddana”.!'?

Aven Janes stolthet och sjilsstarkhet som utmirker henne avspeglas i
blicken: "[6]fver hela hennes visende, 6fver hvarje hennes drag hvilade ett
uttryck af eld och kraft, framfor allt i de morka blixtrande 6gonen. Det
l3g nagot i de dir dgonen, som pa en ging drog betraktaren till sig och
kom honom att rygga tillbaka.”'’® Aven di hon kommenderade de unga
pojkarna i riddningsaktionen som tidigare nimnts, menar de att "[h]ennes
ogon hade lyst som ett par fyrbékar [...] och satte en sddan skrick i dem,
att de inte vigade neka lingre.”!'*

I versen om Christinas forvandling till Christen, beskrivs 6gonen bla
som vagen, skida "[u]tdt med en svirmisk glod.”!" I tre av de fyra berittel-
serna formedlas siledes kvinnornas aktivitet, vilja, energi och sjilvstindiga
karaktir genom 6gonens utstrilning. Deras dgon signalerar aktérskap och
handlingskraft och framstir som allt annat 4n livlosa, vackra objekt, som
annars framstilldes i samtida foljetonger.''®

Berittelserna ligger ocksd vikt vid Susannes, Gerdas, Christinas och
Janes hinder som betydelsebirande element. Mamma styrmans hinder
ar gulbruna genom arbetet ute i det fria.!'” D4 matrosen John knyter sin
nive beskrivs den som for ovanligt liten f6r en man.!'® Trots att en kvinnas
hinder alltsid kan hirdas och stirkas av vider, vind och hart arbete, s&
kan de aldrig vixa i storlek till vad som normalt skulle ses som en mans
storre hinder. Jane beskrivs “héillande rodret med stadig hand” eller
"fattade rorkulten med sina bada fina hiander.”!"® D4 vi moter henne som
sjiomannen Johannes, beskrivs han démt av klider och utseende inte till-
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hora den normala besittningen utan kustbefolkningen, och de fina dragen
och "de for en sjoman ovanligt hvita hinderna” visar pa en férmer posi-
tion idn en vanlig "hafvets arbetare”.!? [ berittelsens avgérande da Jane
slungar den brinnande luntan, gor hon det med en "stadig hand”.'?! Medan
den forsta och sista referensen torde symbolisera karaktirens beslut-
samhet anspelar de mittersta snarare till hindernas (kvinnliga) utseende
eller finlemmade beskaffenhet som saknar det brunbrinda och hirdade
skinn som uppkommer genom arbetet till sjdss. Johannes fina, vita hinder
kontrasterar mot Janes hy som tidigare beskrivits som solbrind. Bide for
Johannes och mamma styrmans karaktir John, ir det alltsd hinderna som
blir betydelsebirare av den gémda kvinnligheten.

Gerdas hinder anvinds for att beskriva fysisk styrka men fungerar
fraimst som en symbol for kvinnlig passivitet respektive manlig aktivitet
i romanen. D3 huvudpersonen Sam upptickt att Axel egentligen ar en
kvinna bérjar han att grubbla men avsléjar aldrig sin kamrats hemlighet
och sjofirden fortsitter. Sam minns en hindelse di Axel i ett slagsmal
avvirjer ett dodande hugg med kniv och konstaterar att det alltsd var
ett par "kvinnohinder” som stoppat den store kimpen.'?? Vid ett senare
tillfille smeker Sam Gerdas hinder och konstaterar, att de en ging varit
“smala, vita, fina.” Nu diremot ”var det vita, tunna skinnet brunt och
grovt.” Gerdas hinder beskrivs som "utplattade av arbete, tvd hinder
som en ung sjoman kunde vara glad att dga.” Sam frigar sig om detta var
"en kvinnas hinder”, om de "nigonsin mer kunde bli en kvinnas hinder”
och om de iter skulle kunna bli "mjuka och kvinnligt smeksamma?” Han
drar sig till minnes sin mors hinder, som lekte 6ver den gamla spinetten
hemma eller strok 6gonblickets sorger frén hans barnpanna.'?® Passagen ar
intressant eftersom den visar hur Gerdas hinder har formats efter havets
arbete och blivit dugliga sjomanshinder — manshinder. Skinnet ir hirdat,
grovt och solbrint och motsatsen mot hemmakvinnans, eller idealkvin-
nans finlemmade, ljusa behagfulla hinder. I Sams 6gon har kvinnan Gerda
(sjo)manshinder formade av aktivitet och ombordarbete men det 6nsk-
virda hade varit aterstillandet till mjuka och uppfattat kvinnliga hinder
som inte behévde arbeta ute i det fria.

Genomgdende fungerar alltsd bdde hiander och hy som viktiga markérer
i samtliga verk. D& Christinas utseende beskrivs, sidgs det vara just hennes
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bruna hy och mérka hiander som gor att hon litt kunde uppfattas som en
ung man.'?* Brunbrind, hirdad och viderbiten hy pa kropp och hinder
ar kidnnetecken for arbete utomhus och till havs. Genom att motsvara en
slags kroppsliga avtryck av maritima praktiker, signalerar de aktivitet och
indirekt den erfarenhet och kompetens som karaktirerna har tillagnat sig
genom maritimt arbete 6ver tid. D4 vithet snarare symboliserat ett kvinn-
ligt genus kan deras morka hy ocksé visa hur de rort sig mot maskulini-
teten.'?® P4 si vis kodas kroppen bide som resultat av arbete och som ett
genusoverskridande tecken. I relation till 1700-talets internationella fiktion
kan utover maskulina kroppsuttryck tillsammans med arbetsamhet som
frigorelseform tolkas som markérer for deras tillhorighet bland de ligre
samhillsklasserna.!?

Aven pa vilket sitt de beskrivs som vackra eller tilldragande speglar
klasstillhorighet. Varken Susanne, Jane, Christina eller Gerda fram-
stills i enlighet med den borgerliga skonhetsnorm som dominerar ménga
1800-talsféljetonger, men de beskrivs indé som tilldragande p4 andra sitt.
De forblev dock vackra pa det sitt en arbetarklasskvinna kunde vara tillta-
lande. De kunde aldrig bli liljevita skonheter pa det vis som bara 6verklass-
kvinnor eller borgerliga kvinnor som inte kroppsarbetade kunde vara.'?’

Genom kroppsliga markérer som brun hy och hirdade hinder mate-
rialiseras alltsd karaktirernas sociala position och klasstillhorighet.
Beskrivningarna av kropp och utseende fungerar dirmed inte enbart som
dekorativa inslag, utan som centrala verktyg for att socialt och moraliskt
inordna de kvinnliga sjominnen i samtida forstdelseramar. Genom hud,
har, hinder och blick kodas deras nirvaro till sjéss som mojlig och under-
lattar konsoverskridandet. Dessa kroppsliga drag legitimerar dem som
erfarna arbetare och dugliga sjomin och markerar deras aktérskap tydli-
gare dn hos andra samtida foljetongers idealkvinnor. Samtidigt finns en
dubbelhet. Andra kroppsliga drag som sma hinder eller begrinsad muskel-
kraft, framstar som tecken pd det biologiska konet. Dessa kan narrativt
forbises for att mojliggora dverskridandet till man, men ligger ind4 som en
undertext for lasaren. Kroppen utgor siledes bide ett potentiellt redskap
for genusperformativitet och en grins for hur lingt 6verskridandet kan
strickas.

Sjofiktionen reproducerar 1800-talets kroppsliga determinism och
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troper i internationell fiktion, men gor det pa ett sitt som ocksd dppnar
for alternativa forestillningar om kvinnlig duglighet, handlingskraft och
sjobmanskap, samt visar hur kroppen blev ett avgérande medium for att
trida in i, omférhandla och tillfalligt uppehalla plats i ett maskulint kodat
maritimt rum.

Kvinnligt siomanskap i manlig forklidnad

En viktig aspekt med fiktionen 4r hur den ingér i en diskussion om vad som
vid tiden ansdgs som limpligt kvinnligt arbete och arbetsférmiga. Berit-
telserna ger dven inblickar i sjdmanskapets praktiker, det vill siga vad det
ar for yrkesskickligheter, formagor och egenskaper som knutits till gott
sjiomanskap. Med sjémanskap avses hir bade teknisk skicklighet, sdsom i
segling, riggning, eller navigation, samt egenskaper som mod, uthéllighet,
kamratskap och pliktkinsla — sirskilt i relation till kollektivet ombord.!?
Tomas Nilson ser i en samling romaner frdn Sverige och Finland, utgivna
mellan 1924-1946, en virdegrund ombord som baseras pd hur vil ett
arbete utforts. Detta goda arbete ir en forutsittning for en delaktighet i
gemenskapen ombord och placering inom informella hierarkier, och
baseras dels p& yrkesskicklighet, dels p& fysisk styrka och uthéllighet. I
Nilsons analyserade romaner framgar att, klara av arbetet och uthirda de
kroppsliga prévningar som det innebir, 4r sammanlinkat med maskulinitet
och en del av att vara manlig.'?

Det "goda sjomanskapet” i berittelserna analyserade i denna artikel
konstrueras dock inte som en muskulir styrka — mamma styrman anses
for ovrigt sirskilt svag. I stillet dr det andra former av fysisk duglighet och
moralisk karaktir — sdsom lojalitet mot fartyg, besittning och fosterland —
som blir centrala virdematt. Likt segelalderns hjiltar i den internationella
sjoromanen, iar mytologiserandet och romantiserandet av yrkes- och hant-
verksskickligheten i att 6verleva till havs, vad som framhivs i fallet med
de forklidda kvinnorna.'3® I det foljande underscks hur dessa olika ideal
kopplade till det goda sjbmanskapet aktiveras i verken.

Som redan diskuterats uppvisade tre av de unga kvinnorna kunskaper
och férmagor om rodd, segling och bétar innan de beger sig till sjoss under
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manlig identitet, medan Susanne/mamma styrman fostrats till ett liv och
arbete ombord sedan barnsben. Ingen av berittelserna skildrar hur even-
tuell inskrivning i sjomanshus och ombordmonstring har gatt till. Beskriv-
ningar av deras egenskaper och karaktirer som manliga yrkessjomin ingar
i olika utstrickning i berittelserna. Jungfrutornet innehaller flest skildringar
av den forklidda kvinnan som sjoman, vilket kan reflektera forfattaren
Flygare-Carléns personliga erfarenheter och kunskaper om béide fartyg
och ombordarbete. Romanen Kvinnan som tog hyra skildrar i stillet en
resa over virlden med segelfartyget Svea och utspelar sig till stora delar
ombord varfor vi hinner triffa pd Gerda arbetandes som alter egot Axel.
I Svarta Jane hinner Jane/Johannes inte vara till sjoss sirskilt linge innan
den avgorande sjodrabbningen. Inte heller i Mamma Bdtsman dar Chris-
tina/Christen forst tjdnar i tre &r pa ostindiefararen Gustaf III och senare
ombord andra fartyg, ir resan, arbetet eller vardagen som sjéman skildrad.
Dessa tystnader avsléjar siledes inte de konkreta sysslorna och arbetet.
A ena sidan kunde detta vara ett tecken p4 att frfattaren inte var bekant
med hur denna vardag ombord som férkladd kvinna bland min kunde ha
sett ut, men mer troligt motsvarar detta stilistiskt grepp i foljetongen, dir
sjilva resan inte var det viktiga. Det maritima arbetet blir mer eller mindre
en fond for ett budskap eller en moralisk berittelse dn ett studieobjekt i
sig. Luckorna eller tomrummen som limnas i foljetongerna kan ocksa
fungera som utrymmen i vilka ldsarna sjilva kan fantisera ihop de sensatio-
nella dventyr som huvudpersonerna fick uppleva.

Jungfrutornet utgor en spannande kontrast mot de tre 6vriga skildring-
arna av de kvinnliga sjominnen. En av de punkter som skiljer dem &t ar
hur den kvinnliga sjomannens sjomanskap skildras mer ingidende av
Flygare-Carlén. Dir de 6vriga tre berittelserna tydligare kan ses ingd i en
diskussion om huruvida kvinnor kan eller bor arbeta som sjomin, saknas
denna diskussion i Jungfrutornet. Har finns inget som resonerar kring om
det ir moraliskt forsvarbart eller forkastligt att en kvinna tar ett traditio-
nellt manligt yrke. Ombord Flygfisken ir en kvinna sjdman och varken
kapten, manskap eller ndgon annan som kinner hennes hemlighet,
uttrycker att detta skulle var annorlunda p& nagot vis — hon ir ju trots allt
uppfostrad bide till pojke och sjoman. Mamma styrman ir inte omtyckt av
besittningen men det beror inte pd hennes kon eller att hon skulle vara en

38

oskicklig sjoman, utan pé att hon ar grym och elak. "[D]en hogmodige och
stolte styrmannen” ombord briggen Flygfisken beskrivs som despotisk och
som styrande och domderande som en kvasikapten med sin kapten tillika
make.'3! Bas tilde henne inte: "hon var en riktig djefvel, s god sjoman hon
dn var.”!3 Besittningen verkar dock ha sttt ut med henne péd grund av
att hon var sa skicklig. Bas medger for Albin att han har "henne att tacka
for det jag i grund forstdr mitt yrke” och att han darfor dr hogt viarderad
av kaptener som forstar sig pa sidant.!®® Att hon befunnit sig nist hogst
i hierarkin ombord och att hennes man faktiskt var kapten ombord, har
troligen ocksd paverkat vad besittningen stitt ut med. En viktig skillnad
ar just hur mamma styrman har en befilsroll, medan de 6vriga férklidda
kvinnorna seglar fér om masten.

Aven senare som matrosen John, di ingen kidnner dennes hemlighet,
uppvisar mamma styrman sin skicklighet till sjéss ombord kapten Albin
Jentzels Sjofroken. Vid monstring kriver John en nistan dubbelt hogre
16n dn Jentzels bista matroser, eftersom han menar att han ir sd god som
tre.'3 Bas frdgar senare vad kaptenen tycker om den nye matrosen. Jentzel
foredrar honom inte, men ser dock att "han ir utmirkt skicklig. Han har
en forundransvird vighet och stor raskhet i allt hvad han féretager”.!3
Senare under resan da fartyget befinner sig i en faslig storm, foreslar John
oférskiamt till kapten vad som maste goras for att inte g i kvav och begir
befilet i en kvart for att "radda fartyg och besittning!”'*® Bas som nu
kinner igen mamma styrman bakom Johns forklidnad, uppmanar kapten
Jentzel att limna ifrdn sig befilet och menar att John "riddar skeppet,
om ndgon menniska kan det!”’3” Med ens befaller John besittningen och
kapten Albin Jentzel i en ricka djirva mandvrar som raddar fartyget undan
grundstotning i stormen. Utan att Albin vet att mamma styrman gommer
sig bakom matrosen, tvingas han rasande for sig sjilv erkinna "att han
hir funnit sin 6fverman”.!®® I efterhand diskuteras Johns manéver. Befil-
havarna pd Sjofroken menar att mandvern var ett nddknep som de sjilva
skulle undvikit for att de foredrar att handla efter klokare regler. Bas menar
till och med "att kapten skulle ha folket emot sig om han hade foreslagit en
sédan mandver.”'® Skickligheten och djirvheten hos mamma styrman kan
siledes inte tas miste pd. Diremot uppskattas denna djirvhet inte riktigt
utan uppfattas snarare som vardsléshet och oaktsamhet mot besittningen.
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Sammantaget uppvisar mamma styrman och karaktiren John en otrolig
yrkesskicklighet men saknar omsorgen om skeppskamraterna som ocksa
kannetecknar gott sjomanskap. I egenskap av befil har mamma styrman
snarare bedomts utifrdn yrkesskicklighet #n underkastats samma krav pi
kamratskap som manskapet.

Av Janes/Johannes sjomansarbete ombord far vi inte veta mycket. Det
ir de handlingar som ger uttryck foér en fosterlandskirlek eller -plikt som
stdr i centrum, likasd engagemanget for skeppskamraterna. I samband
med att ryska flottan avancerar mot Svensksund i augusti 1789, klagar
hogbitsmannen Petter Storm pa skonerten Falken 6ver att behova slass
i ett "krabbhal” och inte f4 drabba samman och dé virdigt ute till havs.
[ sin forstimda sinnesstimning insinuerar han vidare att Falken och dess
besittning aldrig mer kommer att klyva havsvigor. I denna stund moter
vi for forsta gdngen Johannes, eller den forkladde Jane, som invinder mot
hogbitsmannens demoraliserande tal. Den unge sjomannen menar att
"[d]et dr skam af er, hogbdtsman, att med sddant der tokprat nedsitta
folkets mod”.'*° Trots att den unge sjomannen Johannes — dven kallad lots i
en passage — nyligen dr pdmonstrad, har han kurage att ifrigasitta en dldre
och betydligt mer befaren sjéman hogre upp i hierarkin.'*! Protesten visar
att Jane/Johannes sitter sig sjilv i andra rummet och sina skeppskamrater i
forsta hand.

Tidigare studier visar hur solidaritet och kamratskap ombord har varit
ett sitt att formera en sorts broderskap och handlingsutrymme i en formell
hierarki gentemot befilen ombord. Att sitta sig sjilv framfor kollektivet,
exempelvis genom att forsoka undkomma arbete pd andras bekostnad,
kunde vara ett tydligt brott mot solidaritetens kod.'*? Jane/Johannes bevisar
aterigen sin pliktkinsla och osjilviskhet i nista passage. D& den fororittade
Storm foreslar att Johannes skall ga iland och ridda sitt fina skinn undan
ryssarnas hirda "slingkyssar”, kastar Johannes stolt pd huvudet och ber i
stallet Storm "om en plats vid er kanon, for att en ging fa lukta krutrok pa
allvar.” Johannes menar att det "vore en ira for mig att f4 géra mina forsta
lirospan under en sidan liromistare.” Vidare lovar han att ”std p& min plats
som en gammal veteran.”'** Bilden av Jane ir tydligt en idealiserad hjiltinna
som oradd ger sig i kast med faror och okinda prévningar och uppgifter.

Den romantiserade hjiltestatus som i fiktionen tillskrivits sjofarare
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under segeldldern, uppkommen ur sjomannens kreativitet och skick-
lighet i det dagliga arbetet med att navigera och bemistra otimjda oceaner,
faror och péfrestningar, kan dven anas i foljetongen Mamma Bdtsman.'"** 1
en vers skildras ostindiefararens resa som en stolt men farofylld lingfirds-
seglats bland obekanta fjirran linder, 18ngt fran fosterlandets trygga skir.
Sjomiénnen framhalls mellan raderna som modiga och beskrivs som séner
”[u]taf nordens, Urbekanta Vikingstam.” Ingen av de pdmoénstrade vet vilket
6de som vintar, "Ifall Kanske Déden foljer Detta fartyg Eller om det En ging
lyckligt Kommer fram.”'*> Att Christina/Christen ger sig ut pd denna stra-
pats innebir siledes att han likt den oférskrickte nordiske vikingen vagar ge
sig ut i det farofyllda okinda i det gemensamma nationella projektet.

Frén de tre dren ombord Gustaf III skildras inget av Christens arbete
forutom i en kort passage d& ostindiefararen under hemresan ater plojer
Nordsjons vatten. I samband med o6kad vindstyrka befalls besittningen
att biarga och besld de i stunden onddiga bovenbramseglen. Hirmed ilar
upp i riggen “jungminnen, litta som kattor” och ”"[f]ortare 4n nigon af de
andra ilade en yngling upp for de svingande bardunerna”.!“® Trots att som
sagt skildringar av det dagliga ombordarbetet saknas, pavisar det faktum
att Christen tjinstgjort ombord ostindiefararen under hela dess Asienresa
pa tre ar, att han inte gjort bort sig utan klarat av sjomanskapets praktiker
och att navigera bdde som man och i besittningens informella och formella
hierarkier. Att Christen beskrivs som snabbare in de dvriga jungmainnen,
det vill siga uppvisar en hogre skicklighet i arbetet, samt efter att ha blivit
avslojad fortsitter sin karridr under manlig identitet ombord andra fartyg,
visar ocksd att hon/han bemastrar yrkets praktiker.

I romanen Kvinnan som tog hyra uppvisar aven Gerda/Axel samma
professionalitet som ovriga besittningsmin och diktjaget Sam. Innan Axel
i Antwerpen monstrar pé Svea, har han tagit hyra pa en bark som lastade
trda pd Spanien, och direfter varit i England, Canada och Vistindien.!'¥’
Om arbetet pd Svea skriver Sam: "Viga som apor springa vi i riggarna,
sejsingarna kastas och segeldukarna falla ned frdn rirna.” Om Axel skriver
Sam att "[h]an var yngre sjdoman in jag. Men varenda en av de hundratals
dndarna i riggarna kinde han lika vil."!*® Axel bemaistrar séledes arbetet till
sjoss, sjomanskapets praktiker. Utover detta utmirker han sig for sitt goda
kamratskap och hingivenhet till sina medminniskor — inom honom "full-
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komligt brann det av lidelse for kamraterna.” Sam menar att "[d]et var
ndgot Lidnerskt 6ver denne unge sjomans kinslor for yrkesbroderna och
nigon ging hade det kommit for mig, att i denna till synes skygga gossge-
stalt bodde m&hinda den profet, som en ging skulle lysa ljus 6ver allt det
skumma elande, som drog sjons folk ned i morkret.”!* Att just Lidner —
vars verk genomsyrades av lidelse och kinslosamhet och inspirerade de
svenska romantikerna — anvinds for att beskriva Axels karaktir, kan visa
pa en sentimentalisering av den kvinnliga hjiltinnan, som har observerats
internationellt. Dianne Dugaw visar hur arbetarklassens kvinnliga krigares
hjaltestatus och romantiska ideal dalar frdn 1700-talet i relation till en allt
starkare borgerlig genusideologi, i vilken kvinnlig kinslighet dr grundsyn.
Detta virdesystem kriver kvinnlig passivitet, briacklighet, mildhet, och svag
kroppskonstitution; kinslighet i bdde perception och kinslor; samt forfining,
blygsamhet, skam, och &terhillsamhet i sina handlingar.'® Denna kvinn-
liga bricklighet och kinslosamhet kolliderar dock med Axels uppvisade
mod. Modet och engagemanget for sina skeppskamrater ger sig konkret till
uttryck under ett slagsmaél, dd en tysk man fegt drar sin kniv. Axel riddar
sin skeppskamrats liv genom att fysiskt g& emellan och stoppa det dédande
hugget. I stillet for glidje som hos de 6vriga skeppskamraterna, liser Sam
i Axels ansikte ett "drag av tyst smirta”. Sam anser det oférklarligt och
barockt "att en sjoman i ett ordinart sjdomansslagsmal skulle std och roras
till adlare medkinsla” men kan samtidigt inte 1ta bli "att beroras av denna
sjukliga 6mtalighet” hos sin vin.'s! I passagen férmedlar Sam att graden av
medkinsla Axel uppvisar ir onormalt stor for en sjéman, men som lisare
forstér vi att kinslosamheten ér ett uttryck for den kvinnoperson som finns
bakom forkladnaden. Trots att Axel utan att tveka, med sin egen kropp
skyddar en kollega fran ett dodligt knivhugg, ir det intrycket av en sjuklig
omtalighet som formar Sams uppfattning av Axel — inte modet eller den
sjalvuppoffrande solidariteten. En inkonsekvens ses dven i Sams resonemang
om Axel, d han 4 ena sidan menar att han ir en god kamrat som uppen-
barligen ir en skicklig sjdoman, samtidigt utbrister for sig sjilv "min fina,
omkinsliga vin, du ir inte skapad for sjon.”!>

Den samlade erfarenheten och skickligheten i arbetet till sjoss kan i
berittelserna dven utlisas genom karaktirernas titlar. Johannes/Jane, som
endast hinner tjinstgora en kort tid ombord, benimns vid ett tillfille — av
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oklar anledning — som lots. Titeln dr anmarkningsvird, eftersom den borde
ha tillh6rt en mer kvalificerad person dn den nybérjare som en jungman
eller bitsman utgjorde. Lotsen utgjorde ett eget yrkesvisende och hade en
central funktion i att vigleda fartyg genom svirnavigerade farleder, sirskilt
inomskars. Bendmningen kan dirfor tolkas som ett litterart sitt att fram-
hiva Johannes/Janes fortrogenhet med navigering och segling i hemma-
vattnen i Finska viken, trots att Johannes som ny pa orlogsfartyget saknade
formell erfarenhet. Gerda/Axel kallas genomgéende endast sjoman, utan
vidare rang eller befattning, vilket samtidigt markerar en jamlik position
i forhallande till det 6vriga manskapet. Christina och Susanne diremot
tilldelas titlar som tydligt signalerar erfarenhet och avancemang inom
den maritima hierarkin. Mamma bdtsman kan tolkas som ett uttryck for
en bredare, hos forfattaren samtida uppfattning om bitsmannen som en
yrkesskicklig och ansvarstagande sjoman, snarare ian som flottans indelta
arbetare. Titeln antyder dirmed den professionella kompetens och aukto-
ritet som Christina/Christen tilldgnat sig genom sina ar till sjoss. Mamma
styrman, som upptrider som kvasikapten, har den hogsta rangordningen
bland kvinnorna och agerar med sjilvklar auktoritet och sikerhet i sin roll.
Kvinnornas positioner och titlar ombord vittnar sammantaget om yrkes-
erfarenhet och kunnande som erhillits genom en grund i deras tidigare
maritima intressen och fortrogenhet samt vunnits genom skolning och
insocialisering i yrkets normer och praktiker. De har bemistrat mandoms-
provet genom att klara av arbetet och uthirdat de kroppsliga provningar
som det inneburit. Samtidigt kan just deras strivanden och arbetande flit,
ldsas som konkreta bevis pa deras klasstillhorighet.!>3

Fran sjoman till kvinna — avslojandets dramaturgi

Pafallande nog finns inget i de forklidda kvinnornas arbete till sjoss som
rojer deras dolda kvinnliga biologiska kon. Som sjomin fungerar de vil och
i stillet dr det andra omstindigheter som avslojar dem: olyckor, uppfattade
kvinnliga karaktirsdrag eller deras eget beslut om att trida fram.

[ fiktionen utgor sjalva aterstillandet till kvinna en central dramatur-
gisk punkt. Oavsett yrkesskicklighet eller vilja att fortsitta arbeta till sjoss,

43



kraver berittelsens logik i regel att den forkladda &tergér till sitt "naturliga”
kvinnliga tillstdind. Avslojandena sker oftast i samband med att kropparna
betraktas i ett nytt ljus — sirskilt brost och har — och kroppen fungerar
dirmed som den normerande och reglerande instans som ifragasitter eller
sitter punkt for yrkesidentiteten och ibland ocksé leder till bestraffningar.
Detta avsnitt analyserar dirmed avslojandets dramaturgi och de grubble-
rier och diskussioner som avsléjandet vicker: kan kvinnorna fortfarande
erkinnas som sjomain, eller ir de "bara” kvinnor?

I Jungfrutornet sker avslojandet om mamma styrmans kvinnliga iden-
titet for oss liasare dd huvudpersonen Albin fir hemligheten berittad av
hennes son Achilles.'”* Den 6vriga besittningen kinner ocksa till hemlig-
heten men latsas som sagt inte om det. Det finns inget i mamma styrmans
arbete till havs som avslgjar hennes dolda kvinnliga kon. Intressant nog
upphivs till och med méijligheten till aterstillande i Jungfrutornet, vilket
ir moijligt i de Svriga tre sjofiktionerna. Mamma styrman férekommer
émsom som styrman, dmsom som Susanne eller matrosen John, men det
ar i berittelsen mamma styrman som verkar vara karaktirens sanna iden-
titet som skymtar fram bakom de senare tva. Karaktiren Susanne framstir
snarare som ett forsok till att verka sympatisk och délja den egoistiske och
grymme mamma styrman och en roll att spela i offentligheten pa land.
Mamma styrman agerar siledes inte under en manlig férkladnad som gér
att avsl6ja och skala av for att lyfta fram kvinnan bakom, utan Jungfrutornet
portritterar en kvinna som ir uppfostrad till pojke men kanske framfor allt
till sjoman.

Svarta Janes korta arbete ombord som Johannes skildras inte i berattelsen,
men vi vet sedan tidigare att hon uppvisat bade skicklighet och mod till sjoss
innan forvandlingen gt rum. Det ir oklart om avsléjandet sker frivilligt,
utan vi fir snarare intryck av att Johannes hatt faller av d& han skyndar fram
till den skjutne fistmannen och kaptenen Paul. Denne hipnar, d& ett "svall
af rika svarta lockar” frigérs och han kinner igen sin Jane.'>> "Du ir hir, Jane,
och i denna drigt” utropar Paul férvanat, och trycker "varmt den modiga
flickans hand.”'% Aven matrosen Jan, som 4r den som kommer att fora
vidare historien om Svarta Janes modiga bragd, maste dven han ha varit i
nirheten och uppfattat avsléjandet, dven om detta inte fortaljs i foljetongen.
Jane dor diarmed hjiltinnedoden, inte som man och sjoman, utan terstilld
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till, och bevittnad som, Jane. Berattelsen skulle exempelvis kunna vara inspi-
rerad av folkliga berittartraditioner om Anna Maria Jansdotter Engssten
och Brita Christina Nilsdotter Hagberg, som kan ha blivit medaljerade med
Konungens Silvermedalj for Tapperhet till Sjoss (SMts) efter insatser i 1790
ars krig. Engssten, som var piga hos kaptenen G. A. Leyonacker pa en segel-
jakt, skall ha stannat kvar ombord under beskjutningen under Viborgska
gatloppet for att ridda sin herres saker, medan 6vriga besittningsmin flydde.
Engssten lyckas ensam segla det sonderskjutna fartyget till en siker ankrings-
plats och belonas med en SMts samt 50 riksdaler, av Gustaf III. Hagberg
tog hyra pa Sjomanshuset som jungmannen Petter Hagberg, och kommen-
derades till fregatten Styrbjorn. Under retritten ur Bjorké sund blev hon
skadad och en likare upptickte siledes hennes kon. Aven Hagberg lovas av
Gustaf III, medalj for sin tapperhet och exemplariska vandel. Enligt Chris-
topher von Warnstedt kan utlovandet av gratialer och medaljer bekriftas
genom de bidas insinda piminnelser och klagoskrifter, efter att tilldel-
ningen av medaljerna 14tit vinta p4 sig.'>” 1 Anteckningar om svenska quinnor
frén 1864, kallas Hagberg f6r Hagstrom, och har enligt uppgift setts nigra
decennier tidigare med sin tapperhetsmedalj p& brostet, under sin arbetstid
i pepparkaksbod pa Oxtorget i Stockholm.!*® Denna uppgift snappades upp
och integrerades i en roman frin 1892, dir Hagstrom férekommer i karak-
tdren av en gumma.'>

[ foljetongen Mamma Bdtsman och romanen Kvinnan som tog hyra finns
inget i protagonisternas fysiska utseende, klidnad eller kroppssprik som
avslojar deras dolda kvinnliga kon. I Christinas/Christens fall, dr det vad
som uppfattas som kvinnligt avhillsamt beteende som vicker misstankar
hos skeppskamraten Karl/Kalle. D& Christen tackar nej till en skil med
arrak och vatten utbrister Karl "[h]vad tusan!”, f6ljt av, "du ar vil ingen
flicka heller! Drick du bara!”'®® Det ir just denna incident med punchen
som ger en grogrund for misstinksamhet hos Karl, som senare bidrar till
avslojandet. I samband med den storm i hemmavattnet d& Christen ir en
av jungminnen som beslar segel, intriffar en fallolycka. Christen riddas
av sina skeppskamrater men ett dévande slag har inte bara orsakat blod-
strdémning ur nidsa och mun utan gér dven att han forsjunker i en "kramp-
aktig slummer” i sin koj. Det ar nu Karl passar pé att skapa klarhet i sina
undringar och skir med en hastig rérelse upp den sovande Christens tréja.
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D3 han ser brosten konstaterar han "Ah! Jag har icke misstagit mig, det ar
en qvinna.” Christen vaknar, drar sin fickkniv och tvingar Karl att lova att
inte avsl6ja sin upptickt.!'!

Sjomansyrket var befattat med reella faror och ett fall ifrén riggen var
en dverhingande risk.'%? Avsldjandet efter ett fall ir i fiktionen en trop och
vandpunkt som inspirerats av verkligheten och kan ses som ovan i exem-
plet Hagberg. Christina beger sig senare ut till sjoss igen under forkladnad
och ar 1797 under en rasande storm forliser det fartyg varpa hon befinner
sig. Christen och en annan sjoman riddas av lotsar och fiskare pa Klides-
holmen och fors till en av lotsarnas hem. Hur avsldjandet gér till i detalj
berittas inte, men lotshustrun har troligtvis klitt av sjominnen deras
klader di de biaddats ned, och hon berittar det vid tillfille for sin forva-
nade man: "Det ir ingen karl den dir, utan det ir ett qvinnfolk.” I detta
dgonblick avsldjas Christinas biologiska kon. I nista citat, dir hustrun siger
till sin man att "den sjoman du tror dig ha riddat, inte ir nigon sjoman
utan en qvinna”, tergdr Christina inte bara till sitt kvinnliga kén utan
upphor dven att vara sjoman.'%®> Bdde den manliga identiteten och yrkesi-
dentiteten faller. Hon kan siledes inte vara kvinna och sjoman samtidigt,
fastin hon har manga érs arbetserfarenhet till sjoss.

[ Kvinnan som tog hyra blir avsléjandet en intressant vindning som
sitter i gng karaktiren Sams grubblerier om kvinnans roll och inverkar
pa hans fortsatta relation och beteende gentemot skeppskamraten Axel,
som han nu vet ir den forklidda Gerda. Aven i denna roman sker avslo-
jandet efter ett fall ifrdn rirna i en storm. Sam fir order om att "bira in
den skadade i skansen, ligga honom i kojen, klida av honom och badda
hans tinningar.”'** D4 detta dr utfort maste Sam ta sig for pannan och
undrar om han yrar eller blivit galen. Han stirrar som forhixad pa sin
slumrande kamrat: "Min kamrat... Det var ej lingre den drommande,
gitfulle ynglingen jag sdg. P4 bidden g en ung kvinna.”!%> Trots Axels
uppfattade kinslosamhet har Sam inte forrain Axels nakna kropp uppen-
baras, misstinkt honom fér ndgot annat dn en yngling. Sam blir betagen
och smeker med 6gonen hennes linjer och lemmar. Hennes behag, forst
beskrivna som de "spada flickbrosten” dr i en senare passage “fasta och kraf-
tigt utvecklade.”'®® Det senare scenariot ldter mindre troligt med tanke
pa att Gerda inte sigs ha lindat sig, men brosten som symbolisk birare av
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det kvinnliga konet ir avgorande inte bara i Mamma Bdtsman utan aven i
denna roman.

Sally O’Driscoll har visat hur det 6kande intresset for kvinnokroppen
under 1700-talet medfor att brosten inte bara blir symbol for femininitet
(femaleness) utan en ledtrdd till kvinnlighetens natur (womanhood). Under
andra halvan av 1700-talet blir brosten symbolen for det nya kvinnoidealet
som kopplas till moderskap och familjeliv, dir medelklasskvinnan stannar i
hemmet och skéter barnen. Kvinnors forméga att passera som min skulle
kunna tolkas som att genus var formbart och performativt snarare dn nagot
inneboende och naturligt. Brosten och det ibland teatraliska avslojandet av
dem blev ett sitt att sitta punkt for ett oregerligt beteende och idén om att
grinserna mellan konen var diffus. Likasd skulle blottandet pdminna kvinnor
som anvint genusoverskridanden for att uppnd aktorskap och makt om att
den kvinnliga kroppen ir ett faktum som inte kan forbigas.'®” Avsljandet av
Christens och Axels kvinnokroppar blir ett steg i att aterstilla den "natur-
liga” ordningen ifrin vilken kvinnan har avvikit frin sin husliga plikt och
befinner sig pa fel plats, i fel konade rum.

Avslojandescenerna kan forstds som berittelsens sitt att aterstilla
1800-talets framvixande tvidkonsordning efter att ha latit karaktirerna
overskrida den, och dirigenom reproducera samtidens forestillning
om biologiskt kon som en fixerad identitet snarare dn genus som ndgot
flytande, forhandlat eller sammansatt. Sammantaget markerar avslo-
jandet oftast slutet eller omférhandlingen av kvinnornas tilltride till det
maritima, manligt kodade rummet, dven om detta tar sig olika uttryck
for de olika karaktirerna — frin omedelbar utestingning till fortsatt men
forindrad nirvaro. Jungfrutornet framstar dock som det tydligaste undan-
taget frin denna dramaturgi.

Forfattarna och fiktionens moraliska budskap
De analyserade berittelserna stir inte ensamma, utan kan relateras till en
bredare internationell tradition av skildringar dir kvinnor forklader sig till

min. De bade ansluter till och bryter mot dessa traditioner. Fraser Easton
har identifierat moraliska och dramaturgiska mallar i en internationell
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tradition av hjiltinnan eller den "kvinnliga krigaren” i ballad respektive
prosa, vilka kan anvindas for att sitta den svenska sjofiktionen i en storre
kontext. Utifrén dessa mallar framtrider kvinnornas ageranden och motiv
inte frimst som praktiska, personliga eller socioekonomiska motiv (push-
och pullfaktorer), utan som del av en moralisk provning dir berittelserna
undersoker vad som ar legitimt, onskvirt eller férkastligt i en kvinnas over-
skridande av konade grinser.

I balladerna ir den krigande kvinnan oftast frin en hogre samhaills-
klass. Hon soker inte kvinnlig frihet utan hennes motiv och mal ar sann
karlek och dktenskap. Det ir ocksd i kirlek som narrativet slutar. I prosan,
diremot, tar berittelsen sin utgingspunkt i en kirleksrelation snarare in
har den som slutmal. Hir frigor sig kvinnan frén en destruktiv relation och
manligt maktmissbruk och blottligger dktenskapets pris snarare in dess
virde. Over tid kom den kvinnliga krigaren i prosan dessutom allt tydligare
att forknippas med arbetarklassen.!%®

Berittelserna kan ocksi speglas mot sedelirande berittelser, familjero-
maner och den framvixande flickbokstraditionen i Tyskland, England och
USA frén 1880-talet. I dessa texter tillits den forpubertala flickan vara
pojkilicka, hysa typiskt pojkiga intressen och tillfilligt géra uppror mot
kvinnorollen — si linge hon i slutinden timjs och aterfors till en utveck-
lingsbana som leder mot att bli kvinna, ingd aktenskap, bilda familj och
hem. %

Det ir svart att veta i vilken grad forfattarna till de i artikeln analyserade
verken tog del av samtida, internationella hjiltinneballader och berittelser.
De svenska upphovsmakarna var aktiva forfattare av foljetonger, romaner,
vetenskapliga artiklar och rapporter och ligger tillsammans bakom flera
alster av varierad verkshéjd. En viktig aspekt dr hur dtminstone tre av fyra
uppvisar arbetserfarenhet och personliga insikter i olika delar av sjofarten,
kustliv och maritima sammanhang som har kunnat omsittas i prosa.
Utover att de kan placeras in i en foljetongs- och romantradition, dar till
exempel forklidnad varit ett framstiende tema, ir det ir inte otinkbart att
forfattarna har fiktionaliserat egna upplevelser eller muntliga traditioner,
hindelser och motiv de hort talas om genom sin anknytning till den mari-
tima virlden, liksom fiktionaliserat skriftliga och muntliga traditioner som
funnits internationellt om manniskor i férkladnad i stort och kvinnor arbe-
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tandes i manliga eller maritima branscher mer specifikt. Muntliga tradi-
tioner och tidningars kortfattade och stramt hallna notiser om avsléjade
forklidda kvinnliga sjomin har givit utrymme for férfattarna att brodera ut
i fiktiva narrativ.

Den absolut mest kidnda av upphovspersonerna, nu som dé, ar forfat-
taren bakom Jungfrutornet, Emilie Flygare-Carlén. Under den andra halvan
av 1800-talet var hon den mest populira och éversatta svenska forfattaren.
Hon slog igenom internationellt pd 1840-talet efter genombrottet med
succéromanen Rosen pd Tistelon fran 1842. Hennes verk oversattes till ett
tjugotal europeiska sprak och hon var en av sin tids mest lista forfattare. I
Sverige var hon forst med att realistiskt skildra vistkusten, skirgdrdsmil-
joer samt de "vanliga” arbetande samhillsklasserna i form av sjofolk, fiskare,
képmannafamiljer och tulltjanstemin. Som barn uppvixt i Bohuslén, fore-
drog hon att félja med fadern — képmannen och skutskepparen Roger
Smith — p4 affirsresor till sjoss, tillbringa tid i hans handelsbod och lyssna
pa kustbornas historier ute 3 bryggan, snarare dn att hjilpa sin mor Marga-
reta Stiegler i koket. Hennes uppfostran var mer fri och mangsidig jamfort
med manga andra flickor vid samma tid. Modern frimjade litteraturlisning
i familjen och romanlidsningen gjorde att Emilie s& sméningom insdg att
hon sjilv kunde behirska genren.'’® Emilies forfattarskap bygger saledes
mycket pd de egna erfarenheter och upplevelser frdn sin uppvixt- och
hemmiljé. Vid sexton ars alder far hon sjilv ansvara for driften av faderns
bat Kulten och har dirfor kallats for "redare i kjol”.!”! Hennes kunskaper
om béde seglation, fartygstyper och sjofart aterfinns i skildringar i Jung-
frutornet av fartygsbeskrivningar, arbete, sociala hierarkier och mand&vrar
till havs. Kanske ar det dven den egna erfarenheten av segling och navi-
gation som praktik som medfor att mamma styrman far ha befil ombord
briggen Flygfisken utan att detta behover bli berittelsens springande punkt,
som skall utredas, ifrdgasittas, moraliseras, eller korrigeras. Det faktum att
Jungfrutornet skiljer sig frin de 6vriga tre berittelserna pa si vis att den
kvinnliga férklidde sjomannen inte ir i centrum av berittelsen, kan ocksa
medfoéra att varken uttalade &sikter eller underliggande budskap handlar
om huruvida en kvinna kan vara en god sjoman eller inte, eller om hon hor
hemma till sjoss eller pé land och i ett hem.

Flygare-Carlén ir kind for sina skildringar av komplexa kvinnopor-
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tritt och kvinnans situation och hennes romaner uppfattades som inligg
i samtidens konsrollsdebatt.!”? Mamma styrmans kirlek till sina turkiska
byxor kan lisas i dialog med samtida emancipationsrorelser, dir just
kvinnobyxan blev en internationell symbol f6r kvinnors frihet. Mamma
styrman blir dirmed exempel for den fria kvinnan, som kan kli sig som
hon vill, arbeta med vad hon vill och vara den hon vill - 6ver trettio ar
innan en svensk kvinnlig driktreform foresprakas.'”® For de 6vriga karak-
tirerna tycks byxor och manligt kodad klidsel mest fungera som en prak-
tisk 16sning och nédvindighet for konséverskridandet — inte en form av
frihet som efterstrivas i sig sjalvt, som f6r mamma styrman/Susanne Ennes.
Mamma styrmans personliga frihet uttrycks inte bara genom att hon ir
fri i sin klddsel utan ocksi genom att hon fritt fir rora sig fram och till-
baka mellan konsuttryck, identiteter och roller bade till sjéss och pa land.
P4 s& vis blir hon p& samma ging ett uttryck for en moderniserings- och
emancipationsprocess men samtidigt pdminner hon om en tidigmodern
individ, som inte ir l3st i vare sig yrkesidentitet eller personlighet, utan
till och med kan rora sig mellan olika sociala kon och persona. Hon bryter
dirmed dven mot samtida litterara sedeliror dir "pojkflickans” aventyr i en
maskulin domin kan fungera utvecklande, men méste avslutas i samband
med kvinnoblivandet.

Flygare-Carléns genombrottsroman Rosen pd Tistelon markerar en klar
uppdelning mellan kvinnornas sfir och vardagen i hemmet samt minnens
sfar i scenerna till sjoss.'”* I Jungfrutornet ir bdde det Enneska hemmet
och fartyget mamma styrmans dominer, dir hon ror sig med en sjilvklar
pondus och som kvasikapten domderar bdde maken/kaptenen och besitt-
ningen. Det maritima rummet vidgas fran att vara enbart manligt till att
obestridligen mandvreras och upptas av en kvinna tillika skicklig sjéman.
Epitetet mamma styrman forenar de bdda dominerna och rollerna i en och
samma person och karaktiren kan bade vara moder och skicklig sjoman
och befil samtidigt.

Mamma styrman uppvisar bade viljestyrka och handlingskraft, men ir
ond, beriknande och allt annat dn en hjiltinna. Romanen erbjuder ingen
forklaring till varfor mamma styrman utvecklats till denna sjalvupptagna
och sluga personlighet. Att fi ett utomiktenskapligt barn, Achilles, till-
sammans med en afrikansk man som paret Ennes forslavat i sin minnis-
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kohandlande verksamhet, skulle kunna ha framstillts som omoraliskt och
fel. I stillet 4r det genom kirleken till sonen och dennes forsvunne och
hogt saknade pappa, som mamma styrmans omtinksamma och sympatiska
drag skildras. Mellan raderna skymtas dven hennes egen ofrihet och utsatta
position, sedan hon som femtondrig bundits med aktenskapliga band till
kapten Ennes — den man som haft virdnaden om henne och uppfostrat
henne sedan barnsben. Mamma styrmans domderande pé fartyget Flyg-
fisken och hennes forsok till att tvinga virlden att ritta sig efter hennes
vilja, kan ldsas som ett forsok till att skapa personlig frihet och handlings-
utrymme och atererévra den avsaknad av aktérskap och frivillighet som
hon upplevt i sin barn- och ungdom. P4 s vis uppvisar berittelsen likheter
med den internationella prosan vars narrativ utvecklar sig som en kvinnans
frigorelse frdn en délig sexuell relation och manligt fortryck.

Samtidigt lockar inte Jungfrutornet till sympati for mamma styrman.
Hon passar inte in i mallen for balladens eller prosans hjiltinna eller kvinn-
liga krigare. Briggen Flygfisken ir ett slavskepp i triangelhandel mellan
Afrika, Vastindien och Géteborg — dven om denna historia inte ir i fokus
i romanen. Hennes hinsynsléshet utmynnar i galenskap och besatthet av
den unge kapten Jentzel. Aven om mamma styrman/Susanne Ennes efter
frigorelsen kan verka soka karlek hon sjalv har valt, blir besattheten av
Jentzel i stillet ett uttryck for hennes fortsatta strivan efter kontroll och
dominans. D4 Albin Jentzel inte vill ha henne, férsoker hon inte bara vid
ett utan vid upprepade tillfillen att ta livet av Jentzels kiraste Rosa, sla
split emellan dem, och ta livet av bdde Jentzel, sig sjilv och sinka Sjifriken
och ta hela besittningen i graven.!”

En recension av Jungfrutornet fister inte alls ndgon uppmirksamhet vid
karaktiren mamma styrman.'’® Andra recensenter ogillar henne. Nigon
detaljerad information om varfér saknas, men karaktiren missbehagar
och beskrivs som "temligen misslyckad.” eller "helt och héllet osvensk och
mestadels alldeles oqvinlig.”!”” En fjirde recensent undrar om "en sidan
karaktir, som Mamma-Styrmans kan anses lyckad och naturlig” men ber att
frigan "hemstilles till mera sakkunnigas bedomande.”'”®

Generellt har Flygare-Carlén prisats for sina skildringar av vistkustens
liv och miljder. Jungfrutornet fick i pressen bade ljumt bemotande samt
beskrevs som ett "misterstycke”.'”® Signaturen "G.H.M.” som recense-
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rade Jungfrutornet, trodde att allminheten skulle ge sitt bifall till romanen,
och menade att det var sillsamt, att ett fruntimmer férmér si fram-
stilla sjolifvet, att icke blott den, som ir bekant dermed, kan igenkinna
det karakteristiska deraf utan att hela allminheten kan deruti finna ett
lifligt intresse.”'®" Karlskronatidningen Najaden menade att hennes manga
tidigare teckningar av skiargirden, sjokaraktirer och sjolivet har varit
misterliga, men menar vidare att "[h]afvet, Skeppen, Fregatterne, de stora
mandvrerne — det dr, mdste vara, och kan icke annat in for henne forblifva
ett fremmande, ett onaturligt element, der hon ror sig, med fremmande
hjelp-trupper, osikert, generadt, nigon ging kanske misslyckadt.”!®!
Recensionerna av Jungfrutornet visar dirmed pa en tydlig spanning mellan
Flygare-Carléns faktiska erfarenheter av kust- och sj6liv, hennes formaga
att realistiskt gestalta detta i prosa och samtidens tvekan infor att en
kvinnlig forfattare kunde gora ansprdk pd ett dessa maritima kontexter.
Den maritima virlden gors dirmed manlig i praktiken savil som i det litte-
rira dgandet.

Forfattaren till Svarta Jane placerar Svarta Jane i ett nistan hundra r
ildre samhille. Bakom forfattarsignaturen Axel S-G gommer sig Ernst
Axel Ferdinand Sundberg. Sundberg var inte bara éversittare och skribent
i tidningar och tidskrifter, men dven kamrer och kassor i Kongliga Direk-
tionen 6fver Allminna Barnhusinrittningen i Stockholm.!®? Hans koppling
till det maritima ir oklar men att doma av hans foljetonger hade han ett
intresse for och kunskap om svensk och finsk militirhistoria. Det ir inte
mojligt att siga sd mycket om det publika mottagandet av Svarta Jane —
inte heller av Mamma Bdtsman — da recensioner inte aterfunnits. Informa-
tion om att nya nummer av Svenska Familj-Journalen utkommit, vari titeln
Svarta Jane ingar, trycktes dock i lokalpressen.!®?

Foljetongen Svarta Jane ir mer svéirligen list som ett inligg som
propagerar for kvinnors ratt till arbete inom sjofarten. Mojligen kan den
genom att skapa en dventyrlig skildring av uppdiktade personer place-
rade i ett historiskt skeende, lyfta fram forflutna verkligheter dir kvinnor
ind4 kompetent kunde kliva fram och utritta storddd i maskulint kodade
kontexter. Huvudpersonen Jane som sannolikt har verkliga personer
som forebild ir inte bara berittelsens hjiltinna utan framhélls dven som
en kirleksfull och patriotiskt handlande forebild. Janes renhet och goda
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karaktar formedlas ocksd genom hennes kvinnliga intresse: hon "till passion
ilskade blommor.” Aven hennes rum doftade angenimt av blommor och
var fortjusande.'®* Informationen signalerar hur Jane, trots att hon levde i
fattiga forhéllanden, var en drbar och ordentlig person.!®

[ berittelsen agerar Jane pd ett vis som kan betraktas som patriotiskt.
Hon sitter Sveriges framtid forst och kirleken till Paul i andra hand da hon
fokuserar pé att avsldja en sammansvirjelse av finska militirer och hojdare
som vill avsitta kungen och forklara Finland sjilvstindigt.'®¢ Aven hennes
sista djirva handling som springer skepp, manskap och ryska fiender i
luften, blir i berittelsen en krigshandling for att frimja fosterlandets seger
mot fiendenationen. Nir de dntrande ryssarna skadeskjuter kaptenen och
fistmannen Paul, just d& han skall kasta en brinnande lunta ned i luckan
till krutdurken, kommer Jane till hans sida och kastar luntan som gor slut
pa samtliga forutom matrosen Jan. Utan att tveka offrar Jane sig sjilv, sin
ilskade, besittningen och fartyget for fosterlandet si att de inte skall falla
i hinderna pé fiendenationen. Det ir denna handling som fir Jane att i
folkmun leva vidare som mytisk hjiltinna.

Samtidigt finns ett tydligt karleksmotiv som kan ha varit en viktig ingre-
diens i skapandet av hjiltinnan. Kirleken som ett motiv till férklidnaden
framtrider 4terigen som Janes drivkraft i berittelsens slutskede. D4 Paul
forvénat inser att det dr Jane som omfamnar honom, svarar hon ”’Ja, min
Paul, jag ar hir, for att do med dig.””'®” Nir Jane inser att Paul ir doéende,
kan hon lika girna dé tillsammans med honom. P4 si vis harmoniserar
berittelsens sentimentala motiv frimst med en internationell balladtradi-
tion som oftast slutar i kirlek, men ocksd med romaner likt The Pilot fran
1824, dir den kvinnliga huvudpersonen forklader sig i sjomansklader i
syfte att nd fram till sin fistman.!®® Kombinationen av trofast kirlek samt
fosterlandet som motiv, medfor att foljetongen inte innehéller nigra tvek-
samheter gentemot Janes maritima intressen eller ageranden. Forklad-
naden till sjoman blir ett medel som hogaktas pd samma vis som Engsstens
och Hagbergs insatser vilka utlovades kunglig beloning. P4 s& vis kan Jane
— men ocksd Christina — liknas vid den internationella 1800-talslitteratu-
rens och -balladernas foérklidda hjiltinnor som publiken héll av pa grund
av deras forméga att vixa i motet med sociala och ekonomiska svirig-
heter. Liksom i det internationella mottagandet av hjiltinneportritten,
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kan Jane och Christina ses som framgéngssagor dver underklasskvinnor,
vilka portritterades som vackra individer, fortjanta av kirlek, modiga och
dugliga i krig.'®°

Bakom signaturen Aldebaran' som forfattat Mamma Bdtsman finner
vi Mérten Gabriel Leijonskold Oxenstierna (1834-1905).1! Leijonskold
Oxenstierna kom fran en adelsslikt, skrev i bdde Gdateborgs Handels och
Sjéfarts Tidning samt i Familj-Journalen, och gav ut flera ungdoms- och
dventyrsromaner till sjoss, exempelvis Konungens Kapare om Lars Gathen-
hielm.'*? Han var bland annat bosatt p& Styrsé Tangen i Goteborgs sodra
skirgdrd och arbetade utover forfattande och konstnirskap som kustrod-
dare och kustvakt i Goteborgstrakten — vid Kalvsunds tullstation med
stationeringar p& bland andra Vringd, Styrso, Kinsoé och Onsala — samt
utforskade vistkusten, England, och Medelhavet med sin jakt. Han stude-
rade skirgirdens natur och befolkning, och samlade andras livsoden, vilka
kom att prigla hans berittelser i forfattandet.’”> Han borde siledes vara
vil bekant med dmbetspersoner samt maritima miljéer som forekommer i
berittelsen Mamma Bdtsman.

Foljetongen Mamma Bdtsman utspelar sig i ett forflutet 1700-tal och
visar ocksd likheter med samtidens internationella hjiltinneberittelser,
dir Christina precis som Jane kan lisas som arbetarklasskvinnan som
reser sig ur svarigheter och visar sig duglig i sitt arbete. Christinas konso-
verskridande fir negativa personliga konsekvenser di det uppdagas men
uppfattas samtidigt inte enbart negativt av enstaka myndighetspersoner.
Efter att skeppskamraten Kalle skvallrat fér polisen himtas Christina av
densamma, fors till magistraten och doms till ett halvt ars spinnhusarbete
"for det hon forkladt sig i mansklader.”'** Vi kan ana att forfattaren sjilv
inte anser handlingen motsvara ett brott som fortjinar sammanbland-
ning med mord och annan kriminalitet eller fingelsevistelse som uppfost-
rande anstalt. Efter att hemligheten avsldjats ytterligare en géng, och hon
berittat om sin levnadshistoria for lotsen och dennes vinner, spreds ryktet
vidare. Kronolinsman Eiserman anser att "den olyckliga dfventyrskan” skall
"sdsom passlos” forsindas till konungens befallningshavare i Goteborg.!%
[ brittisk kontext har bestraffningen av verkliga kvinnor i mansklader just
ofta fallit inom ramen motsvarande 16sdriverilagen.'”® Landshovdingen i
Goteborg, Samuel af Forselles, anser inte att nigot brott har begatts: "Ar

54

det icke som jag siger, sju tunnor tusan millioner granater till murvlar, som
helt och héllet vill trampa ned en stackars menniska bara for det, att hon
ar dugtig af sig och icke en kujon.”’”” Landshovdingen menar siledes att
Christinas agerande visar pa sjilvstindighet och driftighet, vilket var hogt
virderade egenskaper. Som jamforelse ser Norena Shopland i en interna-
tionell kontext hur verkliga kvinnor som upptickts ha arbetat som min
ofta har fatt stor sympati samt berém for att vara ansvarstagande samhills-
medborgare, i en tid di fattigdom oftast betraktades som lathet och en
brist hos individen.!”® Christina kan dven tolkas som principfast, di hon
viljer att lita pd sin fistman som givit henne ett 16fte, men av vilken hon
blir sviken och fér sona ett brott hon inte begétt.!”®

I ett brev till af Forselles fran politieborgmaistaren i Goteborg, refereras
till Christinas tidigare bestraffningar och att hon i staden "for liderlighet
eller vanart blifvit straffad.”?® Detta menar landshévding af Forselles ar
vanrykten och litar mer pa Christinas pastor, som menar att hon som fodd
av ikta och kristliga forildrar, alltid fort ett stilla liv och tagit del av nade-
medlen. Han menar vidare att d4 hon rest utomlands klidd i mansklidder
for att undvika den "borgeliga skam” som hennes kianda brott utsatt henne
for, torde det inte anses som ett si oursikteligt brott.?’! Landshévdingen,
som sjilv besokt Christina i hiktet, beslutar sig i stillet for att hjidlpa henne
att skapa en framtid och samlar darfér in medel frén givmilda goteborgare
for att kopa hennes forildrars stuga at henne. I berittelsen finns sildes
olika uppfattningar om huruvida en kvinnas forklidnad i mansklider skall
betraktas som en brottslig handling eller ett uttryck f6r ansvarstagande och
driftighet. En pressrecension av andra upplagan av Ur Folkets Lif. Foster-
landska Berdttelser vari Mamma Bdtsman ingér, lyfter just "den rérande
berittelsen '"Mamma Batsman’”, och menar att den exemplifierar tidigare
barbariska lagstiftning.?°> Det ir sannolikt de bestraffningar som drabbar
Christinas konsoverskridande kliddsel som &syftas har.

Vid ett tillfalle kallar landshévdingen Christina for flicka.?”® Om hon
i berittelsens borjan 1784 hade fistman och gav sig ut med en ostindie-
farare bor hon ar 1797 varit en ung kvinna ndgonstans mellan absolut
lagst tjugotre ar till att ha passerat trettiodrsstrecket. Som synts i arti-
kelns ovanstdende analys, har Jane, Christina och Gerda innan férvand-
lingen benamnts som just flickor. Norena Shopland menar att 1800-talets
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anvindning av ordet "flicka” avsdg att understryka kvinnors under-
ligsenhet i forhéllande till mian.?** Bendmningen flicka blir i berittel-
serna ett sitt att forminska kvinnornas aktorskap och férvandlar dem till
varelser i behov av en hjilpande hand, snarare in sjilvgidende och driftiga
personer som lyckats ta sig fram i virlden som yrkessjomin. Samtidigt
kan "flicka” fungera forldtande, d4 den samtida internationella litteraturen
kunde acceptera att flickor levde fritt en period under vilken de drogs
till pojkrollen. Som vuxen kvinna kunde detta dock inte accepteras men
pojkskapet kunde fungera som en parentes for flickan som ville forbattra
villkoren som kvinna.?%

I Christinas fall stdr benimningen "flicka” i kontrast till hennes epitet
som berittelsen #dr uppkallad efter, nimligen "mamma”. Berittelsen
mandvrerar Christina tillbaka till landbacken, forildrahemmet och hennes
sjomanskarriir upphor. Narrativet tar liksom i mamma styrmans fall
avstamp i en dilig relation. Berittelsen avslutas inte i en kirleksrelation,
som for hjiltinnan Jane, men vil tillbaka i en domestisk miljo. D& Christina
fatt sina forildrars stuga till skinks, 6ppnar hon dir en smabarnsskola och
kallas allmint, "sivil i trakten som af de sm4, for 'mamma bdtsman” 2%
Det tidigare stigma hon burit som ung ir dirmed undanréijt och ersatt av
nyfikenhet och till och med uppskattning. Som vuxen kvinna kan hennes
dventyr som flicka nu ses som en del av hennes livserfarenhet, ndgot som
inte lingre behdver moraliseras utan i stillet framstér som en forklaring till
den auktoritet och respekt hon kommit att dtnjuta.

Funktionen som ldrarinna ligger troligen bakom epitetet mamma, dven
om hon sjilv inte uppges f4 ndgra egna barn. Benimningen signalerar ater-
stillandet till den uppfostrande och omvéardande kvinnorollen som var ett
tydligt ideal i forfattarens samtid. Liksom for mamma styrman, gér dock
kombinationen mamma med epitetet bdtsman att den tidigare yrkesrollen
inte frintas. Tillsammans skapar begreppen en annorlundahet, det som gor
berittelsen vird att beritta.

Romanen Kvinnan som tog hyra publiceras 1921 och kom att recen-
seras och marknadsforas i dagspressen. Upphovspersonen Olof Traung
(1888-1958) som ligger bakom pseudonymen Sam Ritzler, var bosatt
och verksam i Goteborgsomridet. Traung var sjoman och sjokapten
samt verksam bland annat som chef pd Sjomannasillskapets skolfartyg
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Benjamin, chef pa Sjofartsmuseet i Goteborg, ordférande i Goteborgs Sjos-
coutkar och korresponderande ledamot i Orlogsmannasillskapet. Utover
Kvinnan som tog hyra forfattade Traung genom sin pseudonym Ritzler
romanen Med styrman Gathenhielm till Canton uti China.?”” Traung efter-
limnar i sitt eget namn dven en samling fackartiklar och -skrifter genom
vilka hans nautiska och maritima kunskaper férmedlas.

[ romanen Kvinnan som tog hyra visar sig Gerda liksom de 6vriga kvin-
norna i berittelserna, duglig, men ocksi lojal mot sina skeppskamrater.
Aven om hon agerar hjiltemodigt — d& hon stoppar det dodliga kniv-
hugget — ir berittelsen inte en hjiltinneskildring i samma bemirkelse som
Mamma Bdtsman och framfor allt Svarta Jane. Genom att inda placera en
kvinna i rollen som en duglig och lojal sjdman, som en av ombordfolket,
blir romanen i stort en motrost mot forbudsidkarna. Anda 4r romanen
inte fri frdn begrundan om kvinnans roll och férméga i samhaillet — trots
hennes duglighet. Da diktjaget Sam i Kvinnan som tog hyra uppticker att
hans skeppskamrat Axel ir den unga kvinnan Gerda borjar han att grubbla
men da varken Ovriga skeppskamrater, kaptenen, eller myndigheter fir
kinnedom om vad som pagér fir Gerda dirfor heller inte kidnna av nigra
formella atgirder.

Det ir hennes egna skuldkinslor, framkallade genom att hon limnat och
forlett sina foraldrar till att tro att hon 4r d6d, som ar en faktor som gor att
sjiobmanslivet inte forblir den form av frihet hon har lingtat efter. Likas
pligas hon av att ensam bira pé sin hemlighet och berittar fér Sam att
"[d]et dr som om tomheten ville suga livet ur mig, tomheten att icke ha
ndgon att anfortro sig till. I tva ar har jag levt pa sjon, nej icke levt, jag har
jagats som en fredlos. Jag gav mig till det, darfor att jag ville det, darfor att
jag aldrig skulle ha kunnat leva utan det.”?’® Den starka personliga lingtan
om att g3 till sjoss har fatt std dver allt annat, men stér sig i slutinden slitt
mot sveket mot forildrarna dirhemma.

Aven om Sam fortsitter att vara Axels vin ser beskrivningen av denne
olika ut fore och efter avsléjandet. Som Axel ir han "en bildad och
renhjirtad ung finne”, den "entusiastiske unge finnen” eller helt enkelt
beskriven som en ung sjoman.’”® Som avsléjad beskrivs ocksd Gerda
som ung men oftare som "flicka”, "lilla flicka”, "stackars lilla flicka” eller
en "gritande liten flicka”.?'° Sam kinner att 6det har skickat "denna lilla
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varelse i min vig och jag maste skydda henne.”?!'! Han utrycker sig kring
Gerda, "denna lilla varelse, som slungats i mina armar.”?'> Som kontrast
mot detta férhéllningssitt fir han dubier infor att han talar till henne som
en liten skyddsling: "Hon var ju indd min kamrat, den oférvigne, hurtige
sjiomansbrodern. Hade jag ritt att sitta och dalta med henne, som om hon
varit — bara en vanlig liten kvinna?”?'* Sams grubbel ger uttryck for aktuella
diskussioner om kvinnors férmaga och vara i branscher som traditionellt
ansetts som manliga dominer. Han forstér att hennes liv méste vara frigjort
och starkt och att hon allts3 inte kan vara en vanlig liten kvinna.?'* Sam
har séledes inga hoga tankar om det ticka konet som helhet men ser hur
individen — i detta fall Gerda som motsvarar den nya tidens kvinna — kan
axla rollen som sjoman. Varken denna eller ndgon av de andra berittelserna
tvivlar pa kvinnornas formégor och kompetens till sjoss och i Kvinnan som
tog hyra ir dterstillandet tillbaka till kvinna inte en omedelbar atgird, aven
om det ir berittelsens slutmal. Sam accepterar att arbeta vidare tillsam-
mans med Axel som skeppskamrat efter att han fitt reda pa hennes kvinn-
liga identitet. Axel finner rent av att det dr enkelt att umgas med henne
som kvinna och skyller kvinnor som kollektiv for att det rader allmin
misstimning och brist p4 fértroende konen emellan:

Om kvinnorna, i stillet fér att med koketteri vidja till minnens
erotiska kinslor, kinde sig sjilva som mannens jamlikar och,
foraktade en hycklad hingivenhet, lito ett oritt [...] kamratlikt
fortroende till sin manliga vins sanna gagn ge livet en fastare
grund! Helt sikert skulle konsliga laster och synder i och dirmed
reduceras, dktenskapliga helveten skulle upphéra, pd samma
ging en storre harmoni uppstode mellan man och kvinna, kvinna
och man. Skérlevnad och smygande laster skulle falla bort,
prostitutionen skulle begrava sig i sin egen smuts.?'

Sams resonemang ger uttryck fér en moraliserande syn dir kvinnors
underordning och utsatthet ses som ett resultat av deras egen oférméga
att upptrada som jamlikar. Det ir, enligt honom, kvinnors koketteri och
hycklade hingivenhet som orsakar bristande fortroende och ger upphov
till samhilleliga problem som iktenskaplig olycka och prostitution. Denna
generalisering stills i kontrast till hans syn pd Gerda, som han betraktar
som ett undantag fran regeln. I hans 6gon har hon frigjort sig frin dessa
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destruktiva monster och upptrider med den rakryggade sjilvklarhet han
efterlyser. Gerda framstdr dirmed som en foregingare och en kvinna
som vigrar underordning, tar kontroll éver sitt liv och priglas av vad Sam
beskriver som ”en djirv och ren personlighets adel.” For Sam framstér
Gerda som en idealgestalt som "i sitt sjalvvalda 6de som négot stort, rikt,
ojamforligt skont: en minniska, som viga resa sig 6ver tingens harda tryck,
bryta sig en sjilvisk — i ordets hoga betydelse — vig, besegrande motstindet
— darfor att hjartats rost dr henne férmer dn konvenans, ja, till och med
forildradmhet.”?!® Det dr knappast troligt att Sam menar att samtliga
kvinnor skall bege sig in i manliga yrken under férkladnad, men genom sin
beundran fér Gerda uttrycker han respekt for kvinnlig sjalvstindighet och
mod att trotsa normer och samhillets forvintningar. Gerda blir darmed
bade ett undantag frin det kvinnliga kollektivet Sam kritiserar, och ett
exempel pd den typ av emancipation han inda verkar beundra.

Gerdas bror Gésta blir till skillnad mot Sam, inte alls glad 6ver att 3
mota henne pd andra sidan jordklotet i sjiomansrollen. Han fragar retoriskt
"[v]em ar du ocksd? Ruinen av ndgot som en ging var oss kirast av allt.
En kvinna, som levt bland rda karlar, som siankt sig till den uslaste smuts.
Ty ingen kvinna kan gi ren ur den dy, som dragit minga starka min till
botten.”?!” Brodern ser inte alls livsvalet som ett uttryck for en stark och
djirv personlighet, utan tvirtom som ett uttryck for en fallen kvinna som
inte kan aterstillas.

Efter ett antal ar och strapatser till sjoss &tervinder dock Gerda sjilv-
mant till hemmet och till sina férildrar, d sorgen 6ver forlusten blivit for
stora. Familjen, langtan och sjilavindorna blir faktorer som lockar henne
fran havet tillbaka till hemmet. Den verkliga Axel Bergman, den vars iden-
titet hon antagit, ar forilskad i henne och féljer vid hennes sida. Sam inser
slutligen att Gerda framstér "som den fullstindige jimlike” men romanen
far samtidigt en Aaterstillande avslutning dir hon upphor att vara den
"kicke sjomannen” Axel och atergr till land och sin kvinnliga identitet.
Tiden som yrkessjoman blir en parentes i livet.?!® Trots att hon foljt sin
hogsta 6nskan att bli sjoman pa de sju haven, och inte uttalat ett ord som
kan likna intresse 6ver varken Axel Bergman eller dktenskap, dtervinder
hon hem for att inte bara aterstillas till kvinna utan dven ingd aktenskap
med Axel. Romanen ir dirmed bade motsigelsefull och traditionell i sitt
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budskap. A ena sidan motsvarar Gerda den nya, moderna kvinnan som valt
att skapa sin frihet och sjilvstindighet genom yrkesarbetet i en maritima
virld — vilken i praktiken blev mer 6ppen for kvinnor, dven om den diskur-
siva debatten ocksa forsékte att motverka denna utveckling. A andra sidan
bir romanen pé en traditionalism d& den samtidigt mandvrerar tillbaka
den unga sjilvstindiga kvinnan till hemmet och dktenskapets band.?"”

A-B Nautics Forlag som lag bakom utgivningen av Sam Ritzlers Kvinnan
som tog hyra beskriver i tidningsannonseringar romanen som “medryck-
ande” och "underbar”, om "familjeflickan som fick uppleva sjomanslivets
sol- och skuggsidor”, eller "levde sjomanslivet helt och fullt under en
virldsomsegling”.?? Mottagandet av romanen ir i mycket positivt — dven
om invindningar mot den kvinnliga karaktiren finns. Recensenten "Homo.”
menar att romanen dr samling "kickt nedskrivna upplevelser frén havet”
och att forfattaren utan tvekan har upplevt en stor del av skildringarna.
Hur mycket sanning det ligger i att en kvinna tar hyra pa ett fartyg "och
naturligtvis i manlig drikt” kan inte recensenten avgora. Aven om han
kinner till fall frdin Amerika dir kvinnor dven fort befil, s§ menar han att
det later forbluffande. Recensenten — som sjilv hintar om sin sjoerfarenhet
— skriver vidare att han "aldrig i mitt "ldnga levande liv’ hort talas om att
en kvinna, som skrudat sig i manlig drikt, tagit hyra som gast ombord &
ettsvenskt fartyg” For det forsta anser recensenten det outhirdligt
att tinka pd hur en flicka dagligen och stundligen fitt utstd "de ohyfsade
sjogastarnas ofta hirresande cyniska sprak” — inte helt olikt Gerdas bror
Gostas synsitt alltsd. For det andra anser recensenten ”att havet borde
fa tillhora oss man.” Var sak pa sin plats: "Mannen p& havet, kvinnan pa
jorden, dnglarna i himmelen och binglarna i Hades!”??! Invindningen mot
romanens kvinnliga karaktir ror inte att kvinnor skulle vara oférmogna till
sjdbmanskapet utan snarare att de inte bor utsittas for den ria jargongen.
Framst handlar recensentens skeptiska ton kanske om ett motstdnd mot
kvinnors nérvaro till sjoss vilket ocksa fungerar som en forsvarshandling for
den radande konsordningen och ett forsok att bevara havet som ett manligt
kodat rum.

Recensenten ”-SS-” 4r dn mer skeptisk. Denne menar att flickans val
av levnadsbana ir besynnerlig och att man inte tror "pd en si enastdende
dventyrlig liggning hos en ung dam.” Avgorande for recensenten ir dock
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att "det dr absolut otinkbart for en flicka att i ett par ar leva oavslojad
bland den brokiga manfolksflocken i en skans.”??> Hir blir en kvinnas lock-
else till siomansyrket samt det praktiska doljandet av det kvinnliga konet
de stora knickfrigorna.

Signaturen "X.” ir ocksd dvertygad om att "boken ir skriven av en som
sjalv varit med” och menar att sjilva titeln retar nyfikenheten och lockar
till lisning. Recensenten menar att det sedan angfartygens tillkomst ar
vanligt att se kvinnor i olika service- och kokstjinster men att romanen
skildrar ndgot helt annat. Gerda, iterges som en hjiltinna och som “en
bildad kvinna, som utklddd till man tager hyra som vanlig enkel sjoman”
och som spenderar flera 4r i avligsna farvatten och delar minimala gemen-
samhetslogement ombord med manskapet. Inga egentliga invindningar
finns mot denna situation men recensenten menar att Ritzler mojligen
har "tagit en smula f6r hart i det ndgot omtéliga amnet.”??* Ytterligare en
recensent kallar romanen for “ett hogst ovanligt dventyr till sjoss”, men en
spinnande berittelse om "den unge matrosen, som befinnes vara en ung
ren kvinna”. Skribenten stor sig pd forfattarens "kvasifilosofiska spekula-
tioner” men uttalar sig inte i 6vrigt om karaktiren Gerda eller kvinnor till
sjoss generellt.??* Sammanfattningsvis priglas recensionerna av en bland-
ning av fascination, skepsis och beundran. Romanens tematik anses djirv
men lockande, kvinnans roll till sjéss bidde provocerande och inspirerande.
Lisarna verkar dock gilla romanen, eftersom den forsta upplagan silde slut
pa bara nigra veckor.??®
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Avslutning
Slutdiskussion

Syftet med denna artikel har varit att undersdka hur kvinnliga, forkladda
sjomin och kvinnligt sjomanskap gestaltas i svensk sjofiktion mellan 1848
och 1921, och likasd vad dessa skildringar, skonlitteraturen och dess motta-
gande i samtiden kan siga om samtidens forestillningar om kvinnors
arbete, frihet och agens i maritima miljoer. Artikeln bidrar till att belysa
en i Sverige relativt outforskad praktik av forklidda kvinnliga sjomin med
hjilp av sjofiktionen som resurs.

Artikeln visar att svensk sjéfiktion — betraktad som historisk killa, arte-
fakt och aktor — pé ett unikt sitt synliggdr hur kvinnors arbete och nirvaro
i maritima miljder forestilldes, forhandlades, forskots och begrinsades
under perioden 1848-1921. Genom att férena konceptet kinade rum
med ett historiskt genusteoretiskt perspektiv, framtrider fiktionen som
en plats dir konsgranser bade kunde 6verskridas och aterstillas. Hirmed
synliggors hur kvinnornas forflyttning fran land till hav innebar en passage
mellan olika konskodade sfirer, dir deras handlingsutrymme béide vidgades
och villkorades. Analysen visar hur de kvinnliga karaktirerna var birare
av bredare kulturella forestillningar om kon, arbete och samhillsord-
ning samt att fiktionen gav dessa kvinnor en aktiv roll i maritima rum som
normalt var stingda for dem — ofta som skickliga sjoémin och lojala besitt-
ningsmedlemmar, ibland som hjiltinnor — samtidigt som berittelserna
ofta aterstiller grinserna nir deras kvinnliga kroppar avsl6jas. De fiktiva
skildringarna av forklidda kvinnliga sjémin ir inte enbart en fantasifull
expansion av pahittade kvinnor och deras 6éden, arbeten och prévningar
under sin karridr i en maskulin sfir. Karaktirerna anvinds som figurer for
att prova och forhandla granserna mellan kvinnligt och manligt, land och
hav, hem och fartyg och fiktionen utgér darmed ett rikt killmaterial for
att undersoka historiska genuspraktiker och hur férhandlingar kring rum,
identitet, handlingsutrymme och emancipation formades, provades och
forandrades under en tid av djupgdende samhillsomvandling.

Analysens underteman behandlar orsaker till transformationen och den
rumslig forflyttningen frdn land till hav; kroppslig representation; karak-
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tirernas sjomanskap och yrkesskicklighet; avslojandet av deras kvinnliga
kropp och identitet; fiktionens och forfattarnas moraliska budskap och
emottagande i pressen.

I den svenska sjofiktionen framstar steget fran kvinna till yrkessjoman
inte som ett tillfilligt infall utan som ett resultat av en redan existe-
rande forankring i kustmiljoer och praktisk erfarenhet av batar, rodd och
seglation. Karaktirernas maritima kunskaper och rorelsefrihet i kustens
granszon gor Overgdngen till yrkessjoman begriplig och legitim. Deras
androgyna eller annorlunda form av kvinnlig skonhet forstirker bilden
av naturlig duglighet i ett manligt kodat yrke. Siledes sker i kvinnornas
fall inte en slumpmissig flykt in i det maskulina, utan det motsvarar en
konsekvent rorelse frdn kustnira erfarenheter in i yrkessjomanskapet.
Forklidnaden och den nya identiteten blir ett uttryck for en vilja till eman-
cipationen men ir samtidigt en nédvindig och praktisk strategi for att f3
tilltrade till ett yrke i ett filt de redan ir delvis hemmastadda i.

[ artikelns empiriska material framtrider de forkladda kvinnliga
sjibminnen som aktorer som bade drar nytta av den ildre genusordningens
rorlighet och samtidigt maste konfrontera den framvixande tvikoéns-
modellens rumsliga och sociala begransningar. Karaktirernas intride i
sjiomansyrket kriver badde en symbolisk och en rumslig forflyttning mellan
konade rum, fradn det begrinsande livet pa land till det expansiva havs-
rummet. For att vinna tilltrade krivs utdver en fysisk rorelse dven ett trans-
formativt moment dar kvinnorna méste anta ett nytt genusuttryck och en
ny kroppslig presentation genom klider, hir, namn och kroppssprak, vilket
i sin tur mojliggér en ny form av subjektivitet. Sjilva rérelsen i rummet,
deras mobilitet, fungerar som markor for deras ursprung i de ligre
samhillsklasserna. Den solbrinda hyn, hinderna hirdade av saltvatten och
arbete i det fria samt den bestimda blicken framtrider som kroppsliga
markérer for duglighet, yrkesskicklighet och handlingskraft, som bide den
siofarande kvinnan samt den kvinnliga sjdmannen i manlig forkladnad kan
inneha. Kroppen materialiserar séledes bade klasstillhorighet och kompe-
tens. Kroppen fungerar som ett redskap for overskridandet men ocksa
som begrinsning. Vissa fysiska drag legitimerar kvinnornas rérelse in i det
maritima rummet, medan andra kvarstar som tecken pé ett kvinnligt biolo-
giskt kon som samtiden ansdg omoijligt att helt 6verskrida. Samtidigt ar det
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tydligt att dessa biologiska markérer eller tinkta kvinnliga egenskaper inte
star i vigen for kvinnornas mojligheter att bli skickliga sjoman.

I berittelserna framtrider en uppsittning aterkommande motiv till
kvinnornas steg frin landbaserat liv till maritim tillvaro. Havet framstar
i berittelserna som mer in en fysisk plats — det ar det "ute” som Chris-
tina i Mamma Bdtsman benimner som frihetens rum: "Ute, ute dr jag fri.”
Liksom Christina laddar dven Gerda ordet ute symboliskt med forestill-
ningar om det vidstrickta och grinslésa som moijliggor olika former av
frihet. Friheten ir frihet frdn vad som kan klassificeras som externa, struk-
turella ”"pushfaktorer”: social skam och stigma, fattigdom, konsroller, och
begrinsade méijligheter i samhillet och livet som kvinna. Samtidigt akti-
veras "pullfaktorer” som sjofartens 16fte om frihet #ill: dventyr, handlings-
utrymme och modijlighet till ett yrkesliv bortom konets begrinsningar.
Friheten bestdr i mojligheten att leva livet pa egna villkor, arbeta, rora sig,
uppticka virlden, kli sig i byxor och definiera sig sjilv bortom det kon och
den sociala position man fétts till. Fér Svarta Jane ir drivkraften en kombi-
nation av pushfaktorerna stigma, forildrar- och hemloshet samt pullfakto-
rerna kirlek och patriotism, for Mamma Bdtsman en flykt frén skam och
stigma som forhindrar vidare tjanst och foérsorining, for Gerda i Kvinnan
som tog hyra ir det havets kall och lingtan efter sjilvforverkligande och
det okianda, och for Susanne i Jungfrutornet en stravan efter sjilvstandighet
efter en uppvixt priglad av underordning och utnyttjande. Friheten ir
dock ofta temporir och villkorad. Den kriver att individen fransiger sig
sin samhilleligt givna identitet, antar ett annat kon, uppritthaller masken
och byter rumslighet. Det ar forst inordnade i en strikt manlig och hierar-
kisk milj6 som de kvinnliga karaktirerna kan uppna en form av frihet fran
samtidens konsordning och begriansningar. Friheten blir dirmed paradoxal,
genom att den mojliggdrs genom anpassning till, snarare dn omkullkas-
tande av, den rddande ordningen.

De kvinnliga karaktirerna uppvisar genomgiende gott sjomanskap. De
ir kunniga, arbetsamma och lojala. Fiktionen later dem behirska sjomans-
yrkets praktiker med lika stor eller storre skicklighet an sina manliga
kollegor. I Svarta Jane, Mamma Bdtsman och Kvinnan som tog hyra fram-
halls kvinnorna som modiga, plikttrogna och solidariska, medan Flygare-
Carléns Jungfrutornet skildrar den forklidda kvinnan i befilsstillning som
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obestridligt yrkesskicklig men samtidigt hogst osympatisk. Karaktirernas
titlar och positioner vittnar om deras gedigna erfarenhetsbaserade kunskap
och skicklighet erhéllen genom &r av arbete, vilket 13tit dem klittra i
hierarkier. Deras goda sjomanskap far dock inte status som en professio-
nell kompetens i egen ritt utan skickligheten motiveras genom patriotism,
kirlek eller sjalvuppoffring — virden som férankrar kvinnans handlande i
det moraliskt goda snarare in i yrkets praktik. Genom dessa villkor speglar
fiktionen samtida genusordningar dar kvinnors duglighet kan beundras
men idnnu inte fullt ut accepteras.

Sjomanskapet i manlig forklidnad framstér i berittelserna — férutom
Jungfrutornet — dock som en parentes i livet snarare dn en permanent
forandring. Det motsvarar en period som kan tilldtas och beundras sé linge
den avslutas. Skillnaderna mellan manligt och kvinnligt férfattarskap, eller
forfattarskap over tid, blir i denna artikel ocksa tydliga. De manliga forfat-
tarna manovrerar i olika hastighet tillbaka kvinnorna till sin "ritta” plats
genom ett slutgiltigt avslojande eller aterstillande, dir kroppens koén i
slutindan avsléjar “sanningen”. Trots att karaktirerna har utfort sitt arbete
med bravur, dtertas eller ifrigasitts deras yrkesidentitet i samma 6gonblick
som deras biologiska kon avslojas. De ir inte lingre sjomin, utan kvinnor
— och det ir i denna identitet som berittelsen méste sluta. Hir uppstir
ibland en spianning mellan berittelsernas moraliska ramverk och karakti-
rernas egna drivkrafter. Medan de subjektiva motiven — sdsom langtan efter
frihet, arbete och havet — driver handlingen framat, kolliderar dessa ofta
med berittelsens normativa férvintningar pa dnger, dterstillande och hete-
ronormativ harmoni. Incidenter eller olyckor (inte daligt utfért arbete)
leder till avsléjandet av den kvinnliga kroppen — ett fall frin riggen, en
hatt som faller av — och fungerar som litterdra ritualer som aterstiller den
sociala ordningen. Det kvinnliga kénet maste synliggoras for att konsgrin-
serna ska bestd. Samtidigt blir sjilva behovet av avsléjande en pdminnelse
om hur bricklig denna ordning ar.

Det ir endast i det tidigaste och kvinnliga forfattarskapet som den koéns-
overskridande karaktiren mamma styrman slipper éterstillande och tillats
att upprepat rora sig fritt mellan rumsligheterna land och hav och mellan
sina identiteter, dir styrmansrollen snarast framstdr som hennes sanna och
sjilvvalda persona. Karaktiren far rora sig mellan genus och identiteter —
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styrmannen, fru Susanne Ennes samt den amerikanske matrosen John
— och maste inte vilja eller aterstillas till ndgot av dem. P4 s vis exem-
plifierar mamma styrman en tidigmodern identitetsuppfattning dir socialt
kon, eller genus, ir avgorande framfor biologiskt kon. I offentliga samman-
hang anpassar sig fru Ennes till ridande konskodade klidedriakter men bir
byxor i privata ssmmanhang och yrkessammanhang som mamma styrman.

Flygare-Carléns karaktir ir inte en idealiserad hjilte utan en kapabel,
men demoniserad figur som rér sig i bdde kvinnliga och manliga rum,
och utmanar pd sd vis rummens konade ordning. Den moraliska sank-
tionen riktas i berittelsen mot hennes karaktir och begir, snarare in mot
hennes overskridande av kénade rum i sig. I de manliga forfattarskapen
diremot, tenderar den sjéfarande kvinnan att idealiseras, ofta genom senti-
mentalitet, oskuldsfullhet och patriotism. Fiktionen priglas dirmed av en
dubbelhet, d& den bekriftar de konventionella kénsgrinserna men gor det
genom berittelser som samtidigt visar hur dessa grinser kan 6verskridas.
Den kvinnliga sjomannen blir bdde en avvikelse och ett bevis pa kvinnlig
duglighet, ett hot och en férebild ps samma ging. A ena sidan bekriftas de
konventionella konsgrinserna genom avsléjandet av det biologiska, "verk-
liga” konet och de moraliska forvintningar som foljde dirav, & andra sidan
moijliggjorde sjilva fiktionen en subversiv forestillningsvirld dir kvinnor
kunde verka kompetent i typiskt manliga sfirer. P4 sd sitt skapade skonlit-
teratur och dven paféljande pressdiskussioner ett kulturellt utrymme dir
tanken pd kvinnors maritima kapabilitet kunde prévas, om in ofta inom
ramen for fiktionens och det moraliska budskapets begriansningar. Trots ett
eventuellt dterstillande, dr det i sjdlva viljan att rora sig bort frdn det givna
som berittelsernas subversiva potential faktiskt ligger — oavsett om denna
vilja till slut disciplineras eller inte.

Sjofiktionens olika tidsaspekter ar dven birande. Det ar betydelsefullt
att de analyserade berittelserna alla i ndgon mén ar skrivna i ett retro-
spektiv och placerar den 6verskridande kvinnan i en forfluten kontext
snarare dn i samtiden. Foljetongerna Svarta Jane frén 1869 och Mamma
Bdtsman frén 1873 idr dock de som placerar sin berittelse lingst bort, i ett
forflutet 1700-tal, dar karaktirerna tydligt blir hjaltinnor vars bedrifter och
minne vordas av eftervirlden. P4 s vis motsvarar verken hjiltinneberit-
telser som internationellt var som mest populdra under 1700-talet men

66

som uppenbarligen fortfarande var gdngbara i Sverige under sent 1800-tal.
Historiseringen skapar ocksé ett kulturellt sikerhetsavstind som méjliggor
kvinnlig agens utan att direkt utmana gillande kénsordning. Genom att
den forklidda kvinnliga sjomannen verkar i epoker priglade av krig, segla-
tion och yttre fara, legitimeras overskridandet som undantagsfall, knutet
till sirskilda historiska villkor. Denna fiktionaliserade forflutenhet 6ppnar
ocksa upp for diskussion om kvinnors kapabilitet, vilja och plats i det mari-
tima rummet, och gor det mojligt att forestilla sig en genusmissigt mer
pords maritim historia. Det maritima rummet framstir i tanken dirmed
som forindringsbart — om #n tillfilligt och villkorat — ocksa for kvinnor.
Fiktionen blir darfor en plats dar samtiden 6var sig i att tanka sig att arbete,
kompetens och mod inte nédvindigtvis behéver ha kon.

Samtidigt syns en tydlig forindring inom verken 6ver tid. 1800-talets
sjofiktion analyserad i artikeln var starkt priglad av den internationella
samtida dventyrsgenrens logik som var dppen for mer radikala forestall-
ningar om kvinnlig handlingskraft och kunde hylla den forklidda kvinnan
som hjiltinna och patriot. Den ildsta av dem, Jungfrutornet fran 1848, ir
dventyrlig, men annorlunda p s vis att den forklidda kvinnan ir varken
hjiltinna eller moraliskt och dygdigt rittesnore som Jane och Christina
i foljetongerna fran 1869 och 1873. I kontrast framstdr 1921 ars roman
som betydligt mer ambivalent och traditionell — rent av omodern i rela-
tion till 1848 4rs verk. Aven om Gerda/Axel erkinns som en skicklig och
lojal sjoman, aterfors hon till slut inte bara till sin kvinnlighet och till
land, men ocks3 till ett hem och dktenskap som hon inte alls artikulerat
nagot intresse for i berittelsen. Aven om romanen av samtida recensenter
uppfattades som iventyrlig, dr dventyrshjiltinnan nedtonad. Den lyfter
den kvinnliga sjomannens solidaritet, kompetens och duglighet i yrket och
vidgar tanken pa kvinnan i rollen som yrkessjoman. Detta torde inte vara
sarskilt radikalt i en tid dir en successiv vidgning av det maritima rummet
for kvinnlig narvaro pagick i praktiken men den kan samtidigt lasas som ett
inlagg mot samtidens starka motstdnd inom sjofartens egna institutioner.
Diremot talar verket inte fér "den nya kvinnans” sjalvstindiga liv och vara,
utan den kvinnliga sjdmannen maéste &terstillas, "tuktas” och anpassas till
den traditionella normen och mandvreras tillbaka till hemmet och dkten-
skap.
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Karaktirernas &lder under den konsoverskridande perioden har dven
betydelse. En pastddd ung &lder eller flickighet kan 4 enda sidan verka
forminskande och frinta den agens och kompetens karaktiren uppnitt
genom sitt arbete. A andra sidan, kunde en flicka i samtida litteratur
tilldtas storre svingrum och avsteg frén kvinnliga normer. Dragningen till
typiskt pojkiga dominer kunde vara en del i kvinnovardandet, medan den
vuxna kvinnan behovde terforas till traditionella kvinnoroller — oavsett
samtidens faktiska exempel pad "nya kvinnor” som kunde avsta aktenskap.
Mamma styrman avviker siledes som vuxen kvinna fran litterdra troper
dven i detta fall, medan for de 6vriga karaktirerna blir den unga aldern
mojligen en forklarande och forlitande aspekt, sd linge hon sedan aterstills
och plockas ur den maskulina yrkessfiren och miljén.

Den svenska sjofiktionen kan relateras till internationella litterira
genrer dir en forklidd flicka eller kvinna utgor hjaltinna eller sedelirande
exempel. Likasd kan den svenska sjofiktionen analyserad i artikeln, visa
exempel pa birande litterira troper som dven ir utmirkande for flickboks-
genren under svenskt 1980-tal. Trots att sjofiktionen darmed kan forvintas
styras av genrebestimda konventioner och regler i ndgon man frintas den
inte fran sin potential till att inverka p4 lisares forestillningar om kvinnor
i en traditionell maskulin yrkessfir, eller samtida debatt. Litteraturen och
déitidens reception av den, speglar inte bara samtida forestillningar om
ideal, kén och arbete, eller fantiserar om forflutna eller framtida verklig-
heter f6r kvinnor till sjoss; de bidrog ocksa till att forma forestillningarna,
ge perspektiv pd samtiden och hade méijlighet att provocera och utmana
samtidens normer och foérsanthéllanden.

Fiktionen reproducerar alltsd samtidens genusférestillningar, men har
ocksd mojlighet att skapa sprickor i dem. Den fiktiva texten kan fungera
bdde som inspiration och varning, bide som mgjliggorande och begrin-
sande. Fiktionen gor det moijligt att tinka sig mer pordsa och flexibla kons-
grinser till sjoss, men kan samtidigt insistera pa att uppritthalla samtidens
normativa tvakonssystem. De motsigelser och dubbla budskap som priglar
berittelserna rymmer bdde nyfikenhet och motstind och &terger den
samtida ambivalensen infor kvinnor i traditionellt manliga yrken. Kvin-
nornas duglighet vicker beundran men ocksd oro infér att konsgrianser
tillfalligt upphavs. I métet mellan kvinnan och det maskulint kodade
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rummet — havet — synliggors dirmed en osikerhet infér vad som hiander
nir arbete och kon inte lingre sammanfaller. Genom sin narrativt méjlig-
gjorda frihet kan litteraturen préva det dnnu otilldtna, tinja pd det moijliga,
och 13ta kvinnor agera i roller som den samtida verkligheten dnnu stingde
ute eller forsokte stinga ute. Att berittelserna ibland mottogs med skepsis,
uppskattning eller férundran visar att kvinnors duglighet till sjoss varken
var okontroversiell eller otinkbar, bara undantagsmissig. Genom att skapa
forestallningsvirldar dir kvinnor kan upptrada som yrkesskickliga sjomin,
vidgades det maritima rummet dtminstone i tanken.

Summary in English

This article examines how disguised female sailors and their seamanship
are portrayed in Swedish maritime fiction between 1848 and 1921 and
explores what these depictions — together with their contemporary recep-
tion — reveal about prevailing notions of women’s work, freedom, and
agency in maritime environments. Treating fiction as a historical source,
artefact, and cultural actor, the study highlights an underexplored practice
and demonstrates how female characters embody broader cultural imagi-
naries of gender, labour, and social order, while fiction itself grants them
active roles in maritime spaces normally closed to women.

Using gendered spaces as an analytical lens, the analysis shows that the
transition from land to sea involved crossing physical and symbolic boun-
daries that temporarily expanded women’s room for action but ultimately
remained conditional. Maritime fiction thus provided a space in which
women’s access to seafaring could be imaginatively expanded, tested, or
disciplined.

Although the stories allow women to act as skilled sailors, loyal crew
members, or heroines, they often reassert gender norms through moments
of bodily revelation. Only in the earliest work from 1848 does the cross-
gendered character evoke an early modern conception of identity in which
social gender, rather than biological sex, is decisive — allowing her to move
freely between roles and operate in both physically and symbolically male
and female spaces without moral retribution. Over time, the texts display
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increasing ambivalence: the works from 1869 and 1873 retain elements of
the international eighteenth-century heroine tradition, while the 1921 novel
is more traditional, acknowledging women’s competence at sea but ultima-
tely reinstating domestic and gendered boundaries even as it implicitly chal-
lenges contemporary efforts to exclude women from seafaring trades.

The analysis identifies five thematic areas. First, the transition from seafa-
ring woman to seaman reveals a spatial and social shift from the domestic
sphere to the masculine world of the sea, a move grounded in the women’s
working-class backgrounds and maritime familiarity. Second, bodies and
appearances become key markers of both gender and class: sunburnt skin,
calloused hands, and a determined gaze signal activity, competence, and
social position while simultaneously enabling gender passing. Third, the
theme of female seamanship in male disguise shows how the disguised
women fulfil, and sometimes exceed, the ideals of skill, loyalty, and cama-
raderie that defined good seamanship, even as their recognition remains
conditional. Fourth, revelation scenes restore the gender order by expo-
sing the female body, underscoring both the limits of gender mobility
and the instability of the two-sex model. Finally, the authorship and moral
frameworks situate the works within broader social and literary contexts,
showing how fiction engaged with contemporary debates on gender, class,
work, and moral order.

Together, these works reveal how the sea functioned as both symbolic
and practical space, offering various forms of freedom - freedom from
poverty, shame, and domestic constraint, but also freedom to move, work,
dress, and redefine oneself. Yet this freedom was temporary and contingent
upon concealment within a male-coded hierarchy, with narrative closure
typically requiring a return to normative femininity.

By situating these works within the evolving media landscape and
gender politics of nineteenth- and early twentieth-century Sweden, the
study shows how maritime fiction — particularly through the figure of
the disguised female sailor — contributed to the cultural imagination of
women’s presence at sea. These narratives, together with their reception,
offered readers a space in which gender norms could be tested, stretched,
or reaffirmed, opening, at least imaginatively, a wider maritime space in
which women could be envisioned as skilled and legitimate actors.
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Oskar Il och marinen, sedd genom hans bibliotek,
arkiv och skrifter

Arvid Jakobsson

Tredje sonen, och sdlunda langt frdan tronen stdlld, dignade
jag mig tidigt dt siomannens yrke, och tinkte att fd offra alla mina
krafter i den svensk-norska flottans tjdinst.

Oskar II!

en hir artikelns syfte dr att undersdka Oskar II:s personliga syn pa

den svenska marinen och hur den férindrades 6ver tid, genom en
studie av de marina skrifterna i hans privata bibliotek och personarkiv.
Det innebir att avstampet for den hir artikeln dr kungens egna samlingar;
styrkan med den angreppsvinkeln ir att mojligheten att nd det som prins
Wilhelm kallade "minniskan bakom purpurn” ir stérre dn via officiella
killor.2 Amnet bibliotekshistoria ger ocksa mojligheter till synergieffekter
mellan flera vetenskapsgrenar. Oskar II:s bibliotek och arkiv ingick i hans

Arvid Jakobsson ir slottsbibliotekarie pa Kungl. Slottet, samt vardare av det Berna-
dotteska arkivet. Han doktorerade 2023 p4 avhandlingen Over djupen mot héjden: en
biografi 6ver Oskar II:s bibliotek.
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privata sfir, men fick konsekvenser for den offentliga sfiren. Hans egna
kanslor, synpunkter och samlingar talar hir ett delvis annat sprék dn den
bild som tonar fram i konseljprotokoll och andra externa dokument. Det
gor att hans egna asikter, starkt priglade av hans idealistiska livsfilosofi kan
foljas fran individen till kungens offentliga persona. Amnet ér forsta hand
inte politisk eller militdr historia utan snarare en del av Oskar ILs intellek-
tuella biografi, hur denna priglades av marina frigor och hur han i sin tur
resonerade om flottan, forst i egenskap av aktiv sjdofficer och sedan som
dess chef. Flottan nirmas i den hir artikeln via kungen och inte tvartom.
Tidigare forskning har, med ett undantag, tagit avstamp i flottans historia
per se, medan kungen figurerar som en biperson. I de populira eller, i de
dldre fallen snarast panegyriska, biografierna om Oskar II nimns hans
sjomilitdra karridr, men utan att dra ndgra egentliga slutsatser; den ir aldrig
huvudnumret, eftersom den féregick hans trontilltrade. Idealismens bety-
delse for hur en person sig pa ett vapenslag ir inte heller utrett i ndgon
hogre grad tidigare. Idealismen har ofta behandlats i filosofihistoriska
arbeten och delvis i historiska, men inte som en aktiv idéhistorisk aspekt
pa en militir organisation.

Artikeln dr uppdelad i fyra sektioner. Inledningsvis ges en kortfattad
sammanfattning av Oskar Il:s sjomilitdra karridr. Dérefter beskrivs hans
idealistiska livsinstallning, som hade avgorande betydelse f6r kungens hela
person och tinkande i alla frigor. Direfter redogérs i korta drag for Oskar
IIs bibliotek i allminhet och den marina avdelningen i synnerhet. Huvud-
delen av artikeln utreder relationen mellan hans instillning i marina fragor
och hans bibliotek och arkiv, forstirkt med ett iakttagande av hans idealis-
tiska personliga filosofi.

Oskar ll:s karriar som sjoofficer

Prins Oskar Fredrik, den blivande Oskar II (1829-1907), stod linge langt
frén tronen. Han hade tva ildre broder, prinsarna Karl (XV) och Gustaf
("séngarprinsen”) och forvintades dirmed inte bli kung. Monarkin som
statsform kunde efter franska revolutionen och napoleonkrigen inte
lingre tas for given; pé ett annat sitt dn tidigare var den nodsakad att legi-
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timera sitt existensberittigande och interagera med medborgarna pa nya
sitt.’ Detta skedde pé flera héll i Europa genom att demonstrera monar-
kins praktiska nytta och virde infor den nya borgerliga offentlighet som
tritt fram redan under 1700-talet, samt att begagna si kallad "soft power”
(influerande, 6vertalning, samarbete) istillet for dldre tiders "hard power’
(vald, ekonomisk péaverkan). Yngre, manliga medlemmar av dynastierna
kunde inte lingre rikna med att fi leva uteslutande pa apanage, utan
forvintades ha samhillsnyttiga yrken. I de flesta fall innebar det att de
blev officerare, i allminhet inom armén. Snart intridde dock en férskjut-
ning som innebar att yngre prinsar sokte sig till havs i olika funktioner.
M. M. Schneider har beskrivit rorelsen som en kombination av tvd for
allminheten tilltalande foreteelser: ”...the age of Empire witnessed the
emergence of a very specific public persona which, by combining the aura
exuded by a prince of the blood with the cultural mystique of the sailor,
become what one might call a powerful monarchial brand”.# Schneider

}

menar att fenomenet var ett led i ett nydanande av Europas monarkier.
Prins Oskar var en av de tidigaste representanterna for detta nya dynastiska
"varumirke”, och i likhet med flera av de andra prinsarna frdn Danmark,
Storbritannien, Preussen och Grekland var han allts en yngre son inom
den kungliga familjen.

Redan nir han var 10 ar pibdrjades den militira utbildningen: 1842
gjorde han sin forsta langresa, med den norska fregatten Ornen; den kom
att foljas av resor till Medelhavet 1844 och till S:t. Petersburg samma &r.
Den lingsta seglatsen foretogs 1846-47, nir han seglade med fregatten
Eugenie pé ldngresa till Medelhavet.® Karridren fortsatte under forsta sles-
vigska kriget 1848-1851 med befil 6ver briggen Nordenskjold, vilken
ingick i den svensk-norska styrka som bevakade utvecklingen i soder.®
Konflikten satte dven avtryck i prinsens bibliografi; hans férsta publicerade
alster var en artikel om slaget vid Eckernférde den 6 maj 1849, dar den
danska flottan gjorde ett katastrofalt anfall mot fientliga kustbatterier. Arti-
keln trycktes i Kungl. Krigsvetenskapsakademiens tidskrift 1849, bara nigra
manader efter att slaget utkimpades.” Kriget innebar f6r prinsens del inte
bara tjinstgéring ombord, utan dven ett aktivt deltagande i det politiska
spelet, i vilket han argumenterade s3 flitigt for den danska saken att eska-
derchefen "en ging hotade mig med bestraffning dirfore.”® Dessa erfaren-
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heter ledde vidare till befil pa korvetten Lagerbjelke 1851, vilken ingick i
en sex fartyg stark svensk-norsk eskader som patrullerade sédra Ostersjon.°
Aven under Krimkriget 1853-56 var Oskar, som befordrats till kommen-
dorkapten 1853, fartygschef och dven chef for en flottilj mindre dngbétar.
Denna ging verkade den svenska styrkan tillsammans med ett danskt linje-
skepp, vilket horde till ovanligheterna — samarbetet var enligt prinsens
uppfattning "frukten av mina férbindelser med de danska sjéofficerarna.”’®
[ ett tal i samband med ett besok av riksdagsmin pa flaggskeppet Carl XIIT
konstaterade han bland annat att riksdagens frikostighet "dragit vér flotta
ur det ligervall, hvari den eljest latt kunde hafva rdkat”.!! Han tillade dock
att "verket ir dnnu ofullbordadt” och att han hoppades "att Svenska flottan
matte i hafva att hugna sig af fortfarande omvérdnad & Rikets Stinders
sida!”1?

Oskar Fredrik hamnade hosten 1856 i blasviader da han i ett tal for
orlogsofficerare i Karlskrona dels uttryckte sig i former som inte ansags
passande for en officer av hans grad, alder och kungliga rang, dels beor-
drade fartygschefen ”att ofta skrifva rapporter till mig om hvars och ens
conduit [uppforande], ty det ir nddvindigt for mig att for framtiden
hafva kinnedom derom.”’® Uttalandet férdomdes i pressen bland annat
som "obehorig inblandning” och prinsens "grundlagsvidriga makt”, och
hans order om ”sqvaller-rapporter” kritiserades skarpt.'* En konsekvens
var att han inte fick en hogre tjinst han eftertraktat, utan istillet utsdgs till
inspektor for flottans exercisskolor.!®

Under det andra slesvigska kriget 1864 forde prins Oskar, nu som vice-
amiral, befil 6ver en 15 fartyg stark eskader som under en kort period
patrullerade vistkusten. Detta uppdrag gav honom viktiga lirdomar infér
framtiden.

Trots det snabba avancemanget genom graderna var prins Oskars enga-
gemang for flottan inte for syns skull utan ett seriost arbete. Han skrev i
sina memoarer att han i yngre dagar varit "besluten att igna min ungdoms
och mannailder it 6rlogsmannatjinsten.”'® Intresset for flottan och havet
satte ocksa fler litterira avtryck ian ovan nimnda artikel; 1858 publice-
rades hans mest kinda verk, diktsamlingen Ur svenska flottans minnen, vars
inledningsdikt "Ostersjon” aterfanns i antologier en bra bit in pad 1900-
talet.
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Oskar II beskrevs i samtida killor ofta som samvetsgrann och noggrann
(ibland till den grad att han nirmast framstod som petig) och den mili-
tira delen av hans personarkiv bir syn for sigen. "Hertigens av Ostergot-
land militira tjinstearkiv” omfattar atta volymer och innehéller rapporter,
observationsjournaler, orderkopior, foreskrifter, rullor, sjokort, tabeller,
PM, handlingar frin befilen han haft; det ir ett typiskt tjinstemanna-
arkiv. Tvd volymer innehiller emellertid det som i férteckningen kallas
”Avhandlingar, promemorior och polemik i sjéforsvarsfrigan”, vilket
omfattar material om den ofta hogrostade debatt som fordes om flottan
under mitten av 1800-talet, en debatt prinsen i hogsta grad tog del av och
dven deltog i.!” Ett tillagg till denna del av hans personarkiv ir arkivet efter
sjdministern och officeren Johan Fredrik Ehrenstam (1800-1849), som
prinsen stod pa god fot med och vars papper han tog hand om efter Ehren-
stams dod.'® Kungens militdra tjanstepapper ingick ursprungligen i hans
bibliotek men flyttades pa 1950-talet 6ver till det Bernadotteska arkivet.

Oskar ll:s idealism

En aspekt av Oskar II:s personlighet som inte kan éverdrivas var hans idea-
lism — hans asikter och agerande blir i manga stycken obegripliga utan en
forstielse for att denna filosofi genomsyrade hela hans visen. Hans ofta
kritiskt lagde kammarherre C.G. Fleetwood konstaterade:

Han [Oskar II] dr mirkvirdigt nog en oférbitterlig idealist, och
jag vill pa detta karaktirsdrag hos honom fista framtida historie-
skrivares fulla uppmirksamhet. Dir kunna de finna férklaringen
pa mycket som annars kan forefalla oforklarligt. Fér mig, som ir
realist utan att ilska realismen, ir det litet svarfattligt hur man
ett liv igenom kan bevara idealismen, — icke hur man kan fortfara
att hélla av den.””

Vad innebar dd denna idealism? Ursprungligen hirrorde den fran den
tyska idealistiska filosofin med namn som Schelling, Fichte och framfor
allt Hegel i spetsen. Den svenska idealismens gick frin att ha varit radikal
fore 1809 till att ha konservativa och kristna fortecken.?® Den viktigaste
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idealistiske filosofen var Christopher Jacob Bostréom (1797-1866), som
forfiktade idén om staten sdsom en av Guds manifestationer, grundad pa
Forsynen (med stort F) och historisk tradition. Idealism och kristendom
forenades i denna nya ideologi, vilken "foérklarade och legitimerade den
etablerade politiska och ideologiska ordningen.””’ Manniskans striavan
gick, menade Bostrom, bort frdn det sinnliga och mot att bli allt mer lik
Gud.”? Emellertid var den mest kinda delen av Bostroms lira den poli-
tiska. "Bostromianismen” var djupt tilltalande for de samhillsbevarande
krafterna, di den till sin natur var strikt konservativ. Den var forankrad i
det gamla stindssamhillet (Bostrom var bland annat en haftig kritiker av
avskaffandet av stindsriksdagen 1866). Staten var grundad av Gud, och
den rddande ordningen, frimst manifesterad i monarkin, likasi. Statens och
monarkins legitimitet kom inte nerifrdn, frdn folket, utan uppifrén, frén
Gud.?® Folket betraktades enbart som statens inre organ, inte som sjalv-
standiga individer.* Arbete inom eller for staten var frimst en friga om
forvaltning — inte politik. F6ljden av resonemanget var att staten sigs som
en person, representerad av en monark som stod Sver politiska partier
och olika grupper i samhillet.?> Den kanske tydligaste konsekvensen av
bostrémianismen for Oskar II:s eget tinkande var hans djupa ogillande av
parlamentarism. Liberalism, som sig staten som ett verktyg var Bostrém
starkt kritisk emot.

Idealismen, framfor allt i Bostroms tappning, genomsyrade forvaltning,
universitet och politik och blev siledes en offentlighetens, och etablis-
semangets filosofi. Denna idealism i filosofisk och statsrittslig mening
var nira kopplad till en historieromantisk historieskrivning som frimst
foretraddes av Erik Gustaf Geijer (1783-1847), "den svenska historie-
skrivningens fader”. Geijer var dock inte bara historiker, utan dven poet,
kompositor, debattor och litteraturkritiker. Hans inflytande var stort inom
alla dessa genrer och hans nationalromantiska historieskrivning blev vigle-
dande under lang tid. Denna yttrade sig bland annat i 4skdningen att fakta
"utgor liksom historiens kropp, men som utan en livgivande anda ir ett
kadaver.”?® Han menade ocks3 att historiens "store mins” handlande grund-
lade elevernas entusiasm “den hdga och underbara virld” (idealvirlden)
som "utgor det enda sanna och oforgingliga”.?’

Idealismen siktade alltsi mot o6vervirldsliga, eviga ideal represen-
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terade av ord som det hoga, det rena och det skéna och understéddes i
detta av den likaledes idealistiska romantiska historieskrivningen. Oskar
II:s idealism var ett personligt 6vertagande av den svenska statsidea-
lismen. Han kallade Bostrém “min dldste ldrare”, vilket var sant bade bild-
ligt och bokstavligt talat.2s Aren 1833-37 var Bostrém larare &t broderna
Karl, Gustav och Oskar, och framfér allt den sistnimnde visade sig vara
mottaglig for Bostréms tankar. Denna paverkan kom att yttra sig i ett
livslaingt engagemang for idealismens sak, fram till cirka 1890 inom alla
former av minsklig verksamhet, och under de sista 15-20 dren framfor allt
i kungens religiosa och filosofiska skrifter. Den ovan nimnda diktsamlingen
Ur svenska flottans minnen ir ett tydligt exempel pa Oskars idealistiska
och historieromantiska grundsyn: ira, tapperhet, fosterlandet, smattrande
flaggor, sldende segel, dodsforakt och Gud figurerar flitigt i verket, dar klas-
siska, heroiska "stora min” som Claes Uggla, Nils Ehrenskiold och Claes
Horn utgor tyngdpunkten och fir demonstrera att anden ir starkare in
materien, dven nir den lider nederlag.?’

Idealismens betydelse for Oskar II:s instillning till flottan genomgick
dock en unik férvandling under hans liv, vilket kommer att behandlas
nedan.

Oskar ll:s bibliotek

"Europas lirdaste monark” var ett epitet som spreds om Oskar II under
hans livstid, och det var nigot kungen utnyttjade som ett verktyg i sina
legitimeringsstrivanden. Det var dock inte enbart friga om spel for galle-
rierna, utan hans boksamling tjinade dven andra syften, bdde som rekrea-
tionslasning och tjiansteldsning for kungen och for andra. I slutet av hans liv
omfattade biblioteket drygt 20 000 volymer.3°

Storre delen av Oskar II:s privata bibliotek finns bevarat och utgor idag
en av de historiska boksamlingarna i Bernadottebiblioteket p& Stock-
holms slott. Redan 1852 anstilldes en bibliotekarie for att ta hand om
prins Oskars bibliotek, och de forsta bevarade katalogerna stammar frén
den tiden.?! I samband med trontilltradet 1872 flyttades biblioteket fran
Arvfurstens palats, dir prinsparet bott, till lokaler i Stockholms slotts nord-

96

vistra flygel, dar Kungl. Husgerddskammaren numera huserar. Rummen
hade ingen representativ funktion utan fungerade snarast som bokma-
gasin dir bockerna himtades ut och sedan listes pd annat hall. Biblioteket
var organiserat amnesvis enligt en forenklad version av Kungl. Bibliote-
kets katalogsystem. Vi kan utrona tva storre grupperingar av bocker som
motsvarade kungens intressen och dmbetsmissiga behov. Rekreationslis-
ningen omfattade skonlitteratur, frimst svensk men ocks fransk, engelsk
och tysk, samt historia, teologi och filosofi. For sitt ambetes skull behévde
kungen bocker i amnen som juridik, ekonomi, politik — och nautica. Under
regeringstiden var biblioteket dessutom oOppet for hovets personal tva
ganger i veckan, ett privilegium som utnyttjades flitigt.>

Kungen tog aktiv del i bibliotekets utveckling och triffade biblioteka-
rien tvd gdnger i ménaden for att vilja bland nyutgivna bocker. Inképen
var s pass ambitiosa att biblioteket under flera &r kopte in en fjardedel
av all svensk prosa som publicerades. For egen del liste han kopiést, och
skrev i sina memoarer: "Jag sokte, i samma syfte [att fa ett avbrott i de offi-
ciella plikterna], att bereda mig tid till fortsatt lasning, sd vitt moijligt varje
dag, och inneslot mig darfor vanligtvis under en till tvd timmars tid i mina
sm& rum i mezzanin-viningen indt borggirden, varest sillan nagot ljud
storde tystnaden. Det var behovliga vilostunder.”** Men i detta samman-
hang konstaterade han dven att lastiden inte alltid blev s& ldng: "Stundom
pa grund av tvingande hinder, kortare.”>

De marina bockerna i Oskar ll:s bibliotek

Volym nummer 1 i Oskar II:s handskrivna realkatalog upptas av tva kate-
gorier: "Nautiska och militira imnen”, som ryggtiteln lyder. Den nautiska
avdelningen riknar 520 titlar, fordelade p& drygt 700 volymer. Varje sida i
katalogen ir uppdelad i ett antal kolumner for forfattarens namn, bokens
titel, antal volymer samt tvé for placering ("skdp” och "hylla”). Katalogen
ir en av de virdefullaste killorna till kungens bibliotek, i och med att den
faktiskt 4r mer komplett dn den fysiska boksamlingen. Den ir dock inte
oproblematisk som killa; katalogiseringen skottes av endast en person, och
det fanns inget kontrollsystem for var denne valde att placera bocker, vilket
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gjorde att marina bocker undantagsvis kunde hamna dven pa exempelvis
militaria, historia och geografi. Dessutom finns en grupp bocker som 6ver-
huvudtaget inte katalogiserades. I vissa fall var detta avsiktligt, dock inte
vad betriffar den marina samlingen dir bocker kan ha forblivit okatalogi-
serade exempelvis pa grund av tidspress eller prioriteringsfragor. Det fore-
kommer att bocker figurerar forst i kataloger som satts upp efter Oskar
II:s déd, trots att de aktuella volymerna med sikerhet tillhort honom.3°
Knappt hilften av bockerna behandlade sjomilitira sporsmél, medan
resten var "sjovisen”, mer generellt. Det dr endast fi volymer som iar att
beteckna som praktband; de mindre pamfletterna ir alla hiftade, och de
bevarade monografierna ir enkelt héllna band i klot eller halvskinn. Det ar
med andra ord inte friga om estetiskt tilltalande bocker som har inférskat-
tats till biblioteket av prestigeskal; snarare ar de tydligt en del av tjanste-
biblioteket — bockerna skulle anvindas. Bockernas utgivningstid 4r ocksa
talande. 62 nautiska bocker som var utgivna fram till kungens fédelse 1829
ingick i samlingen. Hir terfinns arvegods och dven en rad rariteter, klas-
siker inom nautican som till exempel flera verk av skeppsbyggaren Fredrik
Henrik af Chapman, bland andra tvd exemplar av Architectura Navalis
Mercatoria fran 1768 och Tractat om skepps-byggeriet fran 1775.3 Materi-
alet frin 1830- och 40-talen omfattade 80 titlar, mestadels av forklarliga
skil lirobocker och undervisningsmaterial i olika former. Har aterfanns
bland annat E.G. af Klints viktiga Ldrobok i navigationsvetenskapen med
tillhorande nautiska och logaritmiska tabeller fran 1842, vilken ersatte och
forbittrade tidigare navigationsbocker.’” 1850- och 1860-talen var prin-
sens mest aktiva period som sjdofficer med flera sjilvstindiga befil, och
de tvd decennierna innebar att ytterligare drygt 150 verk skrevs in i kata-
logerna. Perioden kinnetecknades av flera intensiva debatter om flottans
verksamhet (till och med existensberittigande) och dessa sig prinsen till
att inforskaffa. Av skil som kommer framga skedde under regeringstiden
en avmattning, och bestindet sjonk. En viktig iakttagelse om biblioteket
generellt ir att en forkrossande majoritet av materialet inforskaffades i
nira tidsmissigt férhallande till utgivningen; bortsett frdn drvda volymer
var biblioteket fyllt med aktuell litteratur, farsk frén pressarna.

Den storsta delen av den marina samlingen var pé svenska och norska,
men engelska var representerat med cirka 75 titlar och franska med drygt
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100. Ett fatal volymer var pa tyska och andra sprak. Jimfort med flera
andra imnen i biblioteket ir detta inte speciellt omfattande. Skonlitte-
ratur och historia hade exempelvis betydligt storre procentandel utlindskt
material. Skilet torde vara att kungens marina samling var en tydligt prak-
tiskt orienterad del av biblioteket — en sjdofficers tjanstebibliotek. Det var i
det avseendet en tydlig pendang till motsvarande del av hans arkiv; arkivet
var under hans tid inte en separat del av biblioteket utan dess handlingar
stod dven rent fysiskt placerade tillsammans med de tryckta verken.’®
De betraktades alltsd som en helhet. Denna splittrades forst senare, nir
kungen var borta sedan linge. Samlingen hade da forlorat sin kunskaps-
organisatoriska enhet och syfte, och delades upp mellan biblioteket och
arkivet. Oskar II hade ett betydligt mindre bibliotek i Kristiania (Oslo). De
norska samlingarna ir idag férdelade mellan Nasjonalbiblioteket och Det
kongelige slott. Dir ar det svarare att i fram exakta siffror pad samma sitt
som i Stockholm di samlingarna ir organiserade pa annat sitt, men "mili-
taervaesen” omfattar endast en tiondel av motsvarande samling p& Stock-
holms slott.*

Till skillnad fran flera andra avdelningar gallrades mycket fa bocker ur
den marina samlingen; endast fyra ir strukna ur katalogen. Sammanfatt-
ningsvis speglade hans bibliotek flottans utveckling och #ven kungens
personliga instillning till 6rlogsfrigor.

En av de viktigaste killorna for Oskar var otvivelaktigt Tidskrift i Sjovd-
sendet (TiS), vilken borjade ges ut 1836 och som han hade en komplett
svit av. TiS var ett forum for debatt och dialog i 6rlogsfragor. I volymen for
&r 1851 infor prinsen en mangd anteckningar i en artikel om angdriftens
framtid inom o6rlogsflottorna. Dessvirre skars sidorna vid inbindningen sa
att delar av marginalanteckningarna forlorats.*

Det ir vidare virt att notera att dven bocker i civilt sjovisen ofta hade
en militir betydelse. Ménga av dessa som ir samlade under rubriken
"nautiska dmnen” omfattar lirobocker, signalbocker, naturvetenskapliga
verk om haven, lexikon, manualer, instruktionsbocker om telegrafi och
navigation. Som framgdr fanns alltsi en 6verlappning: flera av de civila
verken var av en allmingiltig, 6vergripande natur. En stor del av dem ar
frdn Oskars yngre dagar och kan alltsd ha anvints som en del av utbild-
ningen till sjoman.
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Bokgavor

Kungens insatser for flottan var ocksd kulturella. Vid sekelskiftet gjordes
omfattande gallringar i hans bibliotek, och bide vetenskapliga och filan-
tropiska institutioner fick ta emot hundratals bocker. Orlogshemmet och
Skeppsgosseskolan i Karlskrona riknades till mottagarna. Den forstnimnda
institutionen erholl i oktober 1902 sammanlagt 98 band ur kungens
boksamling. Donationen omfattade bland annat sju volymer av hans egna
skrifter (inkluderande foga 6verraskande tvd exemplar av Ur svenska flot-
tans minnen), Alméns populira Atten Bernadotte, reseskildringar som
Nordenskjolds Till Eldslandet och Langets Till hdst genom Ryssland, liksom
flera skonlitterdra och naturvetenskapliga verk samt 25 stycken "Diverse
kalendrar”.#! Skeppsgosseskolan i sin tur fick "110 band”. Dessa var inte
fortecknade titel for titel, men donationen inneholl bland annat reselitte-
ratur.*?

Slaget om flottan

Sjoofficeren Seth von Konow konstaterade att nir Oskar II tilltridde
tronen 1872 "befann sig det svenska sjovapnet i ett ganska svagt och vack-
lande tillstdnd.”* Detta berodde i sin tur p& den politiska och yrkesmissiga
oenighet som fitt flottans utveckling att gd i baklas sedan flera decen-
nier; nir konflikten pd 1880-talet senare beskrevs kallades den ”striderna
om Sveriges sjoforsvar”.** Bendmningen var vil vald, di debatten varit
bade hitsk och radikal. Det grundliggande problemet var att flottan anda
sedan Gustav IIl:s dagar varit uppdelad i tvd grenar: skirgirdsflottan och
linjeflottan, vilka skulle utfora sina uppdrag i kustbandet respektive pa
det 6ppna havet. Denna struktur och frigan hur den skulle utvecklas var
tamligen unik for Sverige; medan det andra stora problemklustret, som
rorde utrustning, fartygstyper och bevipning, stod pé alla sjéfarande natio-
ners agendor.

Vad giller det forstnimnda problemet priglades de forsta decennierna
efter napoleonkrigen av politisk och fackmannamissig oenighet om flot-
tans organisation. Denna oenighet bestod dven efter att riksdagen 1823
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beslutat att sld samman skirgdrds- och linjeflottorna till "Kungl. Maj:ts
flotta”, huvudsakligen beroende pa att sammanslagningen stannade pi
pappret.® Vid riksdagarna under 1820- och -30-talen fortsatte konflik-
terna, med den forutsigbara konsekvensen att flottans effektivitet blev
lidande; perioden kallades rent av "forfallets och férmultningsprocessens
morka tid, den tid under vilken sjoforsvarets kraftkurva dalade ned prak-
tiskt taget till nollinjen.”*6 Aren 1880-1885 infdrdes i TiS en artikelserie av
16jtnant Olof Norrbohm, vilken var en 6versikt 6ver "striderna om Sveriges
sjoforsvar” som rasat under de foregiende decennierna.’” Aven om serien
inte var helt opartisk s var den ett ambitiost 6versiktsarbete som ger en
bra inblick i de centrala inliggen och kan bidra till forstielsen av prins
Oskars tolkning av marina fragor.

Debatten kring 1850

Ar 1849 tilltradde Baltzar von Platen (1804-1875, son till Géta kanals
grundare) som sjominister. von Platen hade férvisso en marin bakgrund
men var mer politiker idn sjoofficer, vilket gjorde att han sigs med viss
misstinksamhet av yrkesofficerarna. Redan pd riksdagen 1840-41 drog
von Platen en lans for den ordning av sjoforsvaret han skulle forfikta
livet igenom: i korta drag ansig han att linjeflottan spelat ut sin roll och
att Sverige borde satsa pa en litt skirgardsflotta. Den romantiska och
nationalidealistiska dsikten att stétliga linjeskepp var det enda som anstod
en nation som Sverige avfirdade han med orden "Sveriges sjilvstindighet,
och med detsamma dess sanna ira bestdr diruti, att Sverige vet att klokt
begagna sig av de fordelar det dger...” 1 ovriga politiska frigor iakttog
han en moderat liberal linje. ¢ Efter ett ar som sjoférsvarsminister lanse-
rade von Platen 1850 ett radikalt forslag for flottans reorganisation.
Grunden var 3sikten att armén var huvudvapnet och att flottan endast
hade en understédjande funktion. Dess syfte var inte att angripa och sla
en motstindares huvudstyrka utan snarare att angripa konvojer, landsti-
gande forband och forrdd. Konsekvensen blev att skirgérdsflottan skulle
forstirkas kraftigt pa linjeflottans bekostnad, samtidigt som storre resurser
borde satsas p& utbildning och materiel.** Forslaget vickte naturligtvis en
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hiftig debatt bdde bland politiker och sjoofficerare. Ett argument for den
hotade linjeflottan var att daven om man avstod frin att soka strid med en
formodligen 6verligsen (lds: rysk) motstdndare eller forsvara Gotland, s&
behovde den bibehéllas av politiska och diplomatiska skil; Sveriges rykte
utomlands skulle ta skada om linjeflottan avvecklades eller kraftigt skars
ner.” Efter utskottsbehandling avslog riksdagen forslaget att skrota linje-
flottan, men instimde timligen halvhjirtat i delar av de andra forslagen.
Detta gjorde att frigan kom att behandlas vidare i ungefir samma skepnad.
Nederlaget gjorde att von Platen avgick som sjominister i januari 1852.

En av dem som reagerade hiftigast pad von Platens forslag var den unge
sjoofficeren prins Oskar Fredrik. I sitt bibliotek hade han atta av de frista-
ende skrifter som var bland de mest hogrostade i debatten. Prinsen dgde
ocksd ett exemplar av von Platens forslag, Underddnigste rapport till hans
maj:t konungen. Exemplaret ir ett enkelt grablatt klotband utan utsmyck-
ningar, med prinsens stimpel "OF” (Oskar Fredrik) under en 6ppen
krona p4 titelsidan, samt hans senare pappersexlibris, "OIl”, pd frampir-
mens insida.’! Volymen har ett antal anteckningar och understrykningar av
prinsen. Senare i livet kom han att gora lingre och mer utforliga anteck-
ningar, framfér allt i litteratur med religiost och filosofiskt innehéll, men
i ungdomen var de mer korta och kirnfulla utrop som "Obs!”, "Ja!” och
"Nej!”. I von Platens 162 sidor ldnga skrift gjorde prinsen ett antal anteck-
ningar av den typen.>? Att han besatt detaljkunskaper beliggs av att han
bland annat rittade sjoministerns angivande av Marinregementets styrka
till 800 man — marginalanteckningen konstaterade "oriktigt” och angav den
ritta siffran till 1 100 man.> Emellertid bor betonas att det tryckta alstret
utkom férst 1851 och var dmnat for riksdagen, medan prinsen tack vare
sin stillning hade grundlig insyn i drendet redan tidigare.>* Inte nog med
det, han vidtog ocksd matt och steg for att motarbeta planen, vilket han i
kraft av samma stillning, var i en god position att gora.>® Det yttrade sig i
personliga dvertalningsforsok och paverkan gentemot politiker.

Bortsett frin von Platens plan hade prinsen dessutom &tta inligg i
debatten i form av broschyrer.”® Det ir symptomatiskt att prinsen forsag
sig med information fran flera synsitt; dven i andra konflikter var han noga
med att bada sidor skulle komma till tals. Det mirks exempelvis i hans
unionspolitiska samling, dir de norska inliggen ursprungligen omfattande
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24 verk (av totalt 111 om unionen), varav dock endast sex ar bevarade.>’
Detsamma giller hans skonlitterara samling, dar bocker av forfattare inom
det si kallade moderna genombrottet var legio, trots att det var forfattar-
skap som kungen personligen ogillade.>®

Till von Platens kritiker sillade sig en rad sjoofficerare. Bland dem ater-
fanns kommendor C. Lagerberg som i Erinringar vid en del af de dsigter
rorande Sveriges sjoforsvar, stats-radet och chefen for sjofartsdepartementet
hr grefve von Platen utvecklat infor Kongl.Maj:t i statsrddet d.13 Nov. 1850
underkinde grundprinciperna i von Platens idéer och bland annat férne-
kade att de linjeskepp som von Platen ville avskaffa var i s daligt skick
som statsridet pastod.>® Kommendoér Axel Adlersparre kritiserade i Erin-
ringar vid herr stats-rddet grefve B. v. Platens forslag till Sveriges sjo-forsvar
tankarna om att bygga om linjeskeppen till fregatter och forlita sig pa skir-
girdsflottan, och menade att det var den sistnimnda som slukade mest
resurser och dirfér borde skiras ner.®® Adlersparre, och dven kommendér-
kapten C.A. Virgin i Ndgra ord, foranledde af stats-rdadet grefve v. Platens
yttrade dsigter rorande Sveriges sjiforsvar, betonade vikten av en linjeflotta
sdsom ett diplomatiskt och politiskt verktyg.®® von Platens medarbetare
H.V. Vult von Steyern och O.J. Hagelstam gick till motangrepp och foljde
von Platens linje att linjeflottan var fér dyr och att fregatter kunde losa
samma uppgifter pa ett bittre sitt. Vult von Steyern underkidnde vidare
framfor allt Lagerbergs alltfor 1dga berikningar av kostnaderna for att
uppritthélla linjeflottan, medan Hagelstam gjorde en historisk tillbaka-
blick till borjan av 1700-talet fér att understryka skirgirdsflottans fore-
tride framfor linjeflottan.? Denna historik utvecklades inom ramen for
samma debatt dven av Vult von Steyern i en ambitics pamflett frin samma
ar.s

Prinsens eget alster i debatten var skriften Tankar om Sveriges Sjé-Forsvar
i anledning af den nya planen.** 1 den intog han positionen att linjeflottan
var nddvindig att behalla, bdde i kraft av sin slagkraft men dven p& grund
av politiska och diplomatiska skil. Prinsens idealism kom att yttra sig i en
viss teknikfientlighet: det var, som arkivarie Lennart Rosell konstaterat, en
seglande linjeflotta som prinsen avsdg, inte en dngdriven.% Det ar ingen
slump att han ansdg att dngkraft var acceptabelt som hjilpmotor eller i den i
hans 6gon mindre betydelsefulla skirgirdsflottan, medan majestitiska linje-

103



skepp under svillande segel var det som imponerade pa utlindska makter.
Att detta var djupt kint rader ingen tvekan om,; rérande artikeln konstate-
rade prinsen i ett brev: "Jag satte mig ned och skref, dagar och halfva nitter
igenom.”®® Arbetet blev ocksi klart relativt tidigt, parallellt med att von
Platens plan gick i tryck. Prinsens argumentation ligger s nira Adlersparres,
Lagerbergs med fleras invindningar att det kan forutsittas att han hade nira
kontakt med dessa planens kritiker, bAde muntligt och skriftligt. Det ir foga
forvanande, d4 den marina sfiren i Sverige var liten och "alla kinde alla”,
och det var naturligt att prinsen drogs till dem som hade liknande &sikter i
en s& pass avgorande friga. Det kan ocksa vara skilet till att prinsen aldrig
publicerade dokumentet: hans &sikter hade redan ventilerats och han kan
ha uppfattat det som att han gjorde storre nytta genom personlig paverkan.
Annars var han inte frimmande for att publicera egenhindiga inligg i
debatten (under mer eller mindre genomskinliga pseudonymer), men i det
hir fallet drog han uppenbarligen i tandem med andra officerare. Att han var
vil inforstddd med drendet sedan tidigare belaggs av flera utkast och skisser
med synpunkter pa von Platens plan, "Om Sveriges Sjiforsvar med anledning
af PM. till Grefve Platen (Reservationsvis) (daterat 27 april 1849, Utkast till
Anteckningar vid U.P.M. om Svenska Sjoforsvarets organisation m.m. uti aldra
storsta hast uppgjorda i april 1850 (signerat 18 april 1850).% I februari 1850
skrev prins Oskar Uppsatts [sic] angdende Skdéirgdrdsflottans anviindande
under ett blifvande krig% Den bestér i en timligen detaljerad skildring av
hur ett skirgardskrig skulle kunna g till, men den avslutas "med den énskan
att skirgardsflottan méitte blifva s stark, vil organiserad, och i fullstindigt
skick, att den kan fullgora sitt vigtiga virf. Skyddandet af Sveriges kust och
[svarl.] ytterst dess sjelfstindighet — men ocksd att detta icke matt ske pa
bekostnad af for Sjoforsvaret pa hafvet och mojligheten af dess lika vigtiga
virf. Skyddandet af Oar och 6ppnare kuster: 4n mer skyddandet af Sveriges
Handel och industriella vilmaga — skyddandet af Svenska Flaggans ira pé
afligsna haf!”® Den sistnimnda repliken belyser hur prinsens idealism och
historieromantiska dragning gick hand i hand med dels hans instillning i
marina frigor, dels hans allmint konservativa liggning. Det ir virt att ater
understryka att det i prins Oskars 6gon var en seglande linjeflotta, inte en
angdriven, som skulle std for skyddandet av den svenska flaggans dra. Aven
denna skillnad bottnade i hans fall i idealism. Att det finns ett drag av este-
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tiserande grundat i idealism framkommer i hans tidigare nimnda artikel om
striden vid Eckernforde dir han papekade att det av taktiska skal var battre
att ha maskiner under vattenytan in 6ver den.”” Han noterade i sina memo-
arer att efter sitt uppdrag under forsta slesvigska kriget "fordjupade mig i de
detaljstudier och -géromaél, vartill min stillning inom flottan gav anledning.
De strider, uti vilka jag tillf6lje hirav ... upptogo i hog grad mina tankar.””!

Anga, pansar och omorganisation. 1851-1872

Under 1850-talet slog till slut insikten igenom att trovirdiga érlogsfartyg
maste vara dngdrivna snarare in vinddrivna.””? Decennierna kring 1850
ség hur de renodlat vinddrivna orlogsfartygen fasades ut: ”1850-talet
priglades av omfattande ny- och ombyggnadsverksamhet av allt storre
dngfartyg med triskrov och traditionell rigg: dnglinjeskepp, dngfregatter
och angkorvetter:””® Samtidigt var trifartygens era dven den i sin slutfas.
Framfor allt Krimkriget 1853-56 blev en 6gondppnare for virldens sjona-
tioner, nir det visade sig att de nya artillerityperna med granater snarare
in kanonkulor kunde penetrera alla av tra byggda skrov. Eftersom det
saknades en tydlig politisk styrning blev den svenska flottan en timligen
forbryllande uppsittning av fartyg dir det experimenterades med de
nya teknikerna pa ett fital skepp, men dir langsiktiga strategiska beslut
saknades. "Olikhet i fartygscerter [fartygstyper] och egenskaper var péfal-
lande”, som prins Oskar konstaterade 1864.7

Ytterligare en vickarklocka ringde under amerikanska inbordeskriget
1861-65, noga riknat under slaget vid Hampton Roads i mars 1862,
d& nordstaternas fartyg Monitor drabbade samman med sydstaternas
Merrimac i historiens forsta strid mellan tvd bepansrade och &ngdrivna
fartyg. Monitor var byggd av svenskfodde John Ericsson vilket foéranledde
bade nationell stolthet och intresse i Sverige, och vid 1862-63 &rs riksdag
konstaterades slutligen att triafartyg inte lingre tjinade nigot forsvarsmis-
sigt syfte; dirmed hade Sverige "bland sin sjokrigsmateriel icke ett enda
fartyg, som var stridsdugligt.””> Bdde monitorer och John Ericsson kom att
fa betydelse i nista stora politiska strid om marinen.

Ett bokstavligt talat antikt vapen gjorde under denna period en lika
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kortlivad som idgonenfallande comeback: rammen. I och med &ngans
intdg blev fartygen mer liattmandvrerade, och i samma drabbning vid
Hampton Roads dir Monitor bevisade sig, hade Merrimac tidigare lyckats
sinka nordstaternas Cumberland genom att ramma henne, nigot som
dock 6verskuggades av sammanstdtningen mellan de tvd huvudkombat-
tanterna. Storre uppmairksamhet vickte sjoslaget vid Lissa mellan de
osterrikiska och italienska flottorna, den 20 juli 1866. Den mest uppseen-
devickande hindelsen under slaget var nir det 6sterrikiska flaggskeppet
Erzherzog Ferdinand Max rammade och sinkte den italienska bepansrade
fregatten Re d’Italia. Episoden foranledde prins Oskar att halla ett fore-
drag, "Sjoslaget vid Lissa”, infor Militirsillskapets allmidnna sammankomst,
den 19 februari 1869. I anférandet framkom Aater hans idealistiska och
historieromantiska syn pa krigféring. Den Osterrikiske chefen konteramiral
Wilhelm von Tegethoffs roll betonades kraftigt; enligt Oskars tolkning var
han en av historiens si kallade stora min, vars vilja paverkar utvecklingen
kraftigare an materiella och taktiska forutsittningar; att anden ar maktigare
dn materien var en av idealismens hornpelare. Samtidigt bor det under-
strykas att Oskars konservativa idealism inte var reaktionir — han tog nu
dngans nirvaro i striden som en positiv sjilvklarhet, och den italienska
eskaderns linjeformation ansdg han vara forlegad. Slaget inneholl flera
anmirkningsvirda tilldragelser, menade prinsen: framfor allt ramningen
av Re d'Italia, liksom ett Osterrikiskt trafartygs strid mot flera italienska
bepansrade skepp. Att soka nirstrid i en tid av lingskjutande artilleri,
respektive att anfalla mot 6vermiktiga odds var exempel pd “andens
ofverlidgsenhet 6fver materien, offensivens fordel mot passivt forsvar samt
hvad en med kraft utrustad befilhavare kan dstadkomma, ifven om han
iar simre bevipnad.”’® Artikeln visar att prinsens idealistiska och historie-
romantiska var orubbad vad betriffar andens 6verhoghet 6ver materien.
Emellertid dr det viktigt att iaktta en viktig forandring: det ir inte lingre
segelfartygen som ir den sjalvklara kirnan i en flotta; &nga och maskindrift
har eftertritt dem. Prinsen tvingades forflytta sin idealism fran fartygstyper
till befilhavarnas storhet och genialitet.

Prinsens konservativa laggning hindrade inte att han tog del av utgiv-
ningen av litteratur roérande teknik och bevipning. Mycket av det som
publicerades p& svensk mark var som framgitt i pamflettform och inligg
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i dagsfragor och politik. Den internationella delen av boksamlingen hade
en annan prigel och var i monografiform; Oskar hade ingen anledning
att forsoka skaffa motsvarande pamflettutgivning fran andra linder da de
direkta drendena inte angick honom. Det fanns dock dven svenska mono-
grafier som hade prigeln av 6vergripande studier rérande dngmaskinernas
begagnande och marina vapens utveckling éver tid. Utifrén kriterier om
teknik och bevipning kan 24 titlar identifieras i biblioteket.””

Under det andra slesvigska kriget 1864, dir Preussen och Osterrike
anfoll Danmark, férde som namnts prins Oskar befil 6ver en svensk-norsk
eskader. Det var dock inte ndgon sjalvklarhet att han skulle f& tjinsten.
Han noterade att sjominister von Platen "icke skulle gynna min utnim-
ning dirtill... emedan han och jag, ehuru personliga vinner, voro av vitt
skilda &sikter i frdga om sjovapnet.”’® Den pastddda personliga vinskapen
hindrade inte prins Oskar frén att avfatta ironiska formuleringar om hur
von Platen var oférmégen att ge klara instruktioner.”” Nedkylningen i deras
relation kan ocksé skonjas i tilltalet i Oskars brev till von Platen; fore krisen
1850 inleddes de "Kire vian!”; senare blev de alltmer formella, och 1876
borjar de med orden "Biste grefve Platen”.®° Nir val prinsen fick tjansten
som eskaderchef noterade han en ling rad problem for den nyetablerade
styrkan: chefen var férhindrad att vilja hogre officerare; de svenska och
norska elementen drog inte jimnt; fartygstyperna var alltfér heterogena,
det var till och med si att signalbocker fattades.®! Detta befil dver en
storre eskader bidrog, iven om det bara var en kort period, till att rucka
pa prinsens idealistiska synpunkter p4 flottan. Insikten, inférskaffad under
praktiska omstindigheter, att professionalitet och teknik inte kunde sittas
pa undantag paverkade hans synsitt. Detta kom delvis till uttryck i ovan
nimnda artikel om slaget vid Lissa.

Ar 1862 sig Baltzar von Platens aterkomst som sjéminister. Denna
ging lade han fram ytterligare ett radikalt forslag: flottan skulle delas upp i
Kungl. flottan och Kungl. skérgdrdsartilleriet. Forslaget lanserades i volymen
Grunder for ombildning af Sveriges sjéforsvar, utgiven 1865 och har kallats
"ett lite sireget mellanting mellan debattinligg och officiell utredning.”s?
Den fanns f6ga 6verraskande i prinsens bibliotek, men ar tyvirr inte beva-
rad.® Aven om Oskar II:s bibliotek ér jamférelsevis vil ssmmanhallet finns
det naturligtvis luckor som uppkommit pé grund av makuleringar, gallring
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och gévor. Under hans livstid skinktes tusentals bocker till vetenskapliga
och filantropiska inrattningar, och efter hans dod séldes en stor mingd
dubbletter, och stora donationer gjordes till bland annat Kungliga biblio-
teket och Uppsala universitetsbibliotek. De smirre skrifterna var hiftade
och ofta tryckta pa simre papper, vilket gor att verk som von Platens kan
ha makulerats pa grund av daligt skick.

Enligt von Platen skulle Skirgirdsartilleriet bestd av bepansrade och
med tungt artilleri bestyckade kanonbétar, mineringar samt littare ingen-
jors- och befistningsarbeten. I praktiken skulle de bli en framskjuten del
av armén. Flottan i sin tur skulle utrustas med monitorer och korvet-
ter.3* Officerskdren var vid det hir laget skiligen demoraliserad 6ver hela
fragan, och 6ppet motstind mot planen foreldg inte.® En indikation pa
den uppgivna stimningen ar att antalet debattinliagg var betydligt farre
under denna reform in vid ansatsen 1850. Prins Oskar, som var kraftigt
emot tanken pa flottans delning, igde de tvd broschyrer som Norrbohm
betraktade som de tyngsta i frigan: Carl Fredrik Lowenborgs Tankar om
Grunder for ombildning af Sveriges sjoforsvar och Granskning af "Grunderna
for sjoforsvarets ombildning”, av en anonym forfattare, utgivna 1865 respek-
tive 1866. Lowenborg ansig att argumentet att det inte var ndgon mening
att ha en stark linjeflotta om den inte kunde mita sig med den ryska var
svagt, utan det rackte om flottan var tillrackligt stark for att se till s att det
kostade mer in det smakade att angripa Sverige.® Dessutom skulle flot-
tans delning innebira att den placerades pa olika héll och dirmed littare
kunde slis ut av fienden (iterigen, lis: Ryssland) en och en.®” Aven kins-
lomaissiga argument framfordes; inte nog med att delningen skulle ruinera
flottan som effektivt vapenslag: "Det fattades blott sedan att gifva dem
olika flaggor ... for att gora svalget dem emellan sd mycket storre!”®® Den
anonyma Granskning. .. ifrdgasatte kompetensen hos von Platen att fatta s&
avgorande beslut (denne hade som sagt endast en kort karriidr som sjoman
bakom sig) och att en delning skulle leda till bristande kunskaper hos mari-
nens personal och inbérdes splittring.®® Prins Oskar var s& pass upprord
over det han ansig vara en skadlig reform att han avgick i protest som
inspektor for flottans exercisskolor.

108

Monitorer - for och emot

Foljderna av slaget vid Hampton Roads ar svara att overskatta. Med
svenska 6gon var monitorerna en frestande billig 16sning p4 flottans kata-
strofala fartygsbestdnd. Mellan 1865 och 1871 byggdes 14 monitorer,
vilka kallades andra respektive tredje klassens pansarbatar.”® De var emel-
lertid inte alldeles okontroversiella. Vid sidan om foredraget rérande slaget
vid Lissa holl prins Oskar infor Militirsillskapet 1869 ytterligare ett tal,
denna géng om monitorernas bepansring. I det framkommer dels att han
anammat de bepansrade fartygen och inte anség att triafartyg lingre hade i
en Orlogsflotta att gora, dels att Sverige inte lingre hade mojlighet att agera
pa 6ppna havet utan maste fokusera pa kustforsvar. Detta var forsta till-
fillet dessa tankar kom till uttryck hos honom och innebar alltsé ett avsteg
fran hans tidigare idealistiska linje. Det hindrade inte att det foérbattrade
fartygsartilleriet utgjorde ett allvarligt hot mot monitorernas i prinsens
6gon undermaéliga bepansring. Anforandet innehéll en detaljerad genom-
ging av skyddet och forslag pa hur det skulle kunna férbittras, bland annat
genom att vinkla pansaret.’! Inligget vickte uppseende; redan i januari
publicerade John Ericsson sjilv i Aftonbladet ett frint motinligg dir han
bland annat konstaterade att prinsens foredrag var "stridande emot [det]
ritta forhéllandet” och menade rent av att "man forlorat sansen” i Sverige.*?
Prins Oskar, som alltid varit en hetlevrad person, skrev omgéende ett
motinligg. Bakom aktningsfulla formuleringar framkommer en upprord
ton, dir han antog att grundproblemet var att Ericsson inte var tillrick-
ligt valunderrittad om vad de svenska provskjutningarna med ny ammuni-
tion resulterat i. Han tog tillfillet i akt att kritisera de svenska monitorernas
svagheter, och dirmed den delning av flottan som var en av forutsittning-
arna fér dem.” Han var ocksd uppenbart irriterad 6ver att dven andra in
Ericsson kritiserat hans forsta foredrag och avslutade genmilet med att
skriva att han ”"ej heller vidare upptaga stridshandsken” i drendet; dess-
utom hade han insett sett det var opassande for en tronféljare att ligga
sig i s& detaljerade fackdiskussioner som denna: "Jag bor, af skil, dem jag
hir forbigér, endast hogst undantagsvis inldta mig i en diskussion, sidan
som denna.””* Det var endast under denna period som John Ericsson och
Oskar var oense. Nigra ar tidigare hade de i artiga ordalag korresponderat
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om Stockholmsutstillningen 1866. I ett av breven noterade Ericsson bland
annat att prinsens dikter &tnjot stor popularitet bland svenska emigranter.”
Till yttermera visso hade Oskar II flera biografier om Ericsson i biblioteket,
liksom ett exemplar av hans Movable torpedoes fran 1873.% Tre ar senare
fick kungen ett praktexemplar av Ericssons Contributions to the Centennial
Exhibition, dir dedikationen fran forfattaren 16d: ” Hans Majestit Konung
Oscar II med djupaste underdanighet. Forfattaren.”” Det dr ocksd virt att
notera att ett skil till att Ericsson reagerat s illa pa prinsens invindningar
kan vara att han var genuint intresserad av bidra till en forstirkning av det
svenska forsvaret, och att han dirfor kidnde sig orittvist behandlad fran
ett hall varifrdn han borde ha kunnat parikna st6d.”® Prins Oskars artiklar
om monitorerna visar att han tagit ytterligare ett steg bort frin idealism i
marina frigor. Det dr inte monitorernas vara eller icke vara prinsen tar upp,
utan dess bepansring. Artiklarna saknar ocksa helt de tidigare s patagliga
idealistiska tendenserna, utan var rent sakligt tekniska och prinsen drog
inte nigra idealistiska eller historieromantiska slutsatser ur dem, sisom
han gjort bara tre ar tidigare i artikeln om slaget vid Lissa. Monitorerna, s&
visensskilda fran alla tidigare fartygstyper och till synes foga imponerande
eller virdiga att forsvara den svenska flaggans dra, har helt tydligt slagit
prinsens ildre idealistiska tankesitt ur bridet.

En sjoman pa tronen, 1872-1907

Som prins hade Oskar inte nigon stérre formell konstitutionell roll: det
var inte manga uppgifter en prins mdste utfora enligt grundlagen (daremot
fanns naturligtvis ménga uppgifter som var passande och/eller onskvirda
att han utférde). Det forhéllandet dndrades i grunden i och med trontill-
tridet 1872. En lang rad konstitutionella ritt- och skyldigheter sattes nu i
spel for den nye kungen. Dessa innebar bland annat ett mycket mer aktivt
arbete inom den politiska sfiren; den mest kinda formuleringen i 1809
ars regeringsform 16d "Konungen #ga att allena styra Riket”. Vil att marka
avsdg detta inte kungen som person utan "Kungl. Maj:t”, det vill siga
den av honom utsedda och ledda regeringen. Oskar II hade vad som kan
beskrivas som en bokstavstrogen tolkning av grundlagen. Kritik som grun-
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dades i anklagelsen att han forsokte utvidga kungamakten avfirdade han,
diremot var han fullt och fast besluten att forsvara monarkens rittigheter
till det yttersta. Detta innebar bland annat att han sig det som helt natur-
ligt att han inte bara tog del av den politiska processen, utan dven forsokte
driva den framat.

1873 - flottan aterforenas

Kungens noggranna tolkning av grundlagen och hans beslutsamhet att leda
den politiska processen piverkade dven marinens verksamhet i hog grad.
Nir Oskar II blev kung i september 1872 var hans gamle meningsmotstin-
dare Baltzar von Platen utrikesminister, ett dmbete han tilltritt pd Karl
XV:s uppdrag aret innan. Formellt var han alltsd inte lingre inblandad i
sjomilitira frigor, men han avgick redan i december, bara tre manader in
i den nya monarkens regeringstid, di han inte kunde acceptera det forslag
att flottan ater skulle sl&s samman som kungen omgaende tagit initiativet
till.* Flottans omorganisation blev ocksa ett faktum redan vid 1873 érs
riksdag, och det kungen kallade "den absurda delningen pd 1860-talet”
upphivdes.!® I fortsittningen kallades den kort och gott "Kungl. Flottan”.
Sjoforsvarsministern Fredrik von Otter (1833-1910), som innehade
posten 1874-1880, konstaterade syrligt om sin konung att denne var "sin
egen sjominister och departementschefen hans generaladjutant for flottan,
pa militir kommendering.”!°! Den nya sj6forsvarsplanen som féljde hade
kungen varit djupt delaktig i att utforma.'®?

[ biblioteket dndrades balansen mellan nautiska och militira dmnen
efter tronskiftet i s& matto att den nautiska delen minskade och den mili-
tira 6kade. Grundlagen stipulerade att "Ofver Rikets Krigsmagt till Lands
och Sjos dger Konungen Hogsta Befilet.”! T praktiken betydde det att
sjoministern och flottans ledning ansvarade direkt infér kungen, och i och
med sina redan tidigare grundmurade fackmannamissiga kunskaper mins-
kade hans behov av nautisk litteratur. En annan forklaring ir att perioden
frdn borjan av 1880-talet till unionskrisen var jamforelsevis trankil for
flottan, da storre politisk enighet rddde om flottans betydelse och funktion.
Bortsett fran en debatt om huruvida huvudbasen borde ligga i Karlskrona
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eller Stockholm, var titlarna in nautica av helt annan natur in de varit
under de stora debatterna tidigare, och rérde historia, teknik och mate-
riel.’% Detta kan kontrasteras mot den lantmilitira litteraturen, som gick
upp kraftigt under 1860-talet, di det blev tydligt att prins Oskar skulle
eftertrida sin bror pd tronen, och i 6kande takt dven under 1870-talet.
Oskar II gick en sjilvpatagen utbildning i lantmilitira frigor, eftersom han
ansdg sig vara diligt palist. D4 han ocksd var angeligen om att inte vara
informationsmissigt i hinderna pa arméledningen hade han stérre behov
av att kopa in militdr litteratur 4n marin dito, dar han redan besatt kunska-
perna. Situationen i familjearkivet ar likartad; dar dterfinns forvisso korre-
spondens frin sjoministrarna, men det ir friga om ett jamforelsevis litet
antal brev per minister. Det fanns terigen mindre anledning for kungen
att korrespondera med dem, da de triffades minst en ging i veckan vid
konseljen och dessutom i allminhet befann sig i Stockholm.

De nya insikterna och vidgade vyerna i forsvarsfrigan ledde kungen till
att modifiera den "under mina yngre 4r livligt delade” sikten att flottan var
det centrala vapenslaget: &r 1880 skrev han till statsminister Arvid Posse
att "skydd for vdra kuster” var flottans "enda huvudsakliga uppgift”.!®
Detta sticker av mot hans infér Orlogsmannasillskapet bara atta ar tidigare
lanserade &sikt att flottan i sjilva verket var det dldsta vapenslaget och "att
rikets makt nappeligen varit stérre” an under de kungar som vetat att satsa
pa flottan, nimligen Gustav Vasa, Karl XI och Gustav II1.'% D34 kungen
1897 invigde Karl XI-statyn i Karlskrona framkom ocks3 hans indrade
syn nir han noterade att dagens flotta hade en mer begrinsad uppgift
in Karl XI:s. P4 den tiden hade den varit "virdig Sveriges dévarande
ostersjovilde, ett miktigt stod for elfte Karls stormaktspolitik”.!”” Men
1897 var liget annorlunda. "Den svenska flottans liksom den svenska
hirens betydelse och uppgifter ligga numera uti virnandet af ett hafom-
slutet ilskadt fosterland. De iro det oaktadet ej mindre viktiga.”!*® Ligger
man de tvd ovan nimnda talen bredvid varandra ir dimpandet av hans
offentliga retorik ocksd tydlig. Om négonstans hans idealistiska syn pa
flottan och hans romantiska historiesyn kom till tals, si var det i texterna
dar han satte likhetstecken mellan flottans styrka och nationens styrka.
Ytterligare en forskjutning frdn denna askddning ar alltsd skonjbar i och
med trontilltridet, d& flottans roll devalveras i kungens 6gon. Som monark
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kunde han inte lingre tillata sig ett idealistiskt och romantiskt synsitt pa
en professionell och politiskt viktig organisation pd samma sitt som han
kunnat som prins och som en sjéofficer bland manga.

Aven den snabba tekniska utvecklingen anammades av kungen utan
protester. Torpedbaten gjorde entré i det svenska sjovapnet under de sista
decennierna av 1800-talet och betraktades som en fartygstyp som var bade
slagkraftig och relativt billig. Sjoofficerskiren tog emot torpedbiten utan
den hogrostade diskussion som mott tidigare forandringar.!® Inte heller
kungen forefaller ha rest invindningar, trots att han annars girna ventile-
rade sina synpunkter. Torpeder (eller minor som de inledningsvis kallades)
behandlades i flera volymer i biblioteket, varav en, Herman Carlstedts
Fasta minmaterielen och dess anvindning fran 1893 i katalogen markerats
med "Hemlig!”

Ubétar betraktades av sjdofficerarna inte som négot radikalt nytt utan
som en, som det kallades, "nedsinkbar torpedbit”. Kungen sig den férsta
ubdten, Hajen, pA mandver 1906 och kommenterade. "med fullt erkin-
nande och stor tillfredsstillelse har jag bevittnat det sitt, hvarpd under-
vattensbdten skotte sig, och de resultat den dstadkom. [...] hvarfére jag
lifligt 6nskar, att si manga som mojligt af dylika, osynliga men farliga fartyg
snarast matte anskaffas for var flotta.”!1°

Kungen distanserade sig alltsd, med start runt trontilltradet, frdn sin
idealistiska héllning i de marina frigorna. Emellertid innebar detta defi-
nitivt inte att han overgav idealismen som filosofisk ledstjirna i resten
av sin tillvaro. Detta gillde bland annat inom politiken. Den kritiskt lagde
kammarherren C.G. Fleetwood ansig att kungen i unionsfrigor led av "en
slags politiskt-optisk synvilla”, d& han blandade ihop folkets entusiasm for
festliga kungliga evenemang med deras stod for unionen; detta yttrade sig
ocksd exempelvis dven i Mina memoarer dir han menade att folket stodde
honom, till skillnad fran de trilskande politikerna.!'! Det fanns éverhuvud-
taget mindre utrymme for idealism inom flottan, i och med dess ckande
professionalisering under 1800-talet. Denna yttrade sig bland annat i nya
strukturer for ledning, logistik, utbildning, personalfrigor och teknik.''?
Dessutom 6kade specialiseringen alltmer, karridrvigarna blev fler och verk-
samheten "forvetenskapligades”.!'* Som tidigare patalats var den Bostromska
idealistiska filosofin grundad i ett dldre samhillsskick, och konservativ till sin
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natur och rimmade timligen illa med denna allt mer dkande specialisering
och professionalisering. Kungen hamnade darmed i ett filosofiskt tréngmal
med bara tvd utvigar: antingen anamma flottans utveckling och dimpa sin
idealistiska instillning i frigan eller hélla fast vid idealismen och motsitta sig
flottans professionalisering. Han valde det forstnamnda.

Som konstaterats var bibliotekets férvarv och kvantitet som storst under
perioden fram till 1872 for att sedan minska. Aven innehallsmassigt fanns
skillnader mellan olika faser i kungens liv. Det marina biblioteket kan grovt
delas in i tre tidsperioder: arvda bocker och undervisningsmaterial fram till
1840-talet, polemik under de tumultartade aren pd 1850- och 60-talen
samt en mer stabil samling under kungatiden med fler monografier och
oversiktsverk. Nir kungen efter cirka 1880 accepterade en mer begrinsad
roll f6r flottan ledde detta dven till att hans idealistiska syn i marina frégor i
stort sett dvergavs. For en helgjuten idealist — som s sent som 1869 uttalat
sig om rammens foretriden och andens 6verhoghet 6ver materien — var
detta naturligtvis inte alldeles enkelt.

Avslutning

Oskar II verkade i en tid nir en monarks ord inte lingre var lag, utan kung-
liga personer fick ofta néja sig med forsok till pdverkan pa andra sitt, ett
faktum som han vid flera tillfillen livligt beklagade:

Det vill jag siga dig att enligt min dvertygelse kan det icke finnas
ndgot mera demoraliserande for en karaktir dn att vara konsti-
tutionell monark; jag har varit det i tjugo ir och jag vet det. Att
dga en 3sikt och dock si sillan fi folja den, utan att stindigt
och jimt noédgas forst héra pa och i de aldra flesta fall efterfolja
andras. Kan det givas ndgonting mera destruerande for en manlig
karaktar?!14

Foér en monark som i sina memoarer talade om flottan som "min” och
propositioner for "mina” bor dikotomin mellan privat och offentligt blivit
smirtsamt pataglig. Han forefaller ha blivit medveten om noédvindigheten
av att inte vara alltfor kontroversiell i slutet av 1860-talet i samband med
konflikten om monitorerna.
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Det brukar sigas att ett bibliotek speglar sin dgare. Nir dgaren ir
kunglig kan det ocksd spegla sin tid. I Oskar II:s fall blir det péfal-
lande. Detta yttrade sig pd méanga sitt, men hir ligger fokus pa flot-
tan.'"® Foérindringarna i hans stdndpunkter, med start runt 1870,
péverkade biblioteket likavil som biblioteket i sin tur paverkade dem.
En grundliggande anledning till att kungen overgav den idealistiska
instillningen i marina frgor har att gora med den tekniska utvecklingen.
Det fanns mindre grogrund fér eviga virden, "starka min” med mera
nir allt storre delar av flottans verksamhet grundades pa forutsittningar
som var visensskilda mot dem som ratt under hans ungdom. Det gjorde
det omojligt for honom att uppritthalla idealismen i detta amne, medan
"de eviga virdena” fortsatt kunde forsvara sin plats inom kungens
humanistiska, litterira, filosofiska och religidsa intressen. Det forefaller
inte som om kungen for egen del behallit idealistiska synpunkter pé flottan
ens pa det privata planet. Det borde i si fall ha satt spér i privatarkivet
och biblioteket. I ljuset av annat material som bevarats och som avviker
radikalt frdn kungens officiella linje borde rimligen material av den typen
ocksa ha sparats.!'® Idealismens retritt var ocksd en konsekvens av profes-
sionaliseringen av flottan, vilket direkt inverkade p& kungens stindpunkter:
detta till skillnad frin de ovan nimnda humanistiska zmnena dir kungens
bibehéllna idealism kunde leva vidare, d4 dven ménga yrkespersoner i dessa
iamnen fortsatt hade en idealistisk grundinstillning, dven om den blev
alltmer ifrigasatt frin 1880-talet och framat.!"”

"Visa mig ditt och bibliotek och jag ska siga vem du ir”, lyder ett
gammalt talesitt. Oskar IL:s bibliotek reflekterar honom, hans privata
intressen och offentliga plikter, liksom hans yrkesverksamhet. Ett ambitiost
privatbibliotek hos en offentlig person kunde spegla inte bara personen,
utan dven tiden. I det hir fallet féljer biblioteket dagspolitik och aktuell
debatt inom flottan och dess utveckling i stort. Det har gjorts relativt fa
studier av privata 1800-talsbibliotek, framfor allt icke-adliga (inklusive
kungliga) sddana. Tonvikten har i stillet legat p& de ofta mer spektakulira
biblioteken fran 1500-tal till 1700-tal. Yrkesminniskors bibliotek, och hur
de paverkat och paverkats av sin samtid och ett givet yrke eller kall, vantar
ocksd pd att studeras i storre omfattning. Bibliotek som tillhért andra
personer inom flottan kommer att kunna ge vidare inblickar inte bara av
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sina dgare utan av flottans utveckling. Aven bibliotek som ar fysiskt sking-
rade kan i ménga fall aterskapas via andra kallor.!'® Oskar II:s bibliotek var
ett av Sveriges storsta privata boksamlingar, men mindre bibliotek kan
ha fordelen av att vara mer "smala men vassa” in kungens brett anlagda
samling. Artikeln visar hur studiet av ett bibliotek kan bygga broar mellan
olika amnen, i detta fall filosofi och militirhistoria, och det finns en uppsjo
av andra méijligheter till holistiska synsitt och tvirvetenskapliga ansatser
att gora med hjilp av bibliotekshistoria.
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Kaparverksamheten i Goteborg 1808-1814

Ina Nyfelt

en 22 januari 1812 vigs 42 sickar kaffebonor in pd stadens vag i

Marstrand. Bénorna beskrivs i vigjournalen som "birgade”. Den 20
februari samma ar blir de efter sjétullkammarens forsorg silda pa auktion
med auktionsmistare Westbeck som stadens kontrollant. Allt detta gér att
f4 reda pa eftersom det blev en tvist om vigpengen om 20 riksdaler banco
(Rdb) och de 24 Rdb i tolagsavgift, och drendet hamnade hos Magistra-
ten.! Vad gjorde 42 birgade sickar kaffebonor pad Marstrand vintern 18122
Kaffebonorna hade varit en del av lasten pa ett skepp som blivit kapat av
ett kaparfartyg i Marstrand, och att mota en kapare pa havet var inte nagot
ovanligt under 1700-talet och inte heller i bérjan av 1800-talet under peri-
odens manga krig. En kapare var ett fartyg, eller en sjofarare pd ett sddant
fartyg, som fatt kunglig tillatelse att ta fiendens handelsfartyg och dess last

Ina Nyfelt har skrivit sin masteruppsats vid historiska institutionen vid Uppsala univer-
sitet. Hon ir gymnasielirare i Uddevalla och erhéll 2015 Vitterhetsakademins lararpris.
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i besittning, vilket i krigstid bemyndigades genom ett s kallat kaparbrev.
Detta kallades att ta fartyg och last som "pris” och reglerades efter en idag
utddd internationell rittsordning som kallades ”prisritt”. Rittsordningen
anvindes av sirskilda domstolar som bedémde om kapningen gitt regel-
missigt till. S& gott som samtliga maritima europeiska stater under tidig-
modern tid holl sig bdde med kapare och prisdomstolar, vars byrékratiska
apparat gjorde foreteelsen tydligt skild frin piratverksamhet.?

Svenska kapare som ekonomiska aktorer

Medan de engelska och franska kaparna har studerats utforligt utifran
olika aspekter s& har deras svenska motsvarigheter ofta blivit férbisedda.
Den hir artikeln kommer att ha som syfte att visa vilken funktion svenska
kapare hade for Kronans sikerhetsintressen, den regionala ekonomin och
for privata aktorer och jag kommer att visa vad som var utmirkande for
de kapare som opererade med Géteborg och Marstrand som hemmahamn
mellan dren 1808 och 1814. For att kunna gora det behover artikeln till
att borja med undersoka vilka incitament det fanns for svenska staten att
anvinda kapare vid den hir tiden. Direfter kommer artikeln att redo-
gora for vilken typ av handelsmin som gick in i kaperiverksamheten som
redare. Vidare vilken typ av forsorjning de hade som gick in som borge-
nirer, alltsd deldgare i kaperifartygen. Undersokningen kommer ocksa att
redogora f6r hur de ekonomiska villkoren sig ut for de olika aktérerna
och hur priserna hanterades och administrerades. Slutligen ger artikeln en
uppskattning av vad en pris skulle kunna ge i pengar. Det fanns kostnader
av olika slag som belastade en tagen pris innan den kunde ge en inkomst,
precis som kaffebonorna i inledningen som kostade i vdgpeng och tolagsav-
gift.

Goteborg och Marstrand var bdda viktiga hamnar foér Sverige ur
handelssynpunkt, men de hade ocksi strategiska uppgifter militirt att
frimja Sveriges tillgdng till havet visterut. Under Napoleonkrigen, da
Sverige blev indraget p& Storbritanniens sida mot Frankrike och dess alli-
erade Danmark-Norge, kom svenska kapare att spela en viktig roll i krig-
foringen mot Danmark-Norge och opererade som en del av flottan,
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medan de samtidigt var privata aktérer med ett personligt vinstintresse.
18081814 var turbulenta ar bade inrikespolitiskt och utrikespolitiskt inte
minst ur ett ekonomiskt hianseende. Under kontinentalblockadens tid ir
det en kraftig hogkonjunktur i Géteborg, vilken sedan f6ljs av en kraftig
ldgkonjunktur. Perioden avslutas med att Norge, efter krigshandlingar
over sommaren 1814, tvingas in i en union med Sverige. Perioden innan
den undersokta tiden hade manga trankokerier och sillsalterier forsatts i
konkurs lings den bohuslinska kusten sedan sillen férsvunnit 1809, och
Marstrand befann sig i en svar ekonomisk period efter att dess status som
frihamn tagits ifrdn dem 1794. Ostindiska kompaniet, som var stationerat
i Goteborg, hade inte haft ndgon expedition efter 1803, och kompaniet
upplostes 29 maj 1813.3 Sammantaget en brokig och pid ménga sitt
speciell period att studera.

Mina killor har hjalpt mig att kunna uppskatta hur ménga som varit
villiga att ansoka om kaparbrev och erligga borgen, vilka de har varit,
hur ménga kapningar som utférdes och vad som hinde med priserna
som jag kunnat folja hos krigshovritten under ungefir ett ar. Killorna
har i forsta hand varit ansokningar om kaparbrev (Comiss-bref) och
intyg om erlagd borgen fér kaparna under den tiden Sverige befann sig
i krig med Danmark-Norge 1808-1809 och Norge 1814, vilka finns
samlade i Goteborgs och Bohuslins landskanslis arkiv. Dar finns ocksé
radstuguprotokollen och justitieprotokoll i Géteborg och Marstrand
under den undersokta perioden. D& det varit lika frekvent med redare
och képmin i Marstrand som i Goteborg i mina killor, har jag valt att
folja bada platserna och kunnat gora en enkel jamforelse. I krigsarkivet
finns Krigshovrittens protokoll frén den 2 dec 1813 till 30 mars 1814 som
bekriftar ridhusrittens rannsakan, vilka jag i ndgra fall funnit hos rddhus-
ratterna.

Eftersom flottans skepp ocksd kapade blir det grannlaga att veta var
de privata kaparnas material gir att finna, och grinserna ir suddiga, inte
bara i det faktiska kaparlivet, utan idven 200 &r senare i akterna. I min
uppskattning av antalet brev som stillts ut har jag anvint litteratur som
kompletterande fakta, men undersdkningen gor inte ansprdk pd att ge
en heltickande bild av de utstillda kaparbreven.* Antalet uppbringade
skepp under den aktuella perioden kan bara bli en uppskattning, och fler
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uppbringades med all sannolikhet. Ibland férekommer uppgifter i tidnin-
garna som berittar om kapningar eller kapade skepp som inte finns i mitt
arkivmaterial. Jag har da oftast valt att inte ligga till dessa utan stannat vid
mitt arkivmaterials uppgifter. Goteborgs tidningar och Aftonbladet har
givit upplysningar om forsiljningar och auktioner som hillits av de olika
handelsminnen. Det som varit svart ir att fi en klar bild av prisernas virde.
Jag har fatt hélla till godo med ett mindre material, som #nd4 kan anses
vara tillrickligt stort for att gora en berikning. Den utgér fran Krigshovrit-
tens domar och Goteborgs landsarkivs material, och stricker sig fran 2
december 1813 till 16 november 1814. Det ar 48 domar och 17 av dem ér
virderade. Det hade varit av intresse att ha ett storre material for att kunna
uppskatta prisernas virde, men jag anser att det ar tillrickligt stort for att
ge en inblick. Mitt material ricker inte till for att gora en uppskattning av
eventuell l16nsamhet for kaperiverksamheten.

Bakgrunden till Sveriges val att anvéanda kapare

For det forsta finns det anledning att diskutera vilka incitament det fanns
for Sverige att anvinda kapare vid den hir tiden. Sverige viljer under
de valda dren 1808-1814, i ett kritiskt politiskt lage, att anvinda sig av
privata aktorer i krigen mot Danmark-Norge. Det ir intressant d& Sverige
viljer en krigforing, som manga linder i Europa ifrigasatte i borjan av
1800-talet, diven om kapare forekommer si sent som under amerikanska
inbordeskriget.® 1 Sverige har kaparnas insatser hittills oftast diskuterats
som en del av krigforingen for att "svilta ut” motstdndaren och blockera
hamnar. Bristen pa skepp hos Flottan har angivits som orsak, samt behovet
av kustnira observationer och patrullering.® Tidigare har Nilsén studerat
svensk kaperiverksamhet under Napoleonkriget ur laglig och diplomatisk
aspekt.” Men det finns andra, och en sddan aspekt pa kaparkriget som inte
heller ar av militar art har lyfts fram av Erik Lindberg, och det ir Sveriges
forsorjning av viktiga importvaror, i det hir fallet det si viktiga saltet. Hans
undersdkning visar att 1712 kom 60% av saltet som anlinde till Sverige
via kaparna i Goteborg.® Att aven landshovdingen Johan Fredrik Carpen-
land i Géteborg, som inte innehade en militir befattning, var medveten
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om férdelen med de tidigare kapningarna vittnar hans brev till Kungl Maj:t
varen 1808. I sina tita och intensiva brev hinvisar han till alla tidigare
lyckade kapningar.” Det var brist pa mat i Bohuslian 1808, och en si kallad
nervfeber (tyfoidfeber) spred sig under sommaren 1808. Vintern 1808-
1809 blev kall och det radde en stor brist pd mat i norra delen av lands-
kapet, och i vissa fiskeldgen var néden stor.!°

I den tidigmoderna staten blir uppbyggandet av flottan ett sitt att ta
kontroll 6ver havet, men ocksd en tivlan i kampen om handeln. Nation-
ernas tivlan om handeln hade sin grund i statens behov av resurser for att
kunna hivda sitt land militirt och statusmaissigt. Konkurrensen mellan
staterna tog sig i uttryck i handelskrig, dir mindre kraftfulla stater anvinde
sig av kapare.!! Tidigare forskning har visat att linder frin 1700-talet och
framat kom att anvinda flottan mer effektivt for att kontrollera handels-
vigar, antingen for att tjina pd handeln for egen skull eller forstora for
fienden. De krigférande linderna lade resurser pa att forstora for fienden
och forsvara sina marknader. Krigféringen mellan tvd linder skapade
ibland ett vacuum som kunde utnyttjas av mindre linder genom att fylla
den luckan.!? Sveriges befann sig alltsd under kontinentaltiden i en situa-
tion dir man kunde utnyttja den uppkomna situationen pé ett for handeln
positivt satt.

Sveriges politik bor anses som protektionistisk i dess férhallande till
andra linder dnda till mitten av 1800-talet, dven om Storbritannien och
Frankrike under olika perioder hade separata handelséverenskommelser.!?
Under kontinentalperioden hade exempelvis bida linderna nederlagsritt
i Goteborg.!* Trots detta maste 1808-1814 anses som en protektionis-
tisk tid, om in viss liberalisering skedde just under kontinentalblockaden.
De internationella handelsrestriktionerna i Sverige lyfts inte forridn i The
Cobden-Chavalier Treaty som signerades 1863.'> Sveriges handel med
utlandet under Napoleonkrigen sammanfoll med kontinentalsystemet.
Fran 1807 till 1813 férdubblades importen medan den inhemska exporten
minskade.!® Re-exporten ckade diremot och nistan tiodubblades mellan
1806-1812, alltsd under den tid importen tkade.” I en text om Sverige
under Napoleonkrigen skriver Peter Hedberg och Henrik Higgqvist att
detta kan ses som att Storbritannien tog sin handel genom Géteborg, som
annars skulle gitt direkt pa kontinenten.'® Sverige tog pa det sittet de stri-
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dandes plats i handeln, och kom ocksa att férlora densamma efter kriget.
Hedberg och Higgqvist menar ocksd att det var ett medvetet beslut fran
politiska och militira institutioner att hélla fast vid neutraliteten s linge
det var méijligt att underlitta for handeln.!’ Nir Sverige sedan blir krig-
forande viljer det att anvinda kapare.

Bade Englands och Frankrikes handel med Goteborg 6ppnade ocksé for
moijligheter till smuggling. Anna Knutsson skriver i sin avhandling att ett
syfte med smugglingen var att underminera det andra landets ekonomi och
i forlangningen stirka den egna nationella ekonomin. Knutssons slutsats
ir att protektionismen mojliggjorde att man kunde anvinda smuggling till
andra linder som ett verktyg, inte bara for att stirka den egna nationen,
utan ocksd att utmana den ekonomiska integriteten hos rivaliserande
nationer. Smuggling in till det egna landet var diremot inte efterstravans-
vird di det underminerade landets lagar och handelspolitik.? Att varor
som inte fick komma in i landet indi gjorde det, exempelvis genom
kapningar, visar Goteborgs stora sjotullskammares arkiv. Dar star att finna
i en skrivelse frin Stockholm den 27 mars 1809 till 6verdirektéren i Gote-
borg. Hir far sjétullkammaren instruktioner att det ir tilltet att i Gote-
borg silja det som i 6vriga riket dr forbjudna varor da det blivit liggande
konfiskerade varor i staden. Detta mot att Fabriks fattigkassan far 10 % av
forsaljningsvardet.?!

Sveriges val att anvinda kapare 1808-1814 grundade sig i en situa-
tion dir staten hade behov av att fi in varor till landet da bristen pd mat
var stort lings hela vistkusten, och dessutom en 6nskan att kunna hivda
sin plats i handelskonkurrensen pa havet. Dessutom behdvdes kaparna
militdrt och som stéttande av kustflottan.

Kaparredarna och borgenarerna

Den andra frigan som behover besvaras ir vilken typ av handelsmin
som gick in i kaperiverksamheten, ansokte om kaparbrev och alltsd blev
kapare.?? Statens okade centralisering, formalisering och byrakratisering,
krivde att en tydlig skillnad gjordes mellan pirater och kapare. Det
uppkom ett behov att definiera kaparna och kaperiverksamheten. Dirfor
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tillkom nya reglementen som styrde férutsittningarna, mélet for kapnin-
garna och prisernas hantering. Reglementena som styrde den svenska
kaparflottan var under min undersokningsperiod Kunglig Maj:ts nidiga
reglemente frin den 12 april 1808. Det handlar ingdende om hur man
skulle hantera skepp, besittning och gods vid uppbringningar, samt tydliga
instruktioner for flottan och arméns flotta vid delning av byte och prisp-
engar. Hir finns ocksd paragrafen om vad som tillfaller uppbringaren och
vad som kan [8sas ut av kronan. Landshévdingen Carpenland patalar under
varen 1808 till Kunglig Maj:t den osakerhet som rader kring férhéllandena
och hans egen position i att utfirda tillfilliga kaparbrev for enskilda,
privata kapare, vilket han fatt tillatelse att géra.?® Den 30 april kommer s
ett fortydligande av vad som giller privata aktorer i Kongl. Maj:ts Nddiga
Reglemente for enskilde Comissfarare eller kapare under varande Krig emellan
Sverige och andra Magter; Gifvet Stockholms Slott den 30 April 1808.%
Genom hela perioden aterfinns dock en suddig grins mellan statens
intresse och privata fortjanster.” Tidigare forskning visar exempelvis att
personer som satt i prisritten i Nantes sjilva investerade i kaparfartyg,
och att det fanns en interaktion mellan ekonomiska aktorer och rittsliga
instanser. Exempelvis idr det vanligt att konsuler som blev involverade i
prisirenden, sjilva investerade i kaparverksamhet.?

Den viktigaste personen i kaparverksamheten var redaren, eller dgaren
av skeppen. Litteraturen lyfter fram att den handelsmannen, vilket det ofta
var, var tvungen att ha goda erfarenheter av att kopa och utrusta skepp,
och inte minst, att anstilla en kapten med de ritta egenskaperna.?” Det var
redaren som tog de viktiga ekonomiska besluten, dven om riskerna delades
med delagarna. Hillman och Gathman lyfter fram den lokala gruppen av
handelsmin som drivande i kaparverksamheten i Bristol som de under-
sokt.?®

De redare som ansdkte om kaparbrev i Géteborg och Marstrand var
under hela perioden 21 personer, jimfort med 41 ansokningar, det vill
siga flera av dem igde flera skepp, exempelvis James Gavin dgde fyra och
brodern Thomas Gavin igde sex. PA Marstrand fanns Charles Winberg
som #gde fyra, Johan Magnus Hankens som #gde tva och Olof Widell dgde
fyra. Det var ungefir lika ménga skepp som var aktiva frdn bida hamnarna.
Under perioden 1808-1809 ansoker nio skepp frin Marstrand och atta
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fran Goteborg. Under dren 1813-14 anmils ater nio skepp frén Marstrand
och 14 fran Goteborg. Dessa ir under den hir perioden 6ver lag storre dn
de frin Marstrand. Bland redarna finns det manga som inte har detta som
sin ordinarie sysselsittning, utan 6vervigande delen dr handlande.

Inom gruppen som har "handlande” som titel finns stora skillnader.
Exempelvis beskrivs Johan Magnus Hankens som den "som #ger flera fast-
igheter i staden och pé landet.”?® Niclas Bjornberg dger flera skepp men
endast ett skepp han vill engagera i kaparverksamheten och beskrivs som
den tidens rikaste man i Géteborg och har titeln kommerserdd som han
fick 1801. Han hade frén 1793 arrenderat stadens och linets kronobrin-
nerier i Goteborg, och gjort sig kind som en driven affirsman. Under
kontinentaltiden gjorde han goda affirer pé transitohandeln. Han #gnade
sig dven at handel med Amerika, och satt som direktor i ostindiska kompa-
niet fran 1806 tills det upphor 1813.3° Charles Winberg, handlande pa
Marstrand, benimns som "directeur” pa borgenirsbrevet.

Bland redarna aterfinns siledes tolv handlande av olika dignitet, tva
bokhéllare, en salteriinspektor, en skeppare tillika 6verdykericommissarie
och fem som jag inte med sidkerhet kunnat spéra titel eller burskap for.

Av dessa handlande var det framfér allt familjen Gavin som sticker
ut. Adam Gavin sr kom frén England 1782 och bedrev tri- och sillsal-
terirorelse. Adam fortsitter sin rorelse till sin d6d och hade minst tre séner,
varav Adam Gavin jr ar inférd i burskapsforteckningen som handlande i
Goteborg den 2 juni 1810. Han har minst tv broder, den ene James Gavin
och den andre Thomas. James stdr inskriven for burskap i Goteborg 16
maj 1809, och Thomas fick burskap i Géteborg 18 juli 1810. Adam den
idldre synes ha gétt bort hosten 1810 da hans sterbhus haller auktion 25
september 1810.3!

En annan framgangsrik kaparredare var Olof Wijk. Han fir burskap
som handlande i Géteborg i februari 1808. Han erlade 1810 endast 60
rdr i sammanskottsmedel, men de nirmaste dren skulle visa annat for
denne skicklige affirsman och redare.?? Miiller nimner honom som en av
de storsta kopminnen i Géteborg, och redogér for hans affirskontakter
med Amerika. Wijks rederi kom att utgora en tickmantel for de ameri-
kanska affirsminnen under 1812-14 &rs krig, och Wijks jarnexport kom
att bli betydande till Amerika.?® Bertil Andersson konstaterar i sin under-
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sokning om Goteborgs borgerskap, att Wijk finns bland de 15 nyetablerade
handelsminnen under perioden 1806-1815, och han kan konstatera att
firmans vinster under dren 1808-14 ir mycket hoga. Enligt tabellen hos
Andersson, som utgir frdn ett material som T Gardlund sammanstillt,
visar firman stora vinster under dren 1808-1809 och 1813-1814, vilket
ocksa visar sig i den extra statliga skatten som togs ut aret efter, dvs 1810
och 1815. Wijk hade en &rsvinst i procent av eget kapital pa 103,4 % 1808,
84,2% 1809, 38,7 % 1813 och 30,8 % 1814. 3

Borgenirerna var de som gick in som sikerhet for fartyget som skulle
anvindas som kapare. Garantin skulle stillas i den hindelse att kaparfar-
tyget skulle bete sig si att det maste ersitta skada som uppkommit, eller
om kaptenen eller besittningen skulle missbruka sina rittigheter eller
bryta mot reglementet pa ndgot sitt. D4 skulle borgen pa 4000 riksdaler
komma att anvindas.?® De som gétt in som borgenirer blev ocksd deligare
i kaparskeppen, vilket innebar att de fick vara med och betala armering,
utrustning och eventuella reparationer av skeppet, men ocksd fi del av
vinsten. Borgenirerna ir i mitt material 51 till antalet. Informationen om
vilka som gir in som borgenirer finns i separata borgenshandlingar som
registrerades hos respektive radhusritt.

Av de 51 borgenirerna ir det atta som ocksd &terfinns bland redarna.
Materialet visar ocksd att det ofta forekommer samma personer som
borgenirer for vissa redare. Det forekommer ocksd korsvis att redarna
gar in som borgenirer &t varandras skepp. Exempelvis gar Thomas och
Adam Gavin in som borgenirer f6r James Gavins skepp Acastees, Adam
och James Gavin gér in for Thomas Gavins skepp Regina och si vidare i
sju fall, och i familjen Gavins fall 4r detta genomgdende. Charles Winberg
i Marstrand har bade for slupen Beata 1808 och slupen Mooland 1813
handelsfirmor frdn Goteborg, D Scott och W Gordon, respektive D Carn-
egie och Scott Gordon. Handlande och borgaren i Marstrand O Widell far
som deligare E.B Widell, Westbeck och E Lethin pé sina tva skepp Specu-
lation och Emilie, och gar sjilv in som borgenir pa Westbecks skepp Trang-
vile. Det dr naturligt att Marstrandsskepparna far borgenirer frén personer
i staden eller dess nirhet, men inte lika sjilvklart att Goteborgsredarna
har ett liknande monster, da det idr en ganska liten grupp som totalt sett dr
inblandade, ja ibland bara familjen.
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Borgenirerna kommer fran olika samhallsskikt. Litteraturen visar att i
England kom borgenirerna frin alla delar av kdpmannasamhillet och att
det verkade oppet for den som vill g in i ett kaparprojekt.’® Bland de
handlande som finns med som borgenirer finns tvd grupper. Dessa bor
delas upp i handelsmin & ena sidan, och victualiehandlare (hokare) &
andra.’” Av de borgenirer som jag kunnat identifiera finns elva handlande,
tvd victualiehandlande/hokare, en tracteur, tva skeppare, tvd militirer, en
l6jtnant och en finrik, tvd hemmansigare till Bromsegarden och Korsvik,
Marstrand, en snickarmistare och tre rddmin, vilka i och for sig dven kan
vara handlande.3®

Det finns alltsd en tydlig bild i mitt material av en grupp investerings-
villiga redare och borgenirer som var intresserade och villiga att satsa pa
kaparverksamheten, och som inom gruppen i flera fall hll sig till varandra.
Inom gruppen "handlande” finns stora skillnader men &ver lag &terfinns
ganska nyetablerade och inte de allra rikaste. Det fanns bland redarna
ocksa nigra f4 med andra sysselsittningar. Borgenirerna kom 4 andra sidan
fran olika samhillsskikt och dir fanns flera olika titlar och sysselsattningar.
Det var vanligt att redare och borgenirer gick in for varandra. Sedan finns
det borgenirer som jag bara métt en gdng och som ibland endast ir med
och satsar ett mindre belopp d& de ir flera som delar pd de fyra tusen
som var beloppet som skulle betalas in. Vid ett tillfalle finns det en ensam
borgenir som dé erligger 5000 Rdb. Det ar Olof Bredberg som betalar for
Maria Carolina i mars 1814.

Redare och borgenirer kunde i vissa sammanhang triffa pa varandra i de
administrativa och rittsliga sammanhangen som fanns kring skeppen och
priserna. Som kapare har du ritt att gi till nirmsta svenska hamn dir det
finns sjotullsbevakning, vilket det fanns bade i Géteborg och i Marstrand.
Goteborgskaparen Snapp Opp, som tillhérde Adam Gavin, gick exem-
pelvis till Marstrand den 10 december 1813 efter att ha kapat den norska
skeppet Arensvird. Samma sak hinde i bérjan av 1814 di Snapp Opp
tagit skeppet Rofelia. 1 rddhusritten pd Marstrand satt E. Lethin, som
sjdlv gétt in som borgenir och medfinansiir till kaparslupen Emilie.® En
annan av borgenirerna till Emilie ir E M Widell som var hamnmastare pé
Marstrand.*’ Bland de som riknades som stadens aldste i Marstrand fanns
februari 1814 Johan Magnus Hankens som var igare till tvd kapare och
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han har ocksa gitt in som borgenir i ett fartyg. Aven O Widell som dgde
fyra kapare och var borgenir i en annan, riknades som stadens aldste.*! I
Marstrand fanns ocksd O J Westbeck som var en redare/borgenir som hade
titeln 6verdykerikommissarie. Det innebar att han var en ledande tjin-
steman i ett dykerikompani med privilegium p4 allt viktigare birgningsar-
bete, sarskilt vid forlista fartyg. P4 detta sitt fanns det anknytningspunkter
mellan redare och borgenirer och det kan ha funnits strategiska fordelar
att vilja den ena hamnen framf6r den andra.

Ekonomiska villkor och prisernas varde

En fjirde aspekt som bor lyftas fram dr hur de juridiska och ekonomiska
villkoren sdg ut for redare, borgenirer och besittning. I Goteborg och i
Marstrand hanterades, administrerades och hélls férhandlingar i respek-
tive rddhusritt kontinuerligt om tagna priser under den undersckta tiden.
S& som reglementet frdn den 30 april 1808 ir utformat skall talesper-
soner frén bida besittningarna erligga vittnesmal for att befista forloppet
av kapningen, méijligen for att undvika friserade versioner. I rddhusritten
i Goteborg de 6 december 1813 foredrog skeppare Dimmings sin berit-
telse om hur det gétt till nir det kapade fartyget Ebenetzer togs. Skeppet
som kapat var kuttern Courieren och igaren av kaparfartyget var Thomas
Gavin. Dimming berittar

”... att jag den 27 nov 4r 1813 kl 8 fm fick sikte p4 den norska briggen
Ebenetzer kallad, om 20 lister [... ] jagandes densamma till kockan 12
fm da ja tog kommando 6ferer den fyra tyska mil N till O fradn Skagen.
Bemirkta Brigg visade dansk flagg vid uppbringningen och gjorde inget
motstdnd utan visade genast sina dokumenter.”*?

Berittelsen skulle sedan bekriftas av den kapade kaptenen, Hendrich
Bjornsen, och ndgon ur de bada besittningarna. Efter att han tergivit
hindelserna star det att hans berittelse hade atergett de sanna férhallan-
dena och detta erkindes av besittningarna & dmse sidor. Det star ocksa
att kaptenen och besittningen pa det kapade fartyget intygar att de fatt
behélla sina personliga dgodelar. I det andra protokollet samma dag, den 6
december 1813, iterges samma skeppare Dimmings berittelse av hur allt
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gitt till nir han kapade det dickade skeppet Speculanten. Hir aterfinns i
stort sett samma ordalydelse angdende besittningens accepterande av
berittelsen, och de bida protokollen fortsitter med att rikna upp vilka de
beslagtagna skeppspapperna ir. Direfter fortsitter protokollet s& hir:

"Forordnande uti Rédhusritten herr [...] capitainen M: Moller och
handelsmannen Olof Wijk att jamlikt 4 art:2§ i Kungl kaparereglementet
den 30 april 1808 i vederborandes [....bdljnings] samt kapare befilhava-
rens och skeppare Bjornsens nirvaro, anstilla besiktigning och inventering
4 upbragte briggen med tillhorigheter och innehafvarens last samt att med
berittelse dirom inkomma; och skall rddhusritten direfter till Kungl Majt
och Krigshofritten insinda utdrag av detta protokoll, ...”*#

Det kan vara av intresse att konstatera att Olof Wijk var en av de mest
framstdende kaparredarna i Géteborg under dren 1808-1809, men han
terfinns inte i mitt material som redare eller borgenir under 1813-
14. 1 Goteborgs raddhusritt i december 1813 satt M.B Norreroth och N
Hammarberg som bada gitt in som borgenirer i kaparen Argus som Jonas
Stecksen fran Goteborg stod som dgare till. En annan friga som mojligen
kan ha paverkat den rddande rittsliga processen ir sjotullens forvaltning
under perioden. Mellan dren 1803 och 1812 var verksamheten utarren-
derad till ett privat arrendebolag, Generaltullarrendesocieteten, medan
den frén 1813 forvaltades av en kunglig tulldirektion.**

I Goteborgs tidningar den 7 april 1808 stér det att ldsa foljande:

Enligt ankomne underrittelser frn Marstrand, har swenska
uppbringsfartyget, eschalouppen Beata, férd av Findriken West-
beck, uppbragt och hit til Marstrands hanm infort 6 stycken
Danska och Norrska fartyg, nemligen: Briggen Lilla Johanna,
Jakterne Tre Systrar och Fortuna, Schorneten Pauline, Jakten
Anna Christina och ett litet Barkskepp. Twenne Broder. Ladd-
ningarne bestd af ndgot Jern, Trawaror, Salt, 1280 tunor Hafra,
359 tunnor Korn och 70 tunnor Malt, Danskt mal. Besittnings-
manskapet, af hwilkwn en person aflidit, utgér tillsammans 28
Man.*

De uppbringningar som jag noterat frin 1808-1809 ir 53 stycken och
da dterfinns endast fyra av de sex ovan namnda for Beata.*® Ett exempel
pa att det finns fler kapade skepp 4n vad mitt material berittar. Fordeln-
ingen mellan Marstrand och Géteborg ir att Goteborgsredarna har tagit
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27 skepp och Marstrandsredarna uppbringar 24 laster.” Om man accept-
erar tidningsnotisen som fullgod kalla s& ger det 55 uppbringningar och 26
av dem har tagits av kapare frin Marstrand. De skepp som uppbringades
de senare dren finns det mer underlag kring. Enligt domar som noterats
i Krigshovritten finns det tillgangligt material frdn 2 december 1813 till
16 november 1814, alltsd under nistan ett &rs tid. Antalet behandlade fall
under den tiden ir 48, och av dem ir 26 tagna till Marstrand och 21 till
Goteborg. Dessutom finns en noterad som hemmahérande i Uddevalla.
Av de 26 som tagits till hamnen i Marstrand ir det tre kapade skepp som
forts dit av en kapare som Tomas och James Gavin dger i Goteborg. Till
Marstrand har ocksa Billstrém fort sina tvd kapade skepp, och Billstrom ir
hemmahorande pi Klidesholmen. De redare som med sina olika skepp
tog flest domda priser under aret 1814 var James Gavin (15), O Widell
(14), Thomas Gavin (6), Hankens (4), och C Winberg och Billstrom tva
var.

I England ingick redare och borgenirer ett formaliserat partner-
skap for att utrusta fartyg for kaparverksamheten och de som ingétt
som deldgare var ansvariga for att ta alla kostnader for utrustandet och
iven maten ombord, ofta begrinsat till ett antal ménader.*® P4 samma
sitt genomfordes samarbetet i Marstrand och troligen Géteborg. Ett
protokoll frén 17 juni 1808 ur Marstrands magistrats protokoll berittar
hur fordelningen av kostnader och vinster var overenskomna mellan
borgenirer och redare. Det ir Olaus Widells kaparfartyg Planeten, som
har fitt nytt kaparbrev di kaptenen ir utbytt, och nu forbinder sig "utred-
nings-intressenterna” att armera och proviantera fartyget under den tid
som omstindigheterna medger och som de tycker det ir bra. Armering
och ammunition star deligarna fér, si dven proviantering utom da pris ir
tagen for da fir besittningen ta hilften av kostnaden. Alla tagna priser skall
tas till Marstrand och stillas under redarens vérd.* Alla rikenskaper fors
av Johan Magnus Hankens liksom "bestyrandet med allt” och O Widell
skall g& honom tillhanda. Kaparfartyget fir inte ligga i hamn utom for att
limna priser och for proviantering. Sedan omkostnaderna 4r avdragna skall
vinsten frdn priserna delas lika mellan intressenterna och besittningen
enligt en fastslagen ordning. Det dr undertecknat Johan Magnus Hankens,
N Bjornberg och Eric Siéberg. Alla namnen ir bekanta sedan tidigare.
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Direfter fortsitter protokollet med att besittningen skriver under
att de tar tjanst pa fartyget och att de kommer att ritta sig efter redarna
och sina befil ombord. Férdelningen av den halva del av vinsten som
gir till besittningen, delas upp pd si sitt att de som riknas som offi-
cerare ombord (i det hir fallet en kapten, en styrman, tre prismastare
och O Widell som chef) fir "varje tvenne” vilket jag tolkar som tvé lotter
var. De som riknas som forsta klassens besittning far en del, andra klas-
sens besittning fir %-dels och tredje klassen fir en halv lott var. Direfter
lovar de att behandla fingar pa ett vinligt sitt och efterleva reglementet
fran den sistlidne april.>® Vidare avslutas med att var och en stdr sin risk,
besittningen, skeppen och redarna, samt upprikning av besittning och
underskrifter.’! Den 22 september 1808 finns ytterligare ett protokoll med
samma syfte. Det ir skonerten Johanna som ocksa dgs av O Widell.

Forutsittningarna for kaperiverksamheten var att det fanns pengar att
tjana, och det gjorde man pa fartygen och lasterna. I reglementet som
kom 12 april 1808 stir det att alla handelsfartyg och laddningar (laster)
tillhor helt och héllet uppbringaren och dem som har ritt till del i bytet,
forbehallet att slutlig dom fallit. Dock forbehéller sig kronan ritten att
l6sa livsmedel till krigskommissariatets pris, och "ammunition och vapen
till dess ritta virde”.>? I reglementet fran den 30 april 1808 stir upptaget
ett antal avgifter som belastade verksamheten och minskade eventuella
vinster. Borgenirernas investeringar ir redan sedan tidigare nimnda. Det
forsta var att det kostade redaren 20 riksdaler att anséka om Comiss-bref
och direfter 2 riksdaler att 16sa ut det.>® Direfter, nir vil en pris ir tagen,
anger reglementet att kaparen fir dra av for kostnaderna for besiktning
och lossning, "stads-umgilder” och forvarande av skepp och gods i vintan
pd domslut, samt auktionskostnad, tullavgifter for gods och slutligen
rittegdngskostnaden.>* Vad det kunde kosta for bevakning av fartyg finns
ett exempel pa fran Marstrand den 16 juli 1812, dir skeppare Ralambs
skepp har bevakats av fem man, dven nattetid, for 6,32 rdb, dartill kommer
lossning av lasten och en transport till Marstrand pa vardera dryga 8 rdb.
Inklusive andra avgifter sdsom vagkostnad pd 21,90 si slutar rikningen p4
77,33 rdb.»®

Nir vil ritten beslutat om att tillddma kaparen skepp och last, sa sker
auktion och den summan som man di fir f6r skepp och last, med av
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ritten accepterade kostnaderna avdragna, skall noteras av radstuguritten.
Den summan jag forst raknar pa nedan dr denna. Direfter dras sedan 2 %
av. 1 % till Krigsmannakassan och 1% till sjomanshuset i den hamn som
skeppet hér hemma i. Dirtill miste man berikna att om Krigshovritten
domer att kronan skall fd kopa lasten till sina priser, vilket man kan anta
blev en simre fortjanst 4n om lasten gitt p&d oppen auktion, s forsimras
fortjansten. Crowhurst lyfter fram i sina exempel frin Nantes just de
stora kostnaderna som redare och deligare hade att hantera. Att utrusta
skeppet var en stor kostnad, och dartill kom underhill. Kapare som lig
ute i daligt vider under vintrarna eller som hamnade i vdldsamma situa-
tioner krivde ett kontinuerligt underhall som kunde bli mycket kostsamt
for deliagarna. Nir skeppet 13g pa varv kunde det inte heller dra in pengar.
Det finns exempel pd kaparfartyg som blev finansiella katastrofer, och i
den berikningen som finns var det endast 41 av 61 kaparforetag som blev
vinstgivande.’® Ytterligare ett orosmoment fanns, och det var att i virsta
fall fridomdes skeppen man tagit och di blev affiren endast kostsam.
Inkomsterna var dnda forstds det som lockade. En stor pris kunde gora alla
rika, men dessa stora priser var fa.

De virden pé vinster som jag kan presentera i undersdkningen kommer
frdn ett PM underskrivet i Marstrand 20 mars 1815. De ir nedtecknade i
Riksdaler Banco. Virdet som anges ar for lasten och troligen forsiljning av
skeppen. Det sammanlagda virdet av de prisdomda lasterna i Marstrand
22 juni 1814 till 21 sept 1814 ir 15 860,11 rdb.>” Den summan, férdelad
pa 14 kapningar, ger ett snitt per kapning pa cirka 1130 rdb. Frin dessa
summor drogs 2% till krigskassan och sjdomanshusen. Det stérsta virdet
ar pd 5200 rdb for en last med spannmal, och dir noteras det att lasten
limnats till kronan. Det ir da rimligt att anta att kronan koépt upp lasten.
Aven Snapp Opp har fitt spannmal nir de kapat den danska jakten Bodel
Maria och fatt 1133 rdb for lasten, men noteras i marginalen ” Lasten
disponerad av Kungl Majt och kronan”. Den som fétt minst for sin kapade
last ar Cometen som fatt 240 rdb f6r spannmal och hudar.

Om man drar av de 2%, frdn de ovan nimnda 15860,11 rdb, som skall
gd till krigsmannakassan och sjomanshusen, fir man i stillet 15535,31
rdb. Delat pd 14 uppbringningar sd fir man ett medelvirde pa 1109,66
Rdb. Om jag applicerar denna kostnad pd 6verenskommelsen frin justi-
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tieprotokollet frdin Marstrand den 17 juni 1808 angdende kaparen Plan-
eten s& skulle en utrikning kunna se ut si hir.’® Hilften gér till redarna
och borgenirerna att dela pd 554,83 och i det hir fallet var de bara tre
vilket ger en fortjinst pad 184,94. Det skulle ungefir motsvara i 2024
ars penningvarde 35855 kronor var till Johan M Hankens, N Bjornberg
och E Sjoberg. Dessa har tillsammans investerat 4000 Rdb i borgen for
kaparbrevet.® Den andra halvan skall besittningen dela pé enligt 6veren-
skommen ordning. Befilhavare O Widell skall ha tre lotter vilket ger 61,62
Rdb, 6vriga kapten Roselius, styrman Orthen och de tre prismistarna
Broms, Boy och Larsson fir da tvd lotter var, alltsd 41,08. Detta kan
jimféras med en medelinkomst for handelsmin i Goteborg 1810 pa 4190
rdb per &r, och for en hokare 998.%° Firman Olof Wijk betalade efter sina
tvd goda affirsdr 1810 527,24 rdb i statlig skatt, och Niclas Bjornberg
betalde 1811 7891,00 rdb i statlig skatt, vilket ar betydligt mer &n alla
andra av de ledande affirsminnen som ligger runt 3000 rdb.®! Det ir indé
att notera att en lyckad kapning kunde ge ett rejilt tillskott till kassan.

Kaperiverksamheten var ekonomiskt gynnsam

Nir Sverige 1808 valde att sitta in kapare och anvinde privat vald och
privata aktorer, sd gjorde staten det for att det fanns skil. Den svenska
flottan behévde forstirkning bade med skepp, kunnigt manskap, patrul-
lering och blockering av de norska hamnarna. Sveriges strivan efter att
kontrollera havet militirt uteslot inte dess dnskan att kontrollera andra
linders handel, och vid 1800-talets ingdng var Sveriges handel under press.
Den inforsel av varor som de uppbringade skeppen bar med sig var viktig
for landets forsorjning. Kaparna anvindes alltsa av ekonomiska och f6rsorj-
ningspolitiska skal.

Den ekonomi som skapades runt de tagna priserna var ocksd en slags
statslicensierad alternativ ekonomi. Kaparna hade statens licens att
utdéva privat vald och de hade en mojlighet att féra in varor som inte
hade kommit in i landet annars pa grund av restriktioner. Ett exempel ar
kaffet som nimns i borjan eller de beslagtagna varorna som skulle siljas
ur sjotullkammarens férrdd. De varor som eventuellt képtes och sildes
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utanfér regelverket skapade en “underground economy” som kunde
fungera som en extra drivkraft i ekonomin, d& de tagna bytena cirkulerades
in, vilken tidigare forskning lyft fram frin exempelvis medelhavsomrédet.
Goteborg och Marstrand var i behov av en injektion av ekonomin under de
undersokta &ren. Kaperiverksamheten, statlig och privat samtidigt, samex-
isterade med ordinarie handel och kanske smugglarverksamhet. I vetskap
om att det fanns en stor smuggelverksamhet i Géteborg finns anledning att
tro att en sddan marknad fanns, vilket inte dr undersokningen syfte att ta
reda pd. Darfor var kaparverksamheten 1808-1814 en del av den hogkon-
junktur som staden Géteborg och Marstrand upplevde dessa ar.

Lokalt har undersokningen visat att Géteborg och Marstrand pa ménga
sitt gav ritt forutsittningar for kaperiverksamhet. Bada platserna hade
just mist stora inkomstmoijligheter i form av sillens férsvinnande som satte
stopp for sillsalterier och trankokerier, vilka bdda gav produkter som gick
pa export. I Goteborg férsvann Ostindiska kompaniet i praktiken 1803 da
sista resan genomfordes. Bdda verksamheterna skapade ett tomrum och
bdda verksamheterna var till f6r den som var beredd att ta ekonomiska
risker. Kaparverksamheten var i sanning ett hogriskprojekt vilket under-
sokningen visat. Forutom risk fér skepp och manskap i form av daligt
vider, ex under vinterkriget 1813-1814, och skador i méte med andra
kapare, sd fanns ocksé risken att tagna skepp och laster blev fridémda.
Detta gillde ocksd dem som gick in som borgenirer, skeppare och sjomin.

Till detta kan man lagga att Goteborg hamnade i ett ytterst gynnsamt
ekonomiskt lige under kontinentaltiden. Marstrand & sin sida hade mist
sitt frihandelsavtal, och frén att ha varit en motesplats f6r alla olika nation-
aliteter och skepp, med maojligheter till goda affirer, hamnade de i en for
dem klart simre situation. Detta kan méijligen forklara det materialet visar,
niamligen att Marstrandsredarna var mer aktiva i kaperiverksamheten in
Goteborgsredarna sett till antalet i befolkningen. P4 Marstrand, med firre
in 1000 invanare, utrustades minst &tta skepp 1808-1809, for 6vrigt lika
ménga som frdn Goteborg under samma &r. Marstrand ansokte under
bada perioderna for 17 skepp, dtta under 1808-09 och nio under 1813-
14. Goteborg, som maste anses som en betydligt storre hamn, ansokte
om kaparbrev for 22 kaparfartyg. Atta forsta perioden och 14 den andra.
Angdende tagna priser som jag kinner till sd finns 1808-1809 24 tagna
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priser som har kapats av skepp hemmahérande i Marstrand, medan mots-
varande summa ir for Goteborg 27. Ligger man till de tagna priserna for
1813-14 sa visar det sig att Marstrandskaparna hemfort 23 priser medan
Goteborgsskeppen tagit 23. Jag har dd i den summan for Goteborg riknat
in Gavins tre skepp som han tog till Marstrand och de priser han anmilde
till rAdstugan i Marstrand.

Utan att dra allt for stora slutsatser av mitt material si visar det ind4 en
tydlig tendens. I Marstrand fanns ett stort intresse av och en god forméga
att utnyttja moijligheten till kaperi nir tillfille gavs. Att staden ocksé
befann sig i en svir ekonomisk situation far ocksa anses som en drivkraft.

Att Marstrand tar lika ménga priser som Goteborg 1813-14 iar
anmirkningsvirt. Goteborg hade fler kapare ute till havs och de hade stora
skepp som Acastees, Charlotta och Kronprinsen, den sista pa 62 lister, dvs
154 ton. Andi kapar slupen Speculation pa 15 svara laster, frin Marstrand,
14 skepp under 1813-14! I Marstrand fanns det en lang tradition och
erfarenhet av havet och navigation. Speculation fors av kapten Robert
Channing. Ett antagande ir att, och om man viger in faktorerna skep-
pens snabbhet och manéverduglighet, vilket vi bara kan anta, kaptenens
kunskap om farvattnen och redarens forméga att fatta korrekta beslut, sd
fanns detta hos och kring Speculation. Flera av Marstrandsskeppen lag
runt 15-18 svira lister och kanske fanns nyckeln till framging snarare i
snabbhet och manéverduglighet in i storlek.

Individuellt har undersdkningen visat att det var en stor spiannvidd
mellan de olika handelsminnen som gick in som kaparredare, men &ver
lag visar materialet att det var de nyetablerade och lite mindre formdgna
affirsmannen som satsade pd kaparverksamheten. Niclas Bjornberg ar
ett undantag i samlingen. Av de trettiofem stérre handelsminnen i Gote-
borg som var etablerade 1806, finns endast N Bjérnberg representerad i
min undersdkning. Bland borgenirerna finns samma ménster, och bland
de 35 storsta aterfinns, forutom Bjornberg endast W Gordon. Det finns
en timligen stor spannvidd bland borgenirerna, deldgarna. En stor grupp
ir handlande, 4 ena sidan de med stora handelshus, men ocksi gruppen
"hokare” som var de som levererade till skeppen nir de provianterade.
Dessa tvd grupper ir alltsd inte si oviantade att finna som borgenirer.
Det ir inte heller tvd skeppare, eller de tvd militirerna som troligen var
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vil insatta i hur kaparverksamheten fungerade. Mer forvénande ir kanske
restauratoren, de tvd hemmansigarna och snickarmistaren. Nar borgen
skulle erliggas kunde man vara en eller flera att dela pa de 4000 Rdb, alltsi
nirmare 770 000 kronor i dagens penningvirde. Detta 6ppnade for att de
som inte kunde gi in med sd mycket ocksd kunde bli delidgare. Materialet
visar en dverensstimmelse med Hillman och Gathmans undersokning fran
England under 1700-talet.®> Det som ocksd har visat sig 6verensstimma
med tidigare forskning ir Marzagalli och Miillers konstaterande att medle-
mmar i rddet som satt och démde i prisritter, sjilva var handelsmin som
investerade i kaperi.> Materialet visar att sa var fallet bade i Marstrand och
i Goteborg. I Marstrand fanns 1814 i radhusritten E. Lethin som sjilv gitt
in som medfinansiar till kaparslupen Emilie.

Det fanns ocksd minniskor pd andra positioner som kunde péverka
mojligheterna for kaparskeppen. Hamnmaistaren EM Widell var ocksé
en av Emilies borgenirer. Till de ildste i Marstrands styrelse riknades
bidde Johan Magnus Hankens och O Widell, bdda dgare av kaparfartyg
och borgenirer i andras kapare. Det finns ocksd ett grinsoverskridande
mellan Marstrand och Goteborg dir borgenirer kan komma fran de olika
hamnarna. Det ir alltsd inte otroligt att Adam Gavin liter sitt kaparfartyg
gd till Marstrand i vetskap om att det i ritten sitter personer som har
intresse av att det skall l6na sig att kapa. Det kan 4 andra sidan heller inte
uteslutas att han har déligt vider den 10 december och tar sig till nairmsta
hamn. Han kommer ytterligare en ging till Marstrand med pris i januari
1814. I Goteborgs rddhusritt sitter M.B Norreroth och N Hammarberg
1813. Bada har gétt in som borgenirer i kaparen Argus i Goteborg. Det ar
ocksa i Goteborgs radhusritt som Olof Wijk 1813 inkallas att tillsammans
med en kapten M Moller besiktiga ett uppbragt skepp och dess last.

Sammantaget kan man konstatera att det fanns relativt mycket pengar
att tjana pa en tilldomd pris. Daremot har min artikel inte visat att varje
uppbringat skepp gav en nettovinst, och s& var det sikert inte heller. Det
gar ind3 att anta att vissa gjorde en vinst. Exempelvis utifran den ekon-
omiska utveckling som kaparredaren Olof Wijk uppvisar, med tydlig
overensstimmelse mellan vinsterna och kapardren, visar att det ir troligt.
Olof Wijk har, enligt mitt material, inga kaparfartyg 1813-14, men han
gor under dessa ir en motsvarande vinst som under kapariren 1808-09.
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Om jag laborerar med snittvinsten pd en godkiand pris, alltsd 1109,66
Rdb, och férdelar den pa redare, borgenirer och besittningen si skulle
foljande siffror dyka upp. Redaren och tvd borgenirer fir halva summan
(554,83 Rdb) och far ut 29 459 kr (185 Rdb) var omriknat i 2024 &rs
penningvirde. Den andra halvan delas upp i 27 lotter utifrdn hur manga
de dr ombord. Befilen ombord far tva lotter var 7767 kr (41,10 Rdb) per
person. Timmerman, kock och skeppsman, en lott var, vilket skulle ge
3789 kr (20,50) per person. Sist dr dvriga ombord som far en halv lott
var vilket skulle ge 10,27 Rdb per person och det blir 1950 kr i 2024 &rs
virde.5 D4 ir detta en snittvinst, och manga priser gav betydligt storre
belopp. Forutsatt att man som redare och borgenir inte hade for mycket
utgifter och att det blev ett antal priser tagna med lite tur, s kunde
kapandet sikert ge ett nettodverskott. Som besittning pa skeppen kunde
det ge en inkomst men det berodde pad om man 6verlevde, inte blev skadad
och fick ut sina pengar inom en rimlig tid.

Det finns fér minga okinda komponenter och fakta for att uttala sig
om hur framgingsrikt kapandet var ekonomiskt. En sak som talar for
att det var ekonomiskt lonsamt ir antalet kaparbrev som det ansoktes
om och kaparfartyg som utrustas, samt antalet kapare som fér in uppbr-
ingade skepp. Om det inte hade varit l6nsamt 1808-1809, s borde inte
handelsminnen varit si intresserade 1814? Vi skall dock inte glomma att
det var vildigt olika hur minga priser som skeppen kunde ta och sedan
f4 bekriftade i domstolen som godkinda priser. Crowhurst skriver i sin
artikel om Nantes att enligt hans berikning var det 68 % av kaparforetagen
som blev vinstgivande.®® Detta kan kanske ge en fingervisning angdende de
vinster som de svenska vistkustkaparna gjorde. De handelsmin och niring-
sidkare som investerade i kaparbranschen hade ocksi andra inkomster att
rikna in.

Avslutningsvis gr att konstatera att Sverige anvinde sig av kapare under
dren 1808-1809 och 1813-14 for att det var lonsamt for staten, stiderna
och fér vissa av de privata aktorerna. For en stat i utkanten av den globala
handeln och med protektionistisk handelspolitik blev neutraliteten i fred-
stid och kapandet i krigstid anvindbara medel i handelskriget. Kaparna
blev alltsa nyttiga for staten i det hir skedet, trots att staten var tvungen att
delegera ritten till vald. For Marstrand visade sig en méijlighet till inkom-
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ster d& staden var i stort behov av forsérjning, och for Goteborg smilte
kaparna snabbt in i folkvimlet och strommen av varor genom transitoh-
amnen. De handelsmin som ocksé blev redare till kaparfartygen var minga
nyetablerade och mindre férmogna och beredda pd att ta stora risker.
Bland borgenirerna som blev deldgare finns en bred skala av olika syssel-
sittningar. I kretsen av redare, borgenirer och rddmin aterfinns ofta samma
namn, och undersckningen har visat att det finns personer pa officiella
poster som hade intresse i kaparverksamheten. Kaparna var inte bara poli-
tiskt acceptabla pirater. De fyllde ocksa en ekonomisk funktion.

Summary

Privateers have been used as part of the maritime warfare for centuries. As
late as the early years of the 19th century Sweden made use of privateers
during the Napoleonic wars, when Sweden was in conflict with Denmark-
Norway. In European research the interest for privateering and piracy acti-
vities has been intensified in recent years, while in Swedish research it has
not been paid the same attention to. In Sweden the military contribution
only has been put forward and then as complementary to the navy for its
lack of ships and for observations in coastal waters, but also as a means to
starve the opponent through trade blockades. This article wants to draw
attention to another side of the privateers’ part, i.e. as economic actors.
The privateers are discussed from interstate competition in the fight for
trade and trade routes. The article is focused on the privateering activities
in Gothenburg and Marstrand 1808-1814, during the Napoleonic war and
the continental period in Gothenburg.

The article investigates who applied for a commission to fit out and arm
a ship for privateering and the capture of enemy ships and finds that for
the whole period there are applications for 41 commissions from 21 ship
owners. The majority of the owners were merchants with different levels
of wealth. It also considers who joined as part owners, who were creditors
for the privateers. Among the creditors there was a larger social variation,
e.g. two farmers, one lieutenant and some provision-dealers. The article
accounts for the distribution of costs and profits between ship owners,
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creditors and ships’ crews. Also, the reasons are deliberated why Sweden
chose to make use of privateers 1808-1814, which can be seen as unex-
pected considering the Swedish state control of the monopoly for violence,
a functional navy and a convoy system for merchant ships which points at
not being prepared to delegate violence to private actors.

The result clearly shows that the state had a keen interest in using the
privateers. There was a national economic profit in letting the privateers
bring in merchandise and add to the economy. There was also a national
interest in using the privateers to reduce the enemy’s access to materials
and commodities. In Gothenburg and Marstrand there was a vested inte-
rest locally from entrepreneurs seeing the possibilities in new sources for
profit as old sources disappeared. And, not least, a private interest in doing
good business in privateering as such, even if it involved great risks.
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Noter

! Riksdaler riksgalds (Rdr) och Riksdaler banco (Rdb) anvindes bada under
tiden f6r undersdkningen. Var ett pris angivet i "banco” forhojdes det latt till
"riksgilds” genom en hojning med 50% alltsd 1 riksdaler banco = 1.5 riksdaler
riksgalds. Tolagsavgift forklarar SAOB som en tilldggsavgift till tullbelopp pé
import- l. exportvara (uppburen i o. ss. inkomst tillkommande stapelstad). RA
Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands magistrats (justitie)protokoll
1814.

2 Uppbringning ir att kapa ett fartyg sd som det anvinds i den hir artikeln.
Termen anvinds i reglementena och uppbringaren ir det fartyg som konfis-
kerat last och fartyget i frga.

3 Thiselius 1935, s. 156.

4 Thiselius 1935.

> Mabee 2009, s. 140. Storbritannien, som tidigare varit en av de stora kapar-
nationerna, kom att g frn krigférande till neutral stat 1815. Eklof Amirell,
Miiller, 2014, s. 147 se dven Starkey 2013. Hillman och Gathman diskuterar
nedgangen i kaparverksamheten som ir drastiskt i Storbritannien i slutet av
1700-talet, trots den uppenbara fortjinsten for bade staten och kdpminnen
som sysslade med den. De tre perioder de undersokt under 17441783 visar
ocks3 att brittisk kaparverksamhet var effektiv ur ett protektionistiskt perspe-
ktiv, s 721.

6 Ericson Wolke 2014, s. 151.

7 Nilsén 2015.

8 Lindberg, Erik 2009: 57, s. 191-206.

® RA Goteborgs och Bohuslians landsarkiv, Till Landskansliet I Goteborg
utgdngna han(%lingar 1808.

10 Thiselius 1935, s. 353 om nervfebern och s. 146 om varen 1809 samt Gothe-
borgs tidningar 24 feb 1809 insamling till nédlidande.

"' Hont 2005, s. 16.

12 Eloranta et al, 2019, s. 10.

13 Den svenska ekonomiska utrikespolitiken andrades inte férran under riks-
dagen 1853-4 d& Sverige signerade Cobden avtalet. Magnusson, 2004, s. 146f.
4 Thiselius 1935, s. 22, Knutsson 2019, s. 323.

15 Magnusson 2004, s. 146f.

16 Eloranta 2019, s. 121.

17 Generaltullstyrelsens sammandrag 6ver Sveriges import och export 1819-
1831, Historisk statistik for Sverige, del 3. Utrikeshandel 1732-1970 och
Kommerskollegiums statistik 1828-1857.

18 Hedberg och Higgqvist, 2019.

19 Hedberg och Higgqvist, 2019, s. 117, 124 och 133. Produktplakatet togs
b(()irt mellan dren 1807-14 och vissa tullavgifter sinktes i Sverige under samma
tid.

20 Knutsson 2019, s. 323.

21 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Géteborgs stora sjotullkammare,
Inkomna handlingar 1809.
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22 Uppskattningsvis stilldes det ut 18 kaparbrev 1808-1809. Under &ren 1813

och 1814 kan jag notera 23 kaparbrev. Det gor under hela perioden 41 ansok-

ningar och/ eH]er brev. Jag har riknat med att de som ansdkte om kaparbrev

ocks3 fick brevet. Jag har inte alltid kunnat hitta sjilva brevet, eller noteringar

om att brevet stillts ut vilket i vissa fall ocksa saknas. Det innebir att det finns

en felmarginal 4t bada hallen. Jag kan f6rstd av mina killor att fler skepp har

haft kaparbrev idn vad jag har riknat med i uppsatsen, men fallet kan ocks

vara det motsatta att ansokan faktiskt inte resulterat i kaparbrev. Bdde kapar-

breven och ansékan ger mycket information om de ir korrekt skrivna, det vill

sidga enligt reglementet.

2 Thiselius, s. 135.

24 Reglemente 30 april 1808 for Enskilde Commiss-Farare eller Kapare under

warande Krig mellan Swerige och andra Magter , Forfattningssamling for

Kungl Majts flotta pa nidigste befallning utarbetas av S W Gynter, tredje

delen, 1859.

35 Mabee 2009, s. 141, 147, 149.

26 Marzagalli och Miiller 2016, s. 3.

27 Crowhurst 1982, s. 48.

28 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

2 RA, Géteborgs och Bohuslins landsarkiv, Kaparbrev och uppbringning av

fartyg 1804-1817, angdende J M Hankens s& fanns anteckning pa borgenirs-

brevet. Jag har tytt hans namn till Hankens, inte Harkens. Thiselius skriver

Markens.

30 Thiselius 1935, s. 3 och 26 samt Svenskt biografiskt lexikon.

31 Gotherborgs tidningar 25 sept 1810.

32 Thiselius 1935, s. 26. Sammanskott var en slags stadens skatt, "insamling av

medel till bestridande av allminna utgifter” (SAOB).

3 Miiller 2018, s. 156 och Miiller 2004, s. 206.

34 Andersson 1977, s. 60.

;5 Reglementet skriver bara riksdaler. P4 borgenirsbreven stir det riksdaler
anco.

36 Hillman och Gathman 2011, s. 733.

37 Andersson 1977, s. 29 Andersson anvinder sig av definitionen handelsmin,

judar och hékare utifran sitt killmaterial anvindbara definitioner. Jag har

endast haft anvindning av handelsmin och hokare.

3 RA, Goteborgs och Bohus lins landskanslis arkiv, Kaparbrev och

uppbringade fartyg.

39 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, BAde Marstrands Radhusritt och

Magistraten.

40 RA, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands Radhusritt och magi-

strat, 1808.

4f1 1I}A, Goteborgs och Bohuslins landsarkiv, Marstrands magistrats protokoll 6
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Niklas Eriksson

en florentinske diplomaten Lorenzo Magalotti besokte Sverige &r

1674. Hans nedtecknade redogorelse ir ett fascinerande dokument
dir han beskriver landets politik, ekonomi, folkets seder och bruk och
mycket, mycket annat. Till den skriftliga skildringen hor 23 teckningar som
visar minniskor, verksamheter, byggnader och miljoer. Reseberittelsen ar
kind i tre handskrivna exemplar; ett fanns i privat 4go men stals och ir
numera férsvunnet, ett finns i Florens och ett férvaras pad Uppsala universi-
tetsbibliotek. Bilderna anses ha kopierats utifrdn Uppsalaexemplaret.!

Med négra i undantag saknar bilderna kommentarer med upplysningar
om vad de faktiskt visar. Det var forst &r 1912, nir manuskriptet dversattes
till svenska och gavs ut i tryck, som samtliga bilder placerades in i forhal-
lande till Magalottis text. Carl Magnus Stenbock, som redigerade och gjorde
bok av Magalottis material, var medveten om att linken mellan text och bild
i vissa fall dr vag och osiker. Han upplyser lisaren om detta. Men da hans
rubriceringar av och kommentarer kommit att ligga till grund for hur de
katalogiserats i arkiv och bibliotek har de dterkommande reproducerats.?

Niklas Eriksson (f. 1976) dr docent och lektor i maritim arkeologi vid CEMAS,
Centrum fér maritima studier vid Stockholms universitet.
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Fig. 1. En oidentifierad illustratior tecknade detta fartyg till Lorenzo Magalottis
reseskildring dr 1674. Notera detaljer som stygnen vilka sammanfogar skro-
vets lingsgdende plankor, den krumma forstiven och den lite speciella briid-
overbyggnaden. Uppsala universitetsbibliotek.
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Forskningen kring bilderna i Magaottis reseskildring kretsar dels kring
frigan om vem som framstillt dem, en friga som dessvirre dr ganska svar
att besvara, dels kring hur bilderna kan upplysa om livet i Sverige ar 1674.
Den hir texten behandlar huvudsakligen bild 14 som enligt Stenbock visar
ett "skargdrdsfartyg” (fig. 1). Det finns dock anledning att ifrdgasitta hans
rubricering.?

I Stenbocks utgdva finns en hinvisning till bilden i brodtexten. Om
hinvisningen 4r Magalottis egen eller om det dr ndgot som Stenbock har
tillfogat i samband med redigeringen, har jag dessvirre inte haft majlighet
att reda ut.* Hinvisningen aterfinns i anslutning till ett textstycke som
handlar om svenskarnas bristande erfarenhet av att vara till sjoss.

Svenskarna iro visserligen icke olimpliga for detta yrke [flottan],
men de sakna 6fvning, d4 de blott gora korta resor pa Ostersjon
och endast helt fi begifva sig till England, Holland, Frankrike
eller Portugal. De som gi utom Ostersjon segla for det mesta
med sm3 fartyg (se bild 14).

Det ir frestande att i likhet med Stenbock se teckningen som en ganska
unik bild av ett svenskt skirgardsfartyg. Det ir ett ovanligt motiv d4 sddana
farkoster sillan avbildas med samma intresse och entusiasm som flottans
storre och mer idgonfallande skepp. Jag menar dock att bild 14 visar en typ
av fartyg som inte alls har sitt ursprung bland de pastatt "oovade” skiargird-
borna utanfér Stockholm, utan pé andra sidan Ostersjon, i Baltikum eller
Ryssland. Som det finns anledning att dterkomma till nedan har Magalotti
— och hans illustrator — sett dtskilliga ryska lodjor i Stockholm ar 1674. Det
ir snarare ett sidant fartyg som visas pd bild 14. En forsta ledtrad i den
riktningen ir att skrovet ir sammanfogat med syteknik.

Sydda batar i Stockholm

Vid markarbeten pa Blasieholmen utanfér Grand Hotell i Stockholm
pétriffades bordliggningsplankor fran ett klinkbyggt fartyg. Det som var
originellt med dessa var att borden var sydda mot varandra med vidjor.
Fragmenten kunde med stod av naturvetenskapliga analyser dateras till
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1730-talet. Den arkeologiska rapporten, som ingdende diskuterar sytek-
niken och dess ursprung, illustreras med just bild 14 frin Magalottis
manuskript. Detta ir sa vitt jag kanner till férsta gdngen som det uppmirk-
sammas att fartyget pa bild 14 sammanfogats med syteknik.

Att sytekniken pd det avbildade fartyget uppmirksammas forst da har
sannolikt olika orsaker. Till att borja med ir det minskligt att observera
det man ir intresserad av och soker efter. Men en bidragande orsak till
att sommarna i bordliggningen noterades forst nu har att géra med vilket
exemplar av bilden som varit tillgdnglig. Bilden som anvinds i den arke-
ologiska rapporten ir den som sedan 1976 forvaras pd Uppsala universi-
tetsbibliotek och som numera finns tillginglig p& internet. I Stenbocks
utgdva frdn 1912 reproducerade teckningarna frn florensmanuskriptet,
vilka anses ha kopierats frdn det i Uppsala forvarade exemplaret. Intres-
sant nog framtrider inte sommarna lika tydligt pa bild 14 frin i Florensma-
nuskriptet, en omstindighet som kan ha bidragit till att Stenbock sig ett
vanligt "skirgardsfartyg”.

Efter att sommarna uppmairksammats uppstar onekligen en viss disso-
nans mellan Stenbocks slutsats och motivet.® Sytekniken férknippas oftast
med samiskt, ryskt och baltiskt bat- och skeppsbyggeri. I Stockholms
skirgard sammanfogades klinkbyggda fartyg vid denna tid vanligtvis med
jarnnitar eller ombdjda spikar. Att samerna byggde bétar utan jirnfor-
bindningar tycks dock ha varit vilbekant i Stockholm under 1600-talet
och uppmirksammades av en annan besokare drygt tio ir fére Magalotti.
Tyvirr ir hans namn okint, men han var en kammartjinare fran Frankrike,
och han bestkte Stockholm 1663-1664. Enligt denna anonyma sagesman
var materialvalet en respons p& farhdgan att Bottenviken gémde magne-
tiska grund som riskerade att dra farkoster ssmmanfogade med jirn ner i
djupet. Han tilldgger att "[n]dr svenskarna sjilva i sin tur far till deras land
[samernas] har de ocks& skepp som ar byggda utan jarndelar eller spikar
eller ankare for att gi fria frdn de farliga magnetiska klipporna”.” Det
hela framstir som nigot av en skréna men belyser dnda att kunskapen att
samiska farkoster saknade jirn var ett slags allmingods.

For att atergd till de sydda fartygsdelarna frén Blasieholmen s var dessa
inte de forsta som pétriffats i Stockholm. Redan 1896 patriffades ett
vrak "af storlek ungefir som en skuta”® i samband med grundgrivning vid
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Skeppargatan pi Ostermalm. De patriffade delarna har nyligen daterats
med dendrokronologi och visade sig vara frin decennierna efter Maga-
lottis besok i Stockholm. Proveniensen pa virket i fartyget indikerar att det
byggdes pi den ostra delen av ddvarande Sverige, inom nuvarande finskt
omrade.’

Att fartyg sammanfogade med syteknik framférallt férknippades med
ostra sidan av Ostersjon och Ryssland framskymtar i flera skriftliga killor
fran decennierna efter Magalottis besok. Ett belysande exempel ir Gustaf
Abraham Pipers dagbok. Piper blev tillfingatagen i samband med slaget
vid Poltava 1709. Nir han slipptes ur fingenskapen firdades han pa "en
klinkare med vidjor ssmmanbunden”. Att han noterade detta berodde inte
pa att han var skeptisk eller misstinksam mot sammanfogningstekniken,
utan snarare pa att han ansig den dndamalsenlig och bra. P vigen tillbaka
over Ostersjon rakade de niamligen ut for en svar storm och han konsta-
terar efterdt att:!'”

Lycka var det for oss, att fartyget var med vidjor sammanbundit,
hvarigenom det vid vigornes anstétande som en nifverskippa!!
gaf svikten undan och si tillbakars igen. Ty hade det varit
spikadt, hade det forr, och till dfventyrs i morka natten, gitt
sonder, d4 vart dlende varit storre.

Pipers vittnesmal kan tolkas som att sytekniken uppfattades som lite origi-
nell men att den knappast var okind eller fér den delen 6kind. Farkosten
pa bild 14 ir relativt stor och robust, och pa det hela taget ganska olik de
farkoster som man kinner till inom samiskt bat- och skeppsbyggeri. Dire-
mot stimmer flera detaljer 6verens med vad som finns dokumenterat kring
just ryskt skeppsbyggeri fran tiden.

Lodjorna hos Nicolaes Witsen

Hollindaren Nicolaes Witsens (1641-1717) bok Aeloude en hedendaegsche
scheeps-bouw en bestier (Forntida och samtida skeppsbyggnad och under-
hall) hor till de mest informativa och vilkidnda verken om skeppsbyggeri
fran 1600-talet. Witsen var en lird mangsysslare och till eftervirlden kind
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byggnad. Notera bridiverbyggnaden midskepps med ett tak som sluttar frdn en
spdng midskepps ner mot relingarna (efter Witsen 1979 [1671], s. 298, fig. VI).

som bland annat kartograf, borgmistare i Amsterdam och administrator
for ostindiska kompaniet. Boken om skeppsbyggeri gavs ut forsta gdngen
1671 och den foljdes av flera omarbetningar och upplagor. Den refereras
ofta och dé framforallt darfor att han ingdende beskriver hur hans samtida
nederlindska skepp byggdes.!'?

Till de mer okidnda och mer sillan refererade delarna av boken hor
kapitlen som handlar om historiska skepp och inte minst den omfat-
tande beskrivningen av ryska farkoster och da i synnerhet s kallade lodjor.
Lodjorna utgjordes i sin tur av en ganska brokig skara fartyg och skilde sig
4t avseende storlek och utrustning beroende pé vilka farvatten eller funk-
tioner de amnats for. Witsen reste i Ryssland i olika diplomatiska uppdrag
och hade siledes méilighet att sjilv studera lodjorna han skrev om.
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Kapitlet illustreras av tskilliga bilder framstillda av honom sjilv och med
hans 6ga for skeppsbyggnadstekniska detaljer ger de intressanta upplys-
ningar om fartygstypen. Manga av de sirdrag som Witsen registrerat hos de
ryska lodjorna kan dven iakttas pa fartyget som visas pa bild 14 (fig. 2).

Aven om fartyget pa bild 14 avbildas snett forifrén snarare &n frén ovan,
avslojar det relativt breda skottet, alltsi viggen som avgrinsar kajutan i
aktern, att det ror sig om ett brett fartyg. Skrovets sidor ar férhéllandevis
utfallande, och hela farkosten ger intrycket av att vara timligen grundgé-
ende. De lodjor som beskrivs av Witsen, men dven de som anvindes av
svenska flottan, liksom de som ir kiinda under sen tid frén estniskt omrade,
ar forvanansvirt breda och grundgiende.’®

En egenhet med fartyget frin Magalottis manuskript dr att forsti-
vens ovre dnde bojer av kraftigt bakdt in mot skrovet. Det kan natur-
ligtvis inte uteslutas att det byggdes fartyg med sddana stivar i skirgdrden
utanfor Stockholm under 1600-talet men jag kianner inte till nigra sidana
exempel. Diremot finns traditionella ryska batar som byggts med sidana
stivar. Ndgra av lodjorna i Witsens bok har liknande stivar, om #n inte helt
identiska.!* Forstavens form kinns diremot igen frén den ryska béttypen
Schnjaka, en sydd fiskebitstyp som dokumenterades i bérjan av 1900-
talet men som férmodligen byggts i ndgotsanir likartad stil under lang tid.
Schnjakas dr mindre dn lodjorna och ett av de fi bevarade exemplaren
finns idag i Norskt maritimt museums samlingar (fig. 3)."

Fig 3. Schnjakas dr traditionella ryska fiskebdtar. De var vanligivis sydda och
hade en vdldigt karaktdristisk forstdv som paminner om fartyget fran Maga-
lottis handskrift (teckning av forfattaren efter bilder av ett bevarat exemplar i
Norsk maritimt museums samlingar).
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En detalj som fartyget pa bild
14 delar med flera av lodjorna
hos Witsen ir hur lastrummet
ir overbyggt. Att fartyget har en
kajuta i aktern har redan nimnts.
Frin denna kajuta och hela vigen
forover ir fartyget 6verbyggt. Det
loper som en spang fran foren till
kajutan vilken bildar som en &s pa
ett hustak. Frin denna spang eller

as, loper tvirskeppsgidende brider
ner till relingen. Strax akter om Figur 4.1dppningen till kajutan stdr

stormasten finns en lucka i dessa en person avtecknad med tvdrgdende

snedstillda bridor. Lodjorna i bandbesdttmingar dver brostet, ett
Witsens bok uppvisar flera vari- mode som under 1600-talet associe-

anter pa sidana bradtak over last- rades med Folen och Ryssland (detalj

rummet, om in med lite olika av teckningen somvisasifigur1).
arrangemang av luckor och anna

Liknande 6verbyggnader ir ocksa
kinda fran sen tid. Fortfarande i borjan av 1900-talet fanns seglande lodjor
pa estniska insjovatten och Peipussjon. Dessa lodjor hade bridbyggda 6ver-
byggnader som pdminner om dem p4 bild 14.' Diremot saknas paralleller
fran svenskt omrade, varfor det tickta lastrummet framstir som ytterligare
ett sirdrag med ursprung pa ostra sidan Ostersjon snarare 4n i Stockholms
skargard.

Ryska eller polska klader?

Flera personer ror sig pd bild 14. En man ir pa vig ombord pé fartyget
via en landging och tre personer avbildas ombord. En kvinna nirmast
stormasten, vad som forefaller vara en man avbildad med ryggen mot
betraktaren samt en person som ir pa vig upp ur kajutan i aktern (fig. 4).
Personen i 6ppningen mot kajutan bar pd klader som utgor ytterligare ett
indicium som pekar &t st snarare in Stockholms skirgard. De tvirgdende
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bandbesittningarna, som pa bilden indikeras genom streck dver brostet
pa den avbildade personen, uppfattades och beskrevs ibland som "polska”
under 1600-talet. Sddana dekorer forekom dock sedan tidigare i sdvil
hemmadrikter, kaftaner, ryska rockar och husaruniformer.!”

Klider med sidana bandbesittningar aterfinns inte bland dvriga avbil-
dade personer i Magalottis manuskript. Det finns all anledning att formoda
att vederborande hor ihop med fartyget, men ocksé att tecknaren i ndgon
man bor ha varit inforstddd med och lagt sig vinn om att kommunicera
detta genom att lagga till dessa detaljer i kladedrikten.

Allt sammantaget talar sytekniken, det breda grundgdende skrovet,
stivens form, det briadtickta lastrummet samt slutligen drikten hos
personen som stdr i oppningen till kajutan, fér att bild 14 avbildar en rysk
eller baltisk lodja snarare an ett svenskt skirgdrdsfartyg. Kan motivet anda
vara frdn Stockholm? Hur ofta sig man egentligen lodjor i Stockholm
under 1670-talet?

Ryska lodjor, svenska lodjor

Fartyg som kallas lodjor forekommer i stort antal i skriftliga killor som
ror svenska flottan fran 1500-talet och féljande tva sekler.'® Flottan
och armén har haft hundratals sddana fartyg, men de forefaller ha varit
av en lite annan karaktir en de handels- och transportlodjor som &ter-
finns pd merparten av Witsens illustrationer, eller de som vi kianner fran
sen tid ifrdn Estland. Som exempel var de svenska lodjorna férmodligen
inte sydda utan byggda med de klinkbyggnadstekniker som var vanliga
i Sverige. Fem vrak av lodjor som tillhért flottan har nyligen undersokts
vid Dalard i Stockholms skirgdrd. Dessa dr sammanfogade med jarnnitar
eller ombajd spik.!” Tyvirr saknas mer detaljerade beskrivningar av hur
de lodjor som framstilldes i Sverige sdg ut men de fem lodjevraken fran
Dalard har varit dickade, 4tminstone i for och akter, samt forsedda med
en ordentlig murad spis i foren. Dessutom har de varit riggade med flera
master.?’

Den enda bilden som med sikerhet visar svenska lodjor under strid ar
Johan Litheims (1663-1725) teckning av slaget vid Dyna 1701. Dessa
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lodjor dr schematiskt tecknade p4 stort avstdnd och framstir mest som en
form av prémar. De saknar segel och gor fart genom vattnet genom att ros
eller stakas. Tva olika kategorier lodjor kan urskiljas pa Litheims bild, dels
sddana som transporterar soldater, vars pikar eller hillebarder avbildats av
ett stort antal vertikala streck som sticker upp frén skrovet, dels lodjor utan
dessa pikar men som har en kvadratisk anordning lings ena sidan, sannolikt
ett arrangemang for att f3 iland histar.?!

Lodjan pa bild 14 har férmodligen inte si mycket gemensamt med
armélodjorna annat in sjilva namnet, och majligen att skrovet ir brett
och timligen grundgdende, utan hor snarare hemma bland de ryska och
baltiska handelslodjorna. Aven om Magalotti inte skriver det si har han
helt sikert sett ryska lodjor i Stockholm. De var namligen vildigt vanliga
vid denna tid, s& vanliga att han kanske inte ens reflekterade 6ver att de
var ryska. Diaremot dr det mojligt att tecknaren som framstillt bilderna i
manuskriptet var vil inférstddd med fartygstypen och dess ursprung. Even-
tuellt var han till och med nyss hemkommen frén Ryssland vid Magalottis

besok.

Magalottis bilder

Hur Magalottis text forhéller sig till bilderna ar inte kant i detalj. Vem som
holl i pennan idr tyvirr holjt i dunkel. Genom 4ren har minga namnkun-
niga forslag framkastats, savil Magalotti sjialv som Erik Dahlbergh, David
Klocker Ehrenstrahl, Urban Hjirne och andra, men nigon samsyn eller
konsensus existerar inte bland de forskare som berort fragan.?? En kandidat
som pd goda grunder forts pa tal dr Erik Palmquist. Det som framforallt
talar for att Palmqvist gjort dtminstone merparten av Magalottis illustra-
tioner 4r att stilen kdnns igen pé andra verk av hans hand, dessutom tycks
han ha befunnit sig i Stockholm vid tidpunkten fér Magalottis besok.
Enligt Gésta Selling, som overtygande argumenterar for Palmquistteorin,
ir det enda som gor att man inte tvekldst kan attribuera illustrationerna
till honom att en av teckningarna i Uppsalavolymen ir signerad med ett
monogram som liknar ett konstfullt signerat "HP”, vilket rimmar illa med
hans fornamn. Tyvirr saknas limpliga kandidater med dessa initialer.?3
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For eftervirlden dr Erik Palmquist annars mest kind for sin redogd-
relse Ndgra observationer angdende Ryssland. Redogorelsen bygger pa hans
diplomatiska resor 1673-1674. Om det nu faktiskt ar Palmquist som ir
upphovsman till bild 14 si var det inte forsta gdngen han bekantade sig
med sydda farkoster. I hans reseberittelse frén Ryssland &terfinns denna
forhallandevis ingdende tekniska redogorelse for ryska farkoster, diar han
konstaterar att:?

ryssarnas lodjor och strugi®® inte ir tyngda av jirn, eftersom de
bara ir sammanhiftade eller hopsydda med bast, dock s titt
som om briderna vore limmade p8 varandra. For att fogningen
inte skall skadas eller ndtas bort dr bastsommen insinkt i sjilva
bridorna och hirt inpressad ovanifrin och slutligen struken
ndgra ginger med tran.

Forutsatt att det faktiskt var Palmquist som gjorde bild 14, s& kanske han
helt enkelt blivit observant pd detaljer som ihopsydda bord nir sidana
farkoster uppenbarade sig i Stockholm. Fér dven om forskarna ir oense om
vem som gjort teckningarna ir de dnd3 relativt 6verens om att de fram-
stillts dir. Ndgra av de 23 bilderna i Magalottis manuskript visar helt
tydligt Stockholmsmotiv och i andra har tecknaren smugit in referenser till
huvudstaden. P4 bilden av tre adelsmin skymtar kirntornet till slottet Tre
Kronor i bakgrunden och tre prister avbildas i ett landskap dar det sanno-
likt ar Jakobs kyrkas spiror som skymtar i bakgrunden. Flera av de 6vriga
motiven kan ocksd, om in inte med lika stor sikerhet, hirledas till Stock-
holms narhet.?

Till motiven som helt sikert avbildar Stockholm hér bild 8 som avbildar
“jarngraven” vid nuvarande Slussen och bild 13 som ir en vy éver Skepps-
holmen och Kastellholmen, dir flottan var stationerad aren 1648-1678.
Som pétalats av Gosta Selling dr det mirkligt att Magalotti inte beskriver
Jirngraven mer ingdende i texten eller hinvisar till just den illustrationen;
i synnerhet nir sidan moda lagts pa att framstilla den med alla detaljer.
Bilden visar hur "jirnbarare” lyfter stingjiarn fran de farkoster som trans-
porterat jiarnet frdn bruken runt Milaren. Vid jirngraven vigs jirnet innan

det lastas ombord pd de skepp som tranporterar varorna vidare ut i virl-
den.?
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Figur 5. Detalj fran Wolfgang Hartmanns gravyr éver Stockholm frdn 1650.
Vid Stadsgdrden, ungefiir déir Katarinahissen finns idag, ldg en rysk handels-

station under storre delen av 1600. Pd bilden markeras dessa med texten
"Rusche Bodar”. Notera raden av lodjor uppankrade utmed stranden (Kung-

liga biblioteket).

-

=

En forklaring till att Magalotti utelimnat denna del kan vara att han helt
enkelt inte hann skriva firdigt det avsnittet. For en sddan tolkning talar
ett tomrum i texten dir Magalotti i det handskrivna manuset limnat tvd
helt blanka uppslag i avsnittet som ror Sveriges utrikes handel. Som redan
Stenbock konstaterar, i utgdvan frén 1912, ser det ut som om Magalotti
reserverat plats for att diskutera bergsverken.?

Som Forum navale-lisare kan vi silunda kinna oss lite snuvade p4 att
han inte lade ut texten lite mer utforligt i detta i hogsta grad maritima
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sporsmal. Men for att forsta fartyget pa bild 14 hade det férmodligen varit
dn mer intressant att hora vad han haft att siga om omradet nigra hundra
meter sdder om Jirngraven. P4 andra sidan Slussen vid Sodermalm lag
niamligen Ryssgdrden som var ett centrum for Sveriges handel med Ryss-
land under 1600-talet, och hamn for 4tskilliga lodjor.

Farkosterna vid Ryssgarden

Sedan medeltiden hade svenskarna en "fri handelsgard” i Novgorod medan
ryssarna hade en motsvarande i det di svenska Reval, dagens Tallinn.
Genom fredsfordraget i Stolbova dr 1617 kom man &verens om att ytter-
ligare tvd handelsgardar pa vardera sidan skulle upprittas. Tva at svenska
kopmian i Moskva respektive Pskov, och tvd 4t ryska kopmin i Viborg
respektive Stockholm. Till en bérjan var den ryska handelsgirden i Stock-
holm beligen vid Brunnsgrind pé sjilva Stadsholmen, men i bérjan av
1640-talet kom den att flyttas till nuvarande Stadsgirden vid S6dermalm.
Handelsgirden fanns i sluttningen mot Saltsjon, nedanfér nuvarande
Stadsmuseet. Ar 1654 omfattade Ryssgirden inte mindre #n 74 handels-
bodar omgirdade av ett plank. 1600-talet har beskrivits som Ryssgirdens
stora drhundrade d& handeln med ryska varor, bland annat pilsverk, hand-
skar, sadlar och liknande blomstrade. De 6stliga kontakterna fick sig en
rejil térn i samband med Stora nordiska kriget och verksamheten pa Ryss-
girden himtade sig aldrig riktigt direfter.?’

De varor som transporterades frén Ryssland till Ryssgirden i Stock-
holm firdades ombord pa just lodjor. Med tanke pd antalet bodar bor
det ha funnits ett ganska stort antal lodjor i rérelse pd Stockholms vatten
och i anslutning till Ryssgarden. Wolfgang Hartmanns gravyr av Stock-
holm ger en fingervisning om situationen vid 1600-talets mitt. Ryss-
bodarna ir markerade med text och utmed stranden &terfinns en rad av
lodjor fortéjda. Fartygen pd Hartmanns gravyr dr forvisso forenklat och
schematiskt avbildade men det ar tydligt att han gjort atskillnad mellan
olika kategorier av skepp. Lings med Skeppsbron, som av utrymmesskal
har utelamnats i figur 5, avbildas exempelvis uppankrade tremastade flojt-
skepp som anvindes i handeln med bland annat Nederlinderna och vid
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Skeppsholmen ligger flottans krigsfartyg uppankrade. Lodjorna vid Ryss-
girdens strand, avbildas som enmastade och skiljer sig pd det viset fran
fartyget pa bild 14, men exemplar med bide en och tva master férekom.

Bildens vittnesbord eller textens hegemoni?

Att en lodja smugit sig in bland bilderna till Magalottis manuskript, men
inte i sjilva texten, kan vara resultatet av flera olika omstindigheter. Som
antyds ovan kan det bero pa att texten som beror utrikeshandeln aldrig
blev klar. Magalotti nimner till exempel aldrig de svenska handelsstatio-
nerna i Ryssland eller den ryska motsvarigheten p&d S6dermalm, trots att
den alltsd endast ligger ett stenkast frdn den avbildade jirngraven. Hur
mycket information Magalotti erhdll frdn tecknaren, nir det kommer
till vad de olika motiven egentligen avbildar, ir inte kint. Vi vet inte hur
mycket de kommunicerade kring detta. For tecknaren kan det ha varit
uppenbart att fartyget pé bild 14 avbildade en lodja, sddana fanns férmod-
ligen i stort antal i Stockholm sommaren 1674. For Magalotti sdg det
kanske ut som vilket litet fartyg som helst, ungefir som nir Stenbock,
drygt 230 &r senare, tolkade samma bild som ett skirgirdsfartyg.

I likhet med de flesta andra som berért frigan ir dven jag av asikten att
bilderna inte framstillts av Lorenzo Magalotti. Det bor dessutom ha varit
en lokalt anlitad illustratér eftersom Magalotti efterlimnat andra reseskild-
ringar, men det ir endast den frén Stockholm som ir illustrerad.

Diskrepansen mellan text och bild tillfor ytterligare en dimension till
Magalottis manuskript, plotsligt innehaller den tva olika vittnesmal fran
Stockholm 4r 1674. Tva separata skildringar gjorda av tva olika personer
utifrdn deras egna tankar, erfarenheter och medvetanden. Den ena, som
hette Lorenzo Magalotti beskrev, sammanfattade och kommunicerade
sina intryck i text, medan den andre, som eventuellt hette Erik Palmquist,
kommunicerade genom bilder.

Historisk arkeologi beskrivs ibland som triangulering, en term som
lanats fran geodesin dir det dr en metod for att bestimma avstandet till en
punkt utifrdn tvd andra punkter vars inbordes avstind ir kint. Inom den
historiska arkeologin utgors de tre punkterna av arkeologiska limningar,
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bevarade texter och bilder.® Magalottis manuskript bestdr av text och
bilder, dir bilderna ger prov pd den materiella kultur som Magalotti och
tecknaren konfronterades med i Stockholm 1674. Den avbildade materi-
ella kulturen kan hir anses representera trianguleringens tredje punkt.

En av poingerna med det l&nade begreppet triangulering ar att den
historiska arkeologin ror sig mellan de olika killmaterialen. Dessa i sin tur
limnar upplysningar av olika karaktir och tillsammans bildar de en summa
som ir storre dn bestindsdelarna. En dterkommande friga ir dock vilket
kallmaterial som talar med klarast stimma?

En vanlig fallgrop inom historisk arkeologi ar att vilkinda narrativ
dterberittas utifrdn skriftliga vittnesmal och illustreras med fynd frin
arkeologiska undersokningar. Den materiella kulturen diskvalificeras och
reduceras till en rekvisita och dess potential att bidra med upplysningar
som kan ifrigasitta, berika eller komplettera det som nimns i andra killor
gar forlorad. Detsamma kan sigas om bilder och deras férhallande till text.
Den avbildade lodjan 6ppnar upp f6r en belysning av Stockholms &stliga
kontakter, nigot som inte namns i Magalottis text. Genom att betrakta
bilderna som ett separat vittnesmal, med ett eget killvirde, ir det méijligt
att ana tecknarens uppfattning av och syn pd Stockholm &r 1674. Det
tycks onekligen som att tecknaren lade mirke till aspekter i stadens offent-
liga rum, som Lorenzo Magalotti inte tycks ha varit 6ppen att reflekterat
over, eller ansett oviktiga och ondédiga att sitta pa print. Den florentinske
diplomaten och hans tecknare varseblev, reflekterade och kommunicerade
olika saker. Lorenzo Magalottis manuskript ir siledes inte en stockholms-
skildring, den ir tva!

Tack till Karin Tetteris for litteraturtips rorande klddedrdikten och till Tori
Falck for tips om schnjakas.
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Summary

In 1674 the Florentine diplomat Lorenzo Magalotti visited Stockholm and
wrote a detailed account regarding Swedish, politics, people, architecture,
and everyday life. The written account is supplemented by 23 drawings
made by an unknown artist. Magalottis account has been transcribed,
translated, and published at different occasions, in which the images have
been interpreted and received captions. Several of these captions have
been reproduced, regardless of the fact that they are recent interpretations
rather than the words of Magalotti.

This article questions the interpretation of one of these images that has
been interpreted as a skdrgdrdsfartyg (a vessel used in the Stockholm archi-
pelago). Judging from the lapstrake hull, that has been joined together
using sewing technique, the shape of the stem, the wide and shallow hull
and the clothing of one of the persons aboard, this author suggest that
it depicts a Russian lodja. Lodjas were frequently trafficking the waters
of Stockholm, heading for, or departing from the Russian trading station
called Ryssgarden, located at S6dermalm.

The name of the artist who made the illustrations for Magalotti is not
known, but it is likely that they were made by Erik Palmquist. The Russian
trade in Stockholm is not mentioned in Magalottis text. The article ends
with a discussion on images and texts as historical sources. Drawing on
the re-interpretation of the image it is argued that the artist has observed
other aspects of Stockholm than Magalotti and that the manuscript actu-
ally comprises two different accounts; one expressed in text by Magalotti
and one expressed through images made by an unknown artist.
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Sjomannens folkliga forestallningar om faglar

Ingvar Svanberg

Iéildre tid var tolkningar av figlars beteenden och liten viktiga fér minn-
iskor. Bland exempelvis bonder, torpare, renskotare, jagare och fiskare i det
forindustriella Sverige fanns ofta ingdende kunskaper om fagellivet i omgiv-
ningen, dtminstone hos de minniskor som vistades ute i landskapet. Ett
visst matt av figelkunnande var till och med nédvindigt.! En likartad folklig
ornitologi aterfinner vi ocksd i marina miljder. Hallindska kustbor menade
exempelvis att niar "Fisk-Masen skriker om varen och far 6fver Landet,
vintas helt visst storm och ovider”, enligt en 1700-talsobservator.? Ute till
havs observerade bétbesittningar forstds sjéfiglar som masar, liror, tropik-
faglar, stormfaglar och albatrosser for att avlisa olika budskap i deras upptra-
danden. Det var faglar som kretsade kring skeppen och som sjomiannen
lade mirke till. Nigra uppfattades som olycksbringande, medan andra sigs
som tecken pd att nu var man nira land. Ofta kunde figlarnas beteenden
vara forebud pd kommande viderforandringar. FFagelobservationer kunde
ocksa vara till hjalp for att orientera sig. Sjofiglar som flog mot land med
fisk i nibben visade exempelvis pa riktningen for nirmaste kust. Etnoorni-

Ingvar Svanberg, f. 1953, ir senior forskare vid Institutet fér Rysslands- och Eurasien-
studier, Uppsala universitet. Som etnobiolog undersdker han i synnerhet minnis-
kans relationer till djur i hennes nirhet.
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tologin, ett specifikt kunskapsfilt inom etnobiologi, utforskar hur manniskor
fran olika tider och platser forsoker forstd figlarnas liv runt omkring dem.
Minniskor har alltid kint igen en mangfald av figelarter och gett var och
en ett namn. De har tolkat deras beteenden och sett dem som férebud eller
tecken pa olika foreteelser. Figlar har ocksd forsett manniskor med en rad
nyttigheter (kott, fjadrar, dun, klor och nibbar).? I loggbdcker och sjéfararnas
egna nedskrivna berittelser skymtar da och d& forestillningar om albatrosser,
stormfiglar och andra sjéfaglar, och hir vill jag utifrdn nigra strédda beligg
belysa ildre tiders figelkunskap i marin miljé.

Niar Christoffer Columbus i augusti 1492 gav sig ut med karacken
Santa Maria och karavellerna Nifia och Pinta i syfte att finna sjovigen till
Indien levde minga sjomin fortfarande med forestillningen att jorden var
platt. De befarade darfor att ju lingre visterut de firdades okade risken
for att de skulle segla 6ver kanten. Oron ledde till att de vid flera till-
fillen forsokte gora myteri, men Columbus lyckades lugna dem. Besitt-
ningen sokte efter tecken ute pd havet och nir sjomannen pa Nijia den 14
september fick se en tdrna, som aldrig gir lingre 4n tjugofem sjomil fran
land, och en tropikfagel, lugnade de sig. Den 17 september observerade de
en tropikfigel och ett par dagar senare noterade Columbus i sin loggbok
en fregattfigel. Den ses sillan lingre dn tjugo sjomil frin kusten, skrev han.
Kommande dagar ségs pelikaner vid flera tillfallen. Den 11 oktober noterar
han petreller och grisliknande plantor i vattnet. Tecknen pa att de bérjade
nirma sig land hopade sig. Den 12 oktober nidde de fram till en av 6arna
i Bahamas, som av lokalbefolkningen benimndes Guanahani, men som
Columbus doépte till San Salvador.*

Pid de gamla segelfartygens tid var figlar som kunde observeras till
havs ofta ett tecken som man lade mirke till, inte bara f6r landkinning.
Kustlevande arter kunde indikera nirheten till land och anvindes dirfor
som en form av naturlig navigation. Duvan som i 1 Mosebok 8:11 ater-
viander till Noa med ett friskt olivlov i nabben kan ses som exempel pa
detta. Svalan har linge varit ett vanligt tatueringsmotiv bland sjomin
och det sigs att figeln symboliserade en siker hemkomst och att man var
nira land.> Sjofararna forsokte ocksd genom att observera figlar avlisa
kommande videromslag. Nir havstjadern, det vill siga storskarven,
"ropar illa och flyger ifrdn hafwet, sd hafwa the alltid at winta storm och
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owider”,  antecknade  Olof
Rudbeck den yngre efter sjomin
i sin dagbok nir han firdades
norrut i Ostersjion 1695, for
ovrigt ett gammalt vidermirke
som varit kiant bland kustfolk
i Finland och Sverige in i véra
dagar.® Man skulle ocksi vara
ridd om figlarna som foljde
skeppen, men andra sig dem
som potentiell mat. Instill-
ningen kunde ocksd idndras éver
tid.”

I nordliga vatten var storm-
faglar sddana figlar som sjo-
minnen lade mirke, medan
de miktiga albatrosserna som
slog folje med batarna i mera

tropiska vatten iakttogs noga
trossen i en utgdva av Samuel Coleridge, 151 batdick. Det var faglar som

Rime of the Ancient Mariner (1876). siofararna hade nira kontakt

med och som omgirdades av en
rad forestillningar.

Gustave Dorés illustration av alba-

Albatross

Albatrosser, de stora miktiga figlarna som kunde f6lja fartygen i 6ppet hav
fick i dldre tid inte skadas. Den engelske poeten Samuel Taylor Coleridges
(1772-1834) skildrar i dikten The Rime of the Ancyent Marinere 'Singen
om den gamle sjoémannen’ frin 1798 en aldrig sjoman, som berittar
hur han under en resa pé Stilla havet hade ddragit sig en skuld gentemot
naturen genom att skjuta en albatross.® Bland sjomin pd segelfartygen
ansdgs det vara mycket olycksbiddande att doda en albatross. I Coleridges
dikt bands den gamle mannen, diktens berittare, vid stormasten av de
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andra sjdminnen och tvingades bira den déda figeln runt halsen. Fore-
stallningen om att albatrosser inte skulle dédas fanns fortfarande bland
sjofolk under senare hilften av 1800-talet. Rex Clements skriver att
bland sjominnen av den ildre generationen var albatrossen foremaél for
vidskeplig vordnad. Kanske inte i samma utstrickning som i Coleridges
dikt, men tillrackligt for att doda den skulle anses vara olycksbiddande
och grymt. Det ir mojligt att Coleridges dikt inspirerade till sjomin-
nens forestillningar om albatrossen under 1800-talet.” Albatrossernas
kroppar ansdgs vara forvaringsplatser for drunknade sjémins sjilar, och om
de forstordes skulle den hemlosa anden forfolja den olycklige som hade
dodat den med motgangar. Men Clements uppger ocksé att vidskepelsen
forknippad med albatross héll pa att tyna bort. Sjominnen hade bérjat
fainga och déda den. Huvudet och vingarna kunde anvindas som dekora-
tioner, dunen fick fylla kuddar och av vingbenen tillverkades brevknivar
och pipskaft. Sarskilt unga albatrosser var dtbara.!”

Georg von Schéele frin Givle har ett helt kapitel om fingst av albatross,
men avhandlar ocksd andra figlar som sjomannen kom i kontakt med. Om
albatrossen skriver han:

Numera har dock sjdmannen itit af kunskapens trid pa godt och
ondt, vidskepelsen har aftagit, och albatrossen ir ej mera fridlyst.
Tvirtom utgdr hans fingande ett af matrosernas storsta ndjen.
Fangstredskapen iro ej sirdeles vidlyftiga. Allt som behéfves ir
en temligen ldng och siker lina vid hvars dnde éro fista ett flote
och en krok férfirdigad af en vanlig spik, krokt till spetsig vinkel
och nigot slipad i kroken. I en aflang fliskbit gores en skéra hvari
man inligger kroken. Derp4 surras kroken och flisket vil tillsam-
mans, och allt dr klart. D& den vildiga fogeln synes i vida kretsar
kryssa upp mot skeppet, utkastas betet och fogelns skarpa 6ga
uppticker det genast pi ett otroligt afstind. Han passerar titt
ofver, gor dnnu en sving och befinner sig ater 6fver kroken. Med
ett hogljudt brikande lite sldr han ned och hugger tvirs 6fver
betet. En halning pd linan kommer nibbet att glida till dess
den krokta spetsen pa dess ofre halfva fastnar mot jernkroken,
liksom den ena fingern mot den andra di man drar fingerkrok.
Nu inhalas linan jemnt och sikert, hvartill dock tarfvas tre eller
fyra man om fartyget 16per med fart, ty di albatrossen kdnner att
han fastnat, breder han ut de vildiga vingarne mot vattnet och
spjerndr emot med de simhudsklidda fotterna.!!
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Schéele beskriver hur sjdminnen anvinde den infingade och dédade alba-
trossen till en rad praktiska ting. Till och med fotterna togs tillvara som
tobakspung.

Den finlindska forskaren Sari Maenpiaid menar att pé finlaindska wind-
jammer forkroppsligade albatrossen glamouren kring livet till sjoss, det
heroiska métet mellan sjomin och havet, och segelfartyget som en plats
for maskulin homosocialitet och frihet. Som sddana blev de symboler for
det forsvinnande sjofartslivet och sjofartssamhillet, medan albatrossernas
kroppar, som fingades och ofta dédades av sjominnen, ocksd vittnade om
att minniskans exploatering av naturen ir en viktig del av sjofartshisto-
rien.!?

Stormsvalor forutspa vader

Sjofarare har i alla tider varit intresserade av att forutspd stormigt vader.
Vissa figlar har dirfor setts som tecken pa detta. Figlar ansigs besitta
sirskilda egenskaper som gjorde dem kinsliga for vidrets skiftningar.
Dirfér menade man i ildre tid att man skulle ge akt p& deras beteenden
och lyssna pd deras liten. Hinde det ndgot ovanligt var man sirskilt
uppmirksam. '3

Flera naturforskare som reste dver Atlanten pd 1700-talet lirde kidnna
forestillningen om stormsvalan, Hydrobates pelagicus, av bitbesittningar.
Det var uppenbart att man fruktade den, inte enbart for dess egenskap
som viderprofet. Linnelirjungen Pehr Kalm erfor sommaren 1748 av
fartygsbesittningen pé ett skepp till Nordamerika, att sjomannen ogil-
lade stormsvalornas sillskap, vilka de kallade for héxor.'* Redan i Gote-
borg hade en styrman Norrmarck meddelat Kalm att St Pehrs fogel, som
den kallades, foljer skeppen och nir de bérjar 13ta, si blir besittningarna
pa skeppen oroliga. Uppenbarligen var man mycket ridd for vad det kunde
innebira. Styrmannen berittade for Kalm att pd Spanska sjon hade han
en gdng upplevt att besittningen blivit helt skrickslagen. Kocken ombord
lugnade dem emellertid och sade att det bara skulle bli storm, och det blev
det ocksi efter ndgra timmar."

Pehr Osbeck, en annan av Linnés lirjungar, som firdades pa Atlanten,
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rapporterade i sin reseberittelse att sjomiannen pa det skepp som forde
honom till Sydostasien, observerade stormsvalor lings den afrikanska vist-
kusten. Sjomannen kallade figeln for malefizer, sannolikt fran male facere,
for att den sdgs som ett tecken pé en annalkande storm.!®

Nir galeasen Johanna, pa vig till Island, den 24 maj 1857 passerade
Firdarna, noterade den svenske likaren Nils Olsson Gadde, att en liten
stormsvala foljde den titt i kolvattnet. Gadde antecknade i sin dagbok
att enligt sjidominnen ombord var det ett sikert tecken p& en storm i ant-
gande. Innan aftonen hade deras spddom gétt i fullbordan.!”

Kunskaper om figlarnas beteenden och de tolkningar som sjominnen
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gjorde kan ses som ett spritt kollektivt folkligt vetande. For att forstd
sddana folkliga visdomar om faglar, som baseras bade pa berittelser, erfa-
renheter och folkliga forestillningar, samt hur lokala biologiska resurser
forvaltas i dessa miljoer, méste forskaren utgd frin vad som brukar kallas
ett emiskt perspektiv, det vill siga i detta fall genom att betrakta figlarna
med sjominnens egna dgon. Varfor sdg sjominnen just stormsvalan som ett
tecken pé annalkande ovider?

Stormsvalan ir en liten, svartaktig figel med tydlig vit 6vergump, som
tillhér de dppna havens fauna. Den ir i utseendet inte helt olik en svala,
vilket gett upphov till dess svenska namn. Vanligen ses stormsvalan félja
fartyg med litt fladdrande flykt titt 6ver vigorna. Bland sjéfarare ir storm-
svalan en vilkind figel. Den slir girna f6lje med batar och det forefaller ha
varit en spridd uppfattning bland fiskare och sjomin i norra Atlanten att
stormsvalan var budbirare fé6r kommande stormigt vider. Dirav har den
ocksa fitt manga av sina namn, vilka sannolikt ursprungligen hor hemma
i sjofarares vokabulir. Denna uppfattning kommer ocksa till uttryck i en
folklig vers dtergiven av James Clary:

Oh, stormy, stormy petrel!

Thou art a bird of woe

Yet would I thou couldst tell me half
Of the misery thou dost know '®

Tillgangliga killor visar att uppfattningen om att den varnar for storm har
varit mycket utbredd bland sjomin under hela 1700- och 1800-talen. P3
sina hall har dessa forestillningar levt kvar in pd 1900-talet. Kunskapen
delades ocksd av fiskare och sjémin i méanga olika linder.!” Den annal-
kande stormens styrka kunde enligt vissa sjdmin avlisas av antalet storm-
svalor som samlades i aktern.?’ Figelns betydelse i vidertraditionerna
kunde ocksé uttryckas som ett slags skimtfiktioner. Nir det snoade sade
sjominnen att stormsvalan, som de kallade Mother Carey, att "Mother
Carey plockade sin gas” eller "plockade sin kyckling”.?! Uppfattningarna
om stormsvalan var alltsd en del av en internationell sjomanskunskap. Den
amerikanske folkloristen Archie Green har utférligt behandlat stormsva-
lans roll i sjéminnens folklore.?
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Forestillningen om stormsvalan som tecken pd annalkande ovider ir
dven kind frén nordiska vatten. Det ildsta exemplet pd detta emanerar
frdn borjan av 1600-talet. Den tyske likaren Henrik Hoyer, formodligen
med norska handelsmin som uppgiftslimnare, rapporterade nimligen i ett
brev frin Bergen 1604, att fardiska fiskare tog ner seglen om de fick syn
pa en stormsvala, vilken de benamnde stormfinck.?® Det kan erinras om att
den av bohuslinska fiskare 14ngt senare har kallats for stormfink.?

Fruktad fagel

Sjomannen var ridda foér stormsvalan. De vigade inte skada figeln och
det fanns spridda forestillningar att stormsvalor i sjilva verket var olyck-
liga andar efter drunknade sjomin. Andra sig dem som perfida visen.?®
Denna tradition var dven kiand i Sverige. I en folkminnesuppteckning
gjord 1931 av och efter L. A. Larsson, fodd 1880 i Morlanda socken p4
Orust, heter det: "Stormsvalorna troddes vara avlidna sjomin som démts
att fortleva pi sd sitt”.?° Faglarnas svarta farg och att de kunde ses langt
ute till havs dir inga andra figlar visade sig, bidrog till uppfattningen om
stormsvalorna. De verkade aldrig trotta och tycktes ha varken behov av
vila eller foda.?” Skotska sjoman kunde skydda sig frén dess faror genom
att hinga upp en histsko i masten.?® Stormsvalans olycksbddande rykte
har bidragit till att man valt noaord nir man haft anledning att tala om
den, i synnerhet ute till havs. Skotska sjomin fruktade Mother Carey’s
chickens nir dessa nattetid fladdrade kring master och ran, skriver Alex-
ander MacGregor ar 1878. Stormsvalorna sdgs med vidskeplig riadsla och
man trodde att de var i besittning av 6vernaturliga krafter som kunde
skada sjominnen.?

Andra faglar som varslade om storm
Aven andra sjofiglar har ansetts varsla om storm eller daligt vider i det

nordatlantiska omrédet. Jag har sjilv hort av framlidne Alfred Olsen,
erfaren fiskare och sjdéman i Vestmanna pa Firdarna, att om man till havs
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fick se en fulkobbi, det vill siga en alkekung (Alle alle), dr det ett sikert
tecken pa annalkande daligt vider. Detta var kint av firdingar redan pa
1700-talet, enligt Nicolai Mohr och Jens Christian Svabo.®® I &vrigt
har ma4sar, trutar och stormfiglar pA ménga hall i norra Atlanten setts
som tecken pd kommande stormvider.' I Skottland och pd Nordirland
hette det exempelvis i en ramsa: "Sea gull! Sea gull! Sit on the sand! It's
never good weather, while you're on the land!”, vilket anspelar pa att
om masfaglar stannar pa stranden blir vidret gott, men om de beger sig
inat land forvintas daligt viader.3 Ocksa i Sverige och Finland har mésar
setts som tecken pd att det blir daligt vider nir de flyger in 6ver land.??
Bland samerna vid Storfjord i Norge, menade man att om en stormfigel
(Fulmaria glacialis) flog mot land var det ett tecken pa att det skulle bli
tjock dimma.?* P4 ryska benidmns gralira (Ardenna grisea) for burevesinik
som betyder 'stormforebadare’, 'ovidersforebadare’ 3

Var stormsvalan ett vadermarke?

Under den férindustriella epoken, innan modern viderlekstjinst kunde
forse batarna med mer tillforlitliga sjoutsikter, var man hinvisad till att
avlisa tecken i naturen for att forutspd kommande vider. Ménga figelar-
ters beteenden har alltid setts som betydelsefulla i detta avseende. Aven
om kunskaperna om dessa tecken ir mycket spridda och har en 14ng histo-
risk tradition, 4r de givetvis ingen garanti for att de ir tillforlitliga. Sunde-
vall och Kindvall uppger att erfarenheten visar att stormsvalan varken
bebadar det ena eller det andra vidret. Orsaken till att fiskare och sjémin
fruktar den kan vara att den nirmar sig kusttrakterna i allminhet under
storm, men p& de 6ppna oceanerna ser man den oavsett vider.3

Detta anfordes ocksd redan av Pehr Kalm som gjorde systematiska
observationer av olika vadertecken under sin fird 6ver Atlanten. Han note-
rade gdng pa ging i sin resedagbok observationer av stormsvala och kunde
dra slutsatsen att det fanns allt fér manga undantag att den skulle vara
ndgot sikert tecken pa annalkande storm.?’

Andra har gjort liknande observationer. P4 en resa fran Forenta staterna
till Europa i mitten av 1800-talet noterade den tyske ornitologen Otto
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Finsch att stormsvalan visade sig talrikt ocks3 vid lugnt vider, men vid
stormvider inte. Den samlades ofta vid passadvindar och féljde i batarnas
kolvatten.®

Folkligt vetande

Folkliga lokala gemensamma insikter om figlar stimmer dirfér nédvin-
digtvis inte 6verens med exempelvis biologernas vetenskapliga kunskaper
om faglars beteenden. De australiska etnobiologerna Ralph Bulmer och
Chris Healey noterar i en artikel 1993 att det folkliga vetandet om naturen
inte existerar som en firdig separerbar uppsittning av kunskaper i traditio-
nella samhillen. Dirfor konfronteras etnobiologen som undersoker lokalt
folkligt vetande med vad som vid forsta anblicken forefaller vara en osys-
tematisk blandning av detaljerad, trovirdig information och mytiska idéer
och 6vertro. Det ir viktigt for forskaren att inse att en sddan blandning
folkligt vetande maste forstés i dess kulturella ssmmanhang och kan inte
jamforas med vetenskapens kunskaper.®®

Nedtecknade forestillningar om figlar som viderorakel ir emellertid
vanligen losryckta ur sitt sammanhang. Sjilvfallet gjorde sjofararna och
fiskarbefolkningen en mingd observationer av inte bara figlar utan ocksd
av andra tecken i omgivningen. S&dana observationer var kanske inte
alltid s litt att ge ord at. Det kunde rora vindférhallanden, molnforma-
tioner, olika figlars, delfiners och andra djurs upptridanden, samt forstis
en samlad erfarenhet fran forhéllandena i de vatten man rorde sig i. Precis
som vi nog i allmidnhet kan forutsiga regn eller annalkande askvider
av molnobservationer, tilltagande vind och sinkt eller hojd temperatur i
luften, var det sikert mojligt for erfarna sjomin att av samlade observa-
tioner siga ndgot om det nira forestdende vidret. Var och en som vistats
bland fiskare vet att vidret upptar mycket av deras intressen.

Andra har gjort samma erfarenheter. John Spence beskriver shetlindska
fiskare i slutet av 1800-talet och deras stora intresse for vadret: “Their chief
subject of conversation was the weather forecasts. The older and more
experienced men would read the sky and explain the various appearances,
and there is little doubt that from keen observation they were able to fore-
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tell the weather with considerable accuracy. They possessed a stock of
weather lore of which we, in these days of barometers and storm-signals,
know little”.#

Numera tar sig figelintresset andra uttryck och ir firgat av andra
kunskaper och uppfattningar om naturen. Aven pid moderna fartyg kan
intresserade dgna sig 4t figelskddning som hobby och férstroelse. Men pa
de gamla segelfartygens tid var upptridandet av albatrosser och storm-
faglar inte bara ett sillskap utan tjinade ocksi som tecken som skulle
tolkas. I bidsta fall hade man landkinning, i simsta kunde det varsla om
storm eller rentav dodsfall. Figlarna limnade dem i varje fall inte oberérda.
Gamla tiders sjomins figelkunnande var sikert mer omfattande, avhingigt
var man reste, men vér kunskap dirom ar fortfarande begrinsad. Genom
ett noggrant letande i den omfattande litteratur som 4nda finns tillginglig
om ildre tiders sjofarare skulle mera detaljerade data kunna vaskas fram ur
kallmaterialet.
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Fiskefartyget LL 158 Sando

- kring en materiell forlust och ett férlorat kulturarv

Henrik Alexandersson och Lennart Bornmalm

Aret éir 1975. Den 20 maj befinner sig fiskefartyget LL 158 Sandé frdn Grundsund pd
storbackefiske i farvattnen kring Shetlandséarna. Vinden ékar och ndr omsider orkan-
styrka. Ndgra sjomil véster om én Foula sldr en vdldsam brottsjé ned over fartyget, akte-
rifran. Styrhyttens och ddéckshusets tridorrar slits loss och spolas ut i havet och forsvinner.
Stora méngder atlantvatten flodar ner i mdss och maskinrum. Besdttningsmannen Olof
Billgren, som vid tillféllet stod till rors, lyckas hdlla sig fast i ratten och dterfanns senare
"dazed and confused”. Fartyget rullar véldsamt i sjohdvningen och stora dieselfyllda oljefat
slits loss frdn sina surmingar och kanar tillsammans med krokférsedda linor runt pa dick.
Decca, radar, telefon och el har slagits ut. Brottsjon hade med andra ord skapat omfat-
tande firédelse och oreda ombord, men fartyget hade inte sprungit lick och motorn hade
inte stannat. Besdittningen kdmpar mot vdgor pd 12 till 15 meters hojd. Regn och hagel-
skurar avléser varandra. Efterhand kunde Sandé sakta borja kéra mot Lerwicks hamn.
Efter ndgra dagars reparationer gick Sando dterigen ut pd storbackefiske.!

Henrik Alexandersson, fil. dr i arkeologi. Forskar om Bohuslins maritima kulturhistoria.

Lennart Bornmalm, fil. dr, tidigare universitetslektor, numera seniorforskare vid
Géteborgs universitet.
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LL 158 Sando under byggnad 1948 vid V&T Lifbergs Slip & Bdtvarv i
Ronnding. Foto Arkiv Tomas Lifberg.

enna dramatiska episod limnar en inblick i trafiskefartyget LL 158
Sandos sjuttiofemdriga historia. Naturelementens kraftspel pa
Atlanten, Nordsjon, Skagerack och Ostersjon utévade ett stindigt slitage
och hot mot fartyget. Men det skulle dréja innan Sandés spant och bord-
liggning skulle ge vika for tidens tand och mainniskors beslut. Nir det
K-mirkta museifartyget destruerades 2024 forintades en materiell helhet
som bar direkt vittnesbérd om bohuslinskt fiske under efterkrigstiden.
Sandi har varit i blickfinget under lang tid och kan uppfattas som en
vilkiand artefakt. Med sin vildokumenterade historia — frin byggaret 1948
fram tills destrueringen 2024 — utgjorde fartyget ett pd manga sitt unikt
maritimt objekt, inte minst med tanke p& den linga brukningstiden inom
svenskt fiske.? Utifrdn ett materiellt forskningsperspektiv kan foremaélet
dirmed sigas ha haft ett langt livslopp.3
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Det overgripande syftet med
denna text ar att med hjilp av
exemplet Sandi belysa och reflek-
tera over fiskefartygens kulturhis-
toriska aspekter i vid mening, dar
sirskild hansyn tas till killmaterial,
materiella forluster och bevarande-
problematik. P4 ett vidare plan ir
maélsdttning att bidra med kunskap
om maritima materiella perspektiv
pa Bohuslins historia. For att vidga
perspektiven lyfter vi nigra teore-
borjan av 1950-talet. Foto Arkiv tiska resonemang kopplade till
Bohuslédns Museum. materiell kultur och minne. Redan

inledningsvis vill vi framhalla att

det genom arkiv, samlingar och
muntlig kultur finns goda maéjligheter att finga upp kunskap om forlorade
trafiskefartyg.

Hur stir vi rustade for att undersdka, forstd och beskriva triafiskefar
tygens sista tid? Vilka kallor stér till vart forfogande? Kan kunskapen om
dessa farkoster sikras for framtiden, trots férsvinnandet?

For var egen del medférde skrotningen av Sandi att vart dokumenta-
tions- och granskningsarbete fick ta en nigot annan kursriktning in som
var planerad. Istillet for att koncentrera oss pé det fysiska fartyget kom
grundforskningsarbetet att inriktas mot en inventering av arkivresurser
samt att belysa kulturhistoriska grundproblem som #r sammanlinkade
med utforskandet av trifiskefartyg.* Till var hjilp finns ett variationsrikt
material i form av artefakter, texter, bilder och muntlig kultur. Inte minst
ir det viktigt att ta fasta pa hur uppgifterna i killorna avviker frn varandra
och undersoka vad detta kan bero pd. Vidare fungerar Sandé som ett
utmirkt exempel pé en artefakt som bir pa skilda tidsskalor.

Ingen storre trifiskebdt ar idag — oss veterligen — bevarad i svensk
offentlig museimiljé. Nir trifiskefartygen utrangerats frin svensk fiskerini-
ring har det uppstatt ndgot som skulle kunna betecknas som ett tomrum.
Det kan dirfor vara betydelsefullt att reflektera 6ver vad som gétt forlorat,
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hur det gatt forlorat och for vem dessa
kulturyttringar haft betydelse.

Niagra tydliga instruktioner for
hur insamlade och sparade maritima
foremal ar tankta att anvindas dr svart
att ge ett overgripande svar pa. Det
kanske ir att hirdra det hela, men vi
stdr utan nagot tydligt testamente,
instruktioner och riktlinjer for hur och
varfor det maritima kulturarvet ska

bevaras. For framtiden kan det dirfor :
vara viktigt att soka efter riktade Sand® ldmnar hemmahamnen
insamlings-, urvals-, kunskaps- och Grundsund i mitten av 1970-talet.
bevarandestrategier i arkiven. Foto Terje Fredh.

Forsvinnandets historia och foremalens rorelser - en teoretisk horisont

Den fysiska miljo som omger oss formar var vardag och véra forestill-
ningar. Sett utifrén ett materiellt perspektiv vittnar en méngfald av bét-
och redskapstyper om en sirpriglad fingstkultur.> Det bohuslinska fisket
kan — &tminstone pé ett dvergripande plan — karaktiriseras med hjilp av
begreppen anpassning och rérelse. Minniskan har med hjilp av sina arte-
fakter — och berittelserna som ir direkt kopplade till dessa — skapat en
fordjupad mening om sin plats i virlden och livet. Havet, minniskan och
foremaélen griper sdledes tag i varandra, lankas samman och skapar avtryck
och olika uttrycksformer.

Det som fallit i glomska eller férsvunnit kan aktiveras pa nytt, ingd i nya
sammanhang och behiftas med nytt betydelseinnehéll. En del féremal kan
fa forandrad status och firdas vidare till andra vistelseorter, och integreras
med andra foremal. Ett exempel pa detta ir museiforemal i utstillningar
och féremélsmagasin. Den franske arkeologen Laurent Olivier framhéller
att ting, oavsett alder, ar nirvarande hir och nu och ingér dirmed éven i
betydelseskapande sammanhang i var egen samtid.®

Inom det forskningsfilt som behandlar materiell kultur har det under de
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Saltldnga lossas av Karl Oddvar Simonsson och Royne Robertsson frd
i Grundsunds hamn sommaren 1973. Foto Arkiv Klas Berntsson.

n Sando

senaste dryga trettio dren laborerats med skilda perspektiv, dir inte minst
tingens dynamik lyfts fram. Aven begrepp som livslopp, livshistoria, eller
objektsbiografi har fitt en framtridande position for att fordjupa forsti-
elsen for enskilda foremal, eller kategorier av féremal. Inom forskningen
har dessa synsitt vidgats och dven kommit att belysa relationen mellan
minniska och artefakt, om hur minniskan paverkat omgivningen genom
sina artefakter — men ocksd det omvinda: p4 vilket sitt artefakter paverkat
minniskan.” [ samband med att de maritima féremélen inte lingre brukas
forsvinner kunskapen om desamma. Inte minst dyker frigan upp om vad
som hinder med bohuslinska dialektala begrepp som ir kopplade till
fisket nir fiskefartygen forsvinner? Det behévs med andra ord tvirveten-
skapliga insatser for att forstd den mangfacetterade maritima materiella
kulturen.®

Socialantropologerna Hans Peter Hahn och Hadas Weiss har inriktat sin
forskning pa tingens fiardvigar, itineraries.’” Begreppet har potential for att
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Nir storbackefisket bedrevs i farvattnen runt Shetlandséarna besoktes Lerwick
regelbundet. LL 158 Sandoé i Lerwick den 9 juni 1980. Foto J.A. Hughson.
Arkiv Shetland Museum.

belysa hur ett trifiskefartyg formats och omformats — men ocksa hur det
brukats — 6ver tid, i en standigt pagdende rorelse- och cirkulationshistoria.
I Sandis fall skedde omfattande rérelser 6ver stora havsomraden, vilket
bidrog till att trafiskefartyget utsattes for harda péfrestningar och slitage,
vilket i sin tur gav upphov till reparationer och férindringar. Skilda dgan-
deforhillanden dr ocksd att se som cirkulationer/rorelser, vilka kan kart-
liggas genom uppgifter ur arkiven. Det sker alltsd olika transformationer
av fartygen over tid. Dessa handlar inte enbart om materiella férhéllanden,
utan dven om hur forema3l skiftat betydelseinnehall och gestaltats éver tid.
I ett sddant sasmmanhang blir det viktigt att lyfta fram skilda synsitt pa den
maritima kulturens materiella och immateriella uttrycksformer. Artefakter
limnar indikationer p& vad en kultur gér och hur den gors fysisk.!® Det
kan handla om att rikta sokarljuset mot normer och tankesitt, praktiker,
forestillningar, redskaps- och teknikutveckling samt skeppsbyggnad for att
fordjupa kunskapen om fiskefartygen.
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Sommaren 1985 fiskade tre generationer tillsammans ombord pd Sando
under storbackeresorna till vattnen kring Shetlandséarna. Pa bilden ses frin
viinster skepparen Klas Berntsson, hans son Ragnar Berntsson samt Klas far,
Bernt Johansson. Det var en sdllsynt och fin stund dir tre generationers yrkes-
erfarenhet méttes pa samma ddick. Foto Owe Tollesby, Lysekil.

Idéhistorikern Emma Hagstrom Molin har uppmirksammat att "aven
om ett specifikt féremal har 6verlevt sekler materiellt intakt si 4r det inte
stabilt, eftersom de rumsliga och tidsliga kontexterna ir med om att skapa
forstaelse av foremalet”.!!

Med anledning av samlande av féremal och uppgifter bor man dven
reflektera 6ver sjilva processen; varfor vi samlar, vad som samlas in och vad
som sparas. Den franske historikern Pierre Nora har satt fingret pa detta,
vilket kan belysas genom f6ljande citat:

"] samma mén som det traditionella minnet foérsvinner kidnner vi oss

forpliktigade att andaktsfullt samla kvarlevor, vittnesbord, dokument,
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bilder, tal, synliga tecken pa det som varit, som om denna urkundssamling
som bara fortsitter svilla skulle, utgéra bevis i ndgon dnnu okind historiens

domstol.” 12

De stora trafiskefartygens sista tid

Om 1900-talets bohuslanska historia skulle skisseras vore det narmast
tjanstefel att utelimna trifiskebdtarna, och de mindre allmogebatarna med
for den delen. Baten utgjorde grundbulten for fiske och transporter. Sett
utifrin ett immateriellt perspektiv stricker sig dock biten ut vidare in
s&. Inte minst avspeglas detta i Bohuslins museums logotype. Diar méter
betraktaren ett klassiskt bohuslinskt fiskefartyg.!* Fiskebéten fir bira upp
och symbolisera ett helt landskaps historia och blir till en identitetsska-
pande artefakt. Ytterligare en dimension kan framhéllas; det handlar om
rorelse, vilket manifesteras pé ett tydligt sitt genom logotypen.

LL 158 Sando i Haugesunds hamn sommaren 1992, vilket blev det sista dret
storbackefiske bedrevs med fartyget. Foto Alf Johan Kristiansen.
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Minnessparen efter trifiskefartyg har dven fatt fiste lingt frén de
svenska nationsgrinserna. Det handlar bdde om kollektiva och enskilda
minnen. P4 Shetland, i Baltasound stir en minnessten av bohusgranit
med en inhuggen bild av ett bohuslinskt fiskefartyg. Texten, som pi bade
svenska och engelska, fortaljer om svenska fiskares hundradriga nirvaro pa
platsen och i de stormfyllda farvattnen runt Shetland.!*

Turistnidringen i Bohuslin har linge anammat trifiskebdtar i mark-
nadsféringen av landskapet dir de uppfattas formedla nigot genuint och
typiskt bohuslanskt. I narrativen framhélls inte minst det dunkande ljudet
frdn de aldre fiskebatarnas motorer. Numera — med ndgra f4 undantag — ar
de gamla fiskeligenas skyddade hamnligen istillet fyllda med fritidsbétar.

Nir staltrilarna slog igenom inom svensk fiskeriniring under 1960-talet
kom trifiskefartyg att uppfattas som fordldrade, underhéllskrivande och
tungarbetade. Trots staltrdlarnas intdg var det 4andd manga fiskare, sirskilt
i mellersta och norra Bohuslins kustbygder som iven fortsittningsvis kom
att anvinda sina tribatar, inte minst i trilfisket efter rikor och fisk eller i
skarpsillfisket. Vidgar vi perspektivet si skedde en omfattande forindring
nir de vitmalade trifiskebdtarna i allt snabbare takt férsvann fran fiskela-
gena eftersom de skrotades ut som ett led i EU:s fiskeripolitik.!> Den mari-
tima kulturen hade linge knakat i fogarna. Hotet om att trifiskebatarna
skulle forsvinna aktualiserade frigan om det fanns méjlighet att spara ett
storre trifiskefartyg till framtida generationer.'® Aven under senare &r har
det flytande kulturarvet uppmairksammats, inte minst pa riksdagsniva dir
Roland Utbult (KD) har lyft vistkustfiskets och fiskefartygens kulturarv i
en debatt 29 april 2021."

Kulturarv brukar framhallas som demokratiskt. Ska privatpersoner och
foreningar som vid sidan av kulturarvsinstitutionerna fi vara med och
paverka foremalens vidare 6den eller kan det i samband med en K-mirk-
ning eller i utbetalandet av fartygsstod stillas krav pa ett mer langsiktigt
bevarande? Nir det giller bevarandet av trafiskebatar kan det vara péa sin
plats att lyfta upp ett par exempel. Sandis ett ar yngre "systerfartyg” LL
41 Spero dgs och vardas idag av en privatperson och fungerar som husbét.!
Den K-mirkta Spero limnar exteriort sett en mycket god visuell uppfatt-
ning om hur ett bohuslanskt trifiskefartyg sdg ut under efterkrigstiden.
Den foregdende generationens tribyggda fiskefartyg som exempelvis LL
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667 Asta fran 1916, aven den med kulturhistorisk markning, har bevarats
genom foreningen Tollar och Seiels forsorg.!? Storfiskefartyg som bank-
skutor och sjobatar finns inte bevarande materiellt, men négra engelska
kuttrar seglar fortsatt.?’

En mojlig bidragande orsak till att bevarade och kulturhistoriskt
viardefulla fartyg och andra transportmedel inte hamnat hogre upp pa
kulturarvsagendan kan vara att de inte Atnjuter nigot juridiskt skydd
i kulturmiljolagstiftningen. I forbigdende kan det vara virt att beakta att
bade hillristningsskepp som knackats in i bohusgraniten, skeppssitt-
ningar och vrak som sjunkit fére 1850 har hogre status i kulturmiljélagen
in det flytande/rérliga kulturarvet. Statens maritima och transporthisto-
riska museer (Sjohistoriska museet) hanterar och beslutar i drenden kring
k-markning av fartyg, vilket ingalunda ér ett juridiskt skydd utan ett sitt
att uppmairksamma vil bevarade representanter for det flytande kulturar-
vet.?!

Under senare &r har trifiskebatar varit foremal for omfattande grund-
forskningsinsatser.?> Generellt sett har tidigare studier som behandlat fiske-
fartyg haft en tendens att vara beskrivande till sin karaktir, dar det finns en
viss slagsida at tekniska faktauppgifter.”® Fiskefartygen beskrivs ofta i sin
nybyggda form, eller vid en specifik tid de tillhorde ett visst batlag eller
ett visst fiskelage. Flera av dessa skrifter ir att beteckna som hembygdslit-
teratur, och ror siledes blott ett mindre geografiskt omréde. Detta material
ir dock mycket vilkommet och viktigt att integrera i framtida férdjupade
forskningsinsatser, inte minst for att finga upp exklusiva lokala berittelser
om erfarenheter frin havsfisket, som inte gér att nd genom offentliga arkiv.?*

En viktig del i en framtida forskningsinsats kan vara att historiografiskt
reflektera 6ver hur fiske- och fiskefartygsforskning blir till; hur den girs.
Vad ir det for uppgifter som samlas ihop och fors samman i en studie?
Uppenbarar sig ndgon form av metod? Nir en fiskebats historik skisseras
ar det viktigt att vara kallkritisk och granska divergerande uppgifter. Att
anvinda sig av skilda och av varandra oberoende killor for att granska
uppgifter ir ett tidskravande arbete. En metod i arbetsprocessen kan vara
att stilla upp en tidslinje for att darunder samla uppgifter om ett fartyg.
Detta ger en god kronologisk éversikt over hindelser och forandringar i ett
fartygs livslopp.
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Den som granskar litteratur, tidningsartiklar och arkivhandlingarna
som ror Sandd mirker snart att det finns vissa uppgifter som motsiger
varandra, inte minst &rtal som maste kontrolleras vid en férdjupad
historieskrivning. Detta dr dock inget unikt i just Sandis fall. I samband
med eftersokandet och lokaliseringen av uppgifter i arkiv ir det dven
betydelsefullt att forstd arkivbildarens organisation och eventuella omor-
ganisationer 6ver tid. Hur det historiska forflutna har fatt fiste i arkivens
dokument och varfér, blir en kallkritisk problemformulering.

Sandé - nedslag i en fortatad fartygsbiografi

Fran 1948 fram till 2011 bedrevs yrkesmissigt fiske med Sandd, darefter
skiankte dgaren Klas Berntsson fartyget till Bohuslins museum i Udde-
valla.?> Planer drogs upp, och ambitionen var att bevara Sando i en
béthall.2

Sando kom att synliggoras for att belysa den sista fasen i det mdnghund-
radriga bohuslidnska storsjofisket. Fartyget var det sista svenska fiskefartyg
som bedrev storbackefiske. Det var i de s& kallade storfiskebygderna i
mellersta Bohuslin — en forhéllandevis kort kuststricka frén norra Sote-
niset till Tjorns sydspets — som detta krokfiske vixte fram. Specialiseringen
nédde sin héjdpunkt i ett omrdde som innefattar de tre arna Skafto, Orust
och Tjorn. Genom arkivhandlingar, fotografier, teckningar, tavlor, bevarade
redskap och utrustning, skeppsmodeller, andra foremél och berittelser kan
det ildre bankfiskeslitet p4 Nordsjon och Atlanten anas — och till viss del
dven forstds. Inte minst avspeglas den sista epoken av detta specialiserade
fiske i den till eftervirlden bevarade utrustningen i Bohuslins museums
foremalssamling i form av storbackehundren med kinsor och flan, stryk-
draggar, vakare, klappar, knivar, fiskbingar och en del annat som samlats in
efter Sando.”

Hir nedan presenterar vi nigra grundliggande kronologiska drag i
Sandis fortitade historia. Inte minst vill vi, med detta visa pad méjligheten
att avticka en djup detaljnivd om varje enskilt svenska fiskefartyg
genom arkiven. Genom nirstudiet av killor och upprittande av
foremalsbiografier kan jamforelser mellan fiskefartyg visa pd gemensamma
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drag, men iven lyfta fram det som ar
unikt och sirpriglat.

Den langa brukningstiden har
satt sina spér, inte bara i fartygs-
skrovet utan dven i arkiven. Det
som gor Sandé till ett unikt objekt
ir de manga storsjofiskeresorna till
Nordatlanten for att fiska langa.
Dessa stricker sig over aren 1950
och 1992 med vissa uppehéll.?® Det
har ibland framforts att Sando fiskat
langa i en obruten f6ljd fran 1949 till
1992, vilket méste kontrolleras vid
en fordjupad historieskrivning over
fartyget.?

Sandés hemmahamn var under

aren 1948 till 1961 Klidesholmen.

Direfter sdldes fartyget vidare till
Kiringon dir det blev kvar tills 1971.
Frin 1972 blev Grundsund hemort.

Klas Berntsson var skeppare och
dgare av Sando under néstan tre
decennier. Foto Bertil Quirin.

Fartyget har genom &ren igts av fyra

olika bétlag, men har trots detta

aldrig behovt dndrad distriktsbeteckning (LL - Lysekil) eller namn, vilket
ir ovanligt for ett fiskefartyg som har haft olika hemmahamnar och igare.
Sandi utgjorde nybygge nummer 4tta frain V&T Lofbergs Slip och Bétvary,
Ronning. Bestillningen gjordes 15 september 1947 av broderna Alban och
Frans Fager och Alf Karlsson och kontraktet skrevs i Ronning 15 december
1947. LL 158 Sandié mitte enligt mitbrevet, som nybyggt fartyg 23,49 m
ilingd och 6,44 m i bredd och hade en bruttotonvikt av 94,07 ton.*° Efter
sjosittningen bogserades fartyget till Knippla Skeppsvarv, dir motorn, en
trecylindrig June-Munktell om 225 histkrafter, installerades. Vid denna tid
reglerades byggnationen av fiskefartyg av tri av ett regelverk som framta-
gits av Goteborgs och Bohus lins Havsfiskeforening.3! Priset for nybygget
vid V&T Lofbergs Slip och Bétvarv var 160 000 kronor. Batlaget fran
Klidesholmen bedrev sillfiske i Nordsjon och backefiske under somrarna.
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Ar 1955 byttes motorn ut
till en B&W Alpha diesel
om 330 histkrafter.?? Det
kan dven vara pé sin plats att
nimna att Sando inte enbart
bedrev backefiske vid Shet-
landsbarna utan idven vid
Island 1954 och 1955 samt
vid Firdarna 1982.33

I och med att Fagers kopte
stalfiskefartyget Fagero saldes
Sands, som iven fortsitt-
ningsvis skulle 3 Klides-
holmen som hemmahamn
med Sven Simonsson, Jan
Gottlander, Anders Osten
Arvidsson, David Bergius
och Rune Johansson som

Sando i hemmahamnen som museifartyg nya #gare. Batlaget salde
den 6 juli 2019. Foto Dag Larsson, Grund-  efter ett par ar fiskebdten
sund. till Kiringén och de nya

dgarna Axel Grundén, Arne

Johansson och Arne Zack-
risson. Redarna pad Kiringén anvinde bara fartyget under backefiskesi-
songen maj till augusti. Under 6vriga delen av &ret bedrev de kustfiske
med mindre batar. Ar 1972 koptes LL 158 Sandé av ett batlag frain Grund-
sund som bestod av Royne Robertsson, Karl Eskil Andersson och Klas
Berndtsson. Berntsson blev ensam #gare till Sando 1981. Fiske efter torsk
med bottentral bedrevs i Ostersjon under vintrarna aren 1984 till 2008.34
Den 17 september 1984 kolliderade Sandé med gamla, inre piren i Ystad.
Forstiven och innerstiven knicktes och en del bordliggningsplankor
skadades.’® En betydligt allvarligare incident med omfattande skador
intriffade 1987 nir Sando 1ag vid kaj i Ystad och blev péseglad av Polen-
farjan Jan Hawelius. Vidare skedde motorbyte 1988, di en B&W Alpha
frdn 1975 installerades.
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Vid 1980-talets mitt sjonk ldnsamheten for storsjofisket och Sandi
blev till sist ensam svensk fiskebat att bedriva storbackefiske efter langa
vid Shetlandsdarna och farvattnen diromkring. P4 Shetland kunde fiske-
laget soka hamn i exempelvis Baltasound eller Lerwick. Nir Sando
upphorde med storbackefisket efter sommarens fiske 1992 kom fartyget
att i huvudsak bedriva torskfiske i Ostersjén samt rikfiske i Skagerack. Ar
2011 upphorde Klas Berntsson att bedriva fiske med Sandé.>” I maj 2011
overgick biten i Bohuslins museums igo efter ett avtal mellan Fiskeri-
verket och den dévarande dgaren Klas Berntsson. EU-bidrag utgick dirmed
till d4garen och Sandé togs ur drift. Fiskefartyget tillhorde sedan Bohus-
lins museum i Uddevalla, men hade fortsatt sin hemvist i Grundsund.
Fartyget har under dren efter 6vertagande i museets regi skotts och dven
visats for publik av Berntsson. Bohuslins museum limnade in ansékan den
31 oktober 2011 och den 8 december 2011 togs beslut om K- mirkning
av Sando. 1 Sjohistoriska museets utlditande till beslutet kan man lisa att

fartyget sdgs som "kulturhistoriskt synnerligen virdefullt”.38

Sandé som museifartyg

Nir ett fartyg overgdr fran bruksféremal till museiobjekt sker en foriand-
ring. Det skapas en skidrningspunkt i foremalets biografi. Vid overlim-
nandet till Bohuslins museum satte Fiskeriverket upp en rad villkor.
Fartyget fick inte anvindas till fiske (inte yrkesmaissigt fiske, inte fiske
for fritidsindamal och heller inte fiske i turistverksamhet). Vidare skulle
Bohuslins museum hélla fartyget tillgangligt for allmanheten genom
visningar till sjoss eller inomhus. Om fartyget inte kunde tas om hand av
Bohuslians museum skulle det skrotas.* Planer drogs upp om hur fartyget
skulle ingd i en planerad permanent utstillning i en bathall.*

Sando kom aldrig att klassificeras som ett féremal i Bohuslans museums
samlingar, trots att museet stod som dgare. Museet avség att bevara fartyget
som ett bruksféremal dir den tidigare dgaren Klas Berntsson ansvarade for
bétens reparationer och underhall.*’ Om nigon vard- eller forvaltnings-
plan f6r Sando upprittades ir oklart. Diaremot finns det en rapport frén
Studio Vistsvensk konservering /Vistra Gotalandsregionen, Vistarvet
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som behandlar trimaterialet och limnar férhéllningsrdd om underhéllet. I
detta dokument ingar en fotodokumentation och beskrivning om fartyget
som limnar ar en viktig tidsbild. Hir framhalls dven vikten av museidoku-
mentation gillande reparationer, férindringar, berittelser och att fartyget
bor riggas for langafiske och visas.? Aren 2013, 2015, 2016 och 2018
genomfordes renoveringar av bland annat kol och skrov med omdrivning
och spikbyte, bordbyte, relingsbyte och drivning av dick.®

Visionen om en béthall och bevarandet av Sandi kom aldrig att infrias.
Under 2021 meddelas det i pressen att Bohuslins museum férsokt silja
Sandd, men inte hittat ndgon kopare. Nu hotades fiskebéten av skrotning.
Fartyget flyttades frdn Grundsund till Goteborgs hamn 2022. Uddevalla-
bloggen var sedan forst ut med nyheten att Sando skulle skrotas.**

Nir nagot som funnits linge — och varit uppmiarksammat — forsvinner
skapas ett tomrum, och inte sillan orolighet och oreda. Det skapas
nigot som skulle kunna betecknas som ett Horror vacui — ridslan for
tomrummet. Nir beslutet togs, om att Sando skulle destrueras lit inte
kritiken vinta pd sig. Manga engagerade sig och det framfordes en del
upprorda roster i sociala medier. En sddan reaktion ir inte ovanlig nir ett
kulturarv hotar att forsvinna, dndras eller forstoras. Frigan restes om hur
ett K-mirkt fartyg och tillika ett museifartyg kunde skrotas? #°

Under ett foreméls livslopp sker inte sillan aktiveringar, omvandlingar,
och kanske dven en omférhandling av dess historia. Att skifta fokus ifran
ndgot som dr till ndgot som wvarit kan vara en omtumlande upplevelse for
ménga. Nagot tas bort och ersitts inte. Ett gott exempel dr 6n Astol vars
hela moderna stilfiskeflotta sildes av och forsvann efter sillfiskekrisen
i Nordsjon under 1960-talets slut och borjan av 1970-talet. Hamnen pa
Astol témdes och de mentala siren efter den forlusten har aldrig kunnat
likas.*6

Inte minst blir det i framtiden viktigt att utreda och forsoka forstd
Sandos tid som museifartyg och hur bevarandefrigan hanterades, och soka
fordjupa forstielsen om bakgrunden till skrotningen. Det ir alltid litt att
vara efterklok, men méijligen kunde det frin museets sida ha varit virt att
titta pd hur norska och danska museum och foéreningar bevarat trifiske-
fartyg och soka extern finansiering for att bevara Sando. Var tanken att
Sando skulle aterstillas till originalskick, eller skulle man "13sa” och konser-
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vera fartyget i en tidskapsel s& som det sig ut i samband med &verlim-
nandet till Bohuslins museum? Hur skulle ett lingtidsbevarande sett
ut? Att bevara och férebygga en vidare nedbrytning av ett trifiskefartyg
kriver omfattande resurser i form av tid, ekonomi och konservering. For
ett mindre regionalt museum med uppdrag att spegla ett helt landskaps
historia kan ett s omfattande féremé&l som Sando bli en omfattande borda.

Efter forsok att silja Sandi tog Bohuslins museums styrelse beslut om
att fartyget skulle skrotas.*” Vid arsskiftet 2023-2024 bogserades Sand till
Frederikshavn for att huggas upp. Innan upphuggningen paboérjats sjonk
Sandi vid kajen i Frederikshavn. Hiandelsen kan uppfattas som en neslig
avslutning pa ett fartygs livslopp, eller som ett ddets ironi for ett fartyg
som klarat utsattheten under storbackefisket pa Nordatlantens stormfyllda
farvatten. [ och med att Sandi destruerades forindrades sdledes forutsitt-
ningarna for framtida forskningsinsatser. Nu kunde vi inte lingre gé direkt
till det fysiska fartygsskrovet for att kontrollera uppgifter ur arkivens hand-
lingar och frdn muntliga utsagor. Frigan om vad som har sparats frén Sando
och vad som dokumenterats kan vara virt att titta narmare p4, inte minst
hur urval gjorts, vilka argument som forts fram for ett bevarande. I fram-
tiden kan foremélen och arkivmaterialet vara behjilpliga for att forsta
kulturella, miljomassiga, ekonomiska och sociala aspekter av fiskerini-
ringen.

Fiskefartyget som kulturhistoriskt kunskapsobjekt

Den maritima kulturen kan uppfattas som grinslos och springer pé ett
effektivt sitt nationsgrinserna. Fiskefartyg verkar siledes pa flera skilda
geografiska nivder, och bor sittas in i en vidare forstielseram, som inte ir
begrinsad till lokalsamhaillet. De skilda nivierna och skalorna i Sandds
brukningshistoria ror inte bara fartygets tidigare hemmahamnar och igare.
Fartyget med dess utrustning och redskap blir en del i en storre historia
som ror sig i ett vidare geografiskt rum och stricker ut sin kronologi.
Sandi ir djupt sammanlinkad med svenskt fiske efter andra virldskriget,
storfiskebygderna i mellersta Bohuslian, Bohuslins maritima historia men
utgor ocksd en del i Skageracks-, Ostersjons-, Nordsjons- och Nordatlan-
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tens historia. Inte minst speglar fartyget en vidstrickt konsumtionshistoria
kopplad till en torr- och saltfiskkultur.

Samtidigt ir det viktigt att peka pa att varje fiskefartyg och bat-/fiskelag
har en unik historia, dir inte enbart likheterna med andra fartyg skall
belysas. Det handlar allts8 om att mobilisera killmaterial for framtida
forskningsinsatser samt att bredda perspektiven och killanviandandet, visa
pa likheter och skillnader, om méjligheten att zooma in och ut for att finna
det unikt specifika liksom det generella. P4 sé sitt har fiskefartyget en stor
forskningspotential, inte minst nar det giller att belysa och f6rstd mannis-
kans forhallande till sina artefakter.

Kulturhistoria dr liksom materiell kultur, kulturarv och maritim kultur
ett vittfamnande begrepp. Kulturhistorisk forskning kan finga upp och
forklara livsvillkor, erfarenheter och olika foreteelser i en maritim kultur,
dir inte minst livet i fiskeliget och ombord pa bétarna skapar naturliga
utgangspunkter for djupstudier. Manga ginger handlar kultur om nigot
som delas av flera. Kunskap om detta kan inte minst sokas i den materi-
ella kulturen, i arkiven och i kombination med muntliga utsagor. Att soka
efter sirskilda karaktirsdrag i manniskans handlingar (praktiker) bidrar till
att férdjupa vir kunskap om fisket. Traditionellt sett byggs historia upp
kring hindelser, inte sillan dramatiska sidana. I kulturhistorisk och menta-
litetshistorisk forskning kan vardagslivet stillas i fokus; att forstd varfor
minniskor i en fingstkultur handlar p3 ett visst sitt, vilket inte alltid ar att
uppfatta som rationellt frin ett landbaserat perspektiv.

Ett fiskefartyg bestdr av skilda delar och olika materialtyper som
sammanfogats till en helhet. Forindringar, reparationer, utbytet av delar,
slitage skilda fisken, naturforhillanden och minniskors paverkan oéver tid
har satt sina spar. Tidens "nétande tand” pa Sandé speglar vil den urgamla
paradoxen med Theseus skepp: Hur mycket kan bytas ut och dndras pé en
artefakt innan den férvandlas till en annan?

Stora och sma forindringar pa skrov, utrustning och redskap signa-
lerar inte bara en teknisk utveckling utan dven anpassningar till rddande
myndighetsutovande. Fiskefartyget speglar dirmed fiskerinaringen, fiske-
ripolitiken och de regelverk och foreskrifter som ror fiske och skepps-
byggnad. Det materiella anpassades siledes till en lang rad faktorer som
kan nirstuderas. Sando forindrades inte minst visuellt nir fartygets
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mast av tri ersattes av en i stal, eller nir styrhytten av tri ersattes av en i
aluminium eller nir en valback i aluminium monterades.*

Fartyg slits och borden, spant, dicksplankor och annat byts ut éver tid.
Att skepp kan vara byggt med timmer av blandat ursprung och &lder ir
inget ovanligt. Ett gott exempel ir de engelska kuttrarna, som kom till
Bohuslin pa slutet av 1800-talet. Dessa forbyggdes inte sillan; togs ner till
vattenlinjen for att sedan byggas upp igen av lokalt tri, de blev saledes till
motesplatser mellan flera olika bitbyggnadstraditioner. En viktig lirdom av
detta ar att skepp ir inga ting som ligger stilla, de cirkulerar och dndras
ofta. Frigorna som kopplas till fiske och fiskefartyg bor dven handla om att
titta nirmare pa de statliga insatserna i form av bidrag, skattelittnader pa
brinsle, fiskerilan, forhandlingar om fiskekvoter, fiskeférbud och kontroll-
funktioner. Aven miljshistoriska aspekter och det maritima resursutnytt-
jandet bor lyftas fram i anslutning till forskning om fiskefartyg; om hur
batarna péverkats av, men dven paverkat havsmiljon. De historiska killorna
kan limna vidgad forstaelse for, och perspektiv pa, ett for dagen aktuellt
begrepp: héllbart fiske.

Sando sigs som ett fiskefartyg med tur.® Vidare kan ett fiskefartyg
uppfattas som ett socialt foremal som brukats av en rad minniskor éver
tid. I den kronologiskt inriktade fartygsforskningen har som nimnts
inte sillan dgarna (bétlaget) stitt i fokus. Sddan forskning skulle kunna
kompletteras med en studie av fiskelagens sammansittning och batens
ekonomiska forhillanden 6ver tid. Utgangspunkten kan di med fordel tas i
Linsstyrelsen, taxeringsenhets handlingar (batbilagor). Detta ar ett killma-
terial som sillan nyttjats i fiskebétsforskningen, men som 6ppnar upp for
fordjupade studier.>

I den muntliga formedlingen, men dven i en rad texter ir minnet en
faktor att rikna med. Hur vi minns, var vi minns, vad vi minns blir dirmed
viktiga frdgor att stilla. Minnen och berittelser har traditionellt setts med
skepsis fran historikerfiltet. Det handlar om ett viktigt, men problemfyllt
och hogst subjektivt killmaterial som kan bidra med att vidga kunskapen.
Det giller alltsi att kontrollera minniskors muntliga uppgifter/higkom-
ster om ett fartyg och stilla dessa mot andra killor, inte minst offentliga
uppgifter i arkiven sdsom fartygsregister, batbilagor med mera.

Fiskefartygen blir tredimensionella minnen och fistpunkter fér bade
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kollektiva och enskilda minnen. Manga uppgifter som florerar om fartyg
bygger just pa personliga higkomster som férmedlats muntligt. Inte minst
finns berittelser med kinslomissigt inslag nir fiskeskeppare skulle skiljas
fran sina fiskefartyg vid pensionering eller forsiljning. Detta vittnar om att
bitarna har blivit nigot mer in enbart ett foremal fér brukaren. Batarna
far liksom liv. Inte sillan handlar det om utslag av nostalgiska aterblickar i
tiden nir fiskefartyg kommer pa tal.

Ménga har skrivit och berittat kunnigt och engagerat om fiskefartyg.
Detta dr dock inte platsen att loda fiskebatsforskningen pé. Generellt kan
dock sigas att bitologerna ofta besitter djup kunskap om detaljer och har
ofta egna erfarenheter frin manga ir inom fisket. Inte sillan anas dock
att skribenterna foljer en viss "mall” for att beskriva ett fartygs historik.
Risken med att fokusera pa ett enskilt fartyg ar att det skapas ndgot som
skulle kunna betecknas som tingets isolering. Ibland ir fartygspresenta-
tioner begrinsade till rena listor, ndgot for kalenderbitaren, vars uppgifter
kan vara svdra att kontrollera om det saknas kallhdnvisningar.®! Vari-
frén uppgifter kommer ir en grundliggande killkritisk aspekt och friga
som alltid skall stillas. En risk med att ligga ett alltfor stort fokus pa ett
objekts tekniska detaljer kan leda till att det blir kontextlést, och utan
sammanhang. Detta foranleder frigorna: Vad ir det for en kunskapsbild
som produceras och formedlas om fiskefartyg? Hur nérsynt far fiskefar-
tygsforskningen bli? Risken ar att en alltfér nirsynt empirism leder till
att vi hamnar i nigot som skulle kunna betecknas som "spant-fetischism”
dir texter dverlastas med teknisk information. Balans, relevans och nyans
i framstillningar och att soka nya forskningsperspektiv pa fiskefartyg ar
efterstravansvart.

Grundforskning — att samla in och stilla samman material, bearbeta,
jamfora olika killor och genomfora faktakontroll ar tidskriavande. Att kart-
ligga och utreda killornas tillkomstsituation och forstd den verksamhet
som avsatt uppgifterna ir avgorande for att sikra ett kunskapslige. Nir en
rad skilda uppgifter fran olika killor férs samman och en historia tecknas
skapas ndgot nytt. Detta skall inte betraktas som nigot ursprungligt. Histo-
rikern David Lowenthal har fingat upp detta i ndgra karnfulla rader:
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Historien filtreras och nedtecknas av historiker och det verk-
liga, faktiska forflutna kan inte aterskapas. Endast fragment och
enstaka glimtar frin det forflutna ir tillgingliga, men ocksd de
filtreras omedelbart genom véra olika sitt att se och tinka.[...]
Historien avviker frin det forflutna eftersom den ir en tolkning

snarare in en replik, den ir ett synsitt, inte en kopia av det som
hinde.>

Det ir vidare viktigt att titta nirmare pa killkritiska och tendentitsa
aspekter i texter och muntliga uttalanden: Vem ir det som skriver/berittar,
och varfor? Vad ir syftet med texten/uttalandet? Finns det motstridiga
uppgifter, vilka kanske skiljer sig &t frén andra framstillningar om ett och
samma fartyg? Inte sillan dr det samma réster som stindigt dterkommer
kring ett visst fiske eller en sirskild bat. Gér det att hitta andra personer som
har erfarenheter och kan komplettera och nyansera med nya berittelser?

Kallor, kallkritik och perspektiv

Ett fiskefartyg kan pd en och samma gang fungera som bide undersoknings-
objekt och killa. Det giller att f ut s& mycket kunskap som mojligt ur ett
foremal. Samtidigt 4r det viktigt att komplettera med allehanda skriftliga
och muntliga uppgifter. Det giller att anvinda killorna pd ett fornuftigt
och kallkritiskt satt samt ha uppsikt 6ver tolkningsforetriden.>® Genom att
anvinda ett vidgat killunderlag skapar man en motvikt till generaliseringar,
och kan p4 s vis visa ett féreméls komplexitet och sirpriglade historia. Det
unika, men dven motsigelsefulla uppgifter i killorna bor lyftas fram.

Det idr angeldget att jaimfora oberoende killor sinsemellan for att
sikerstilla ett pélitligt kunskapsunderlag som kan bevaras, férvaltas och
formedlas till en eftervirld. Killornas karaktir varierar och uppgifterna i
handlingarna speglar den verksamhet och den tid de en ging upprittades
i. Att okritiskt plocka ut uppgifter fran skilda arkiv och sammanhang och
sitta ihop detta till en ny helhet skapar killkritiska problem.

Inte sillan blickar uppgifter i dokumenten bide framét och bakit i
tiden. Det blir darfor viktigt att finga upp kulturhistoriska férhallanden,
inte minst sddant som kan komplettera uppgifter om sociala-, politiska-,
ekonomiska och juridiska sammanhang vilka samtliga paverkat fisket och
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ett enskilt fiskefartyg. Arkivhandlingarnas mangskiftande uppgifter ir bety-
delsefulla for att uppritta en fordjupad och kallkritisk kunskapsbild och
fortatad kronologi.

I arkivens dokument har fiskefartygen materialiserats pid papper. Att
samla in uppgifter och skriva om ett fartyg handlar i mangt och mycket
av kunskapsoverforing till papper. P4 detta sitt skapas ndgot nytt, det sker
en omtolkning av en fysisk realitet. I forskningen ir det viktigt att vara
uppmirksam p& hur den materiella kulturen oversatts till skrift, och om
det finns tidstypiska sitt att beskriva den pa. Det skriftliga materialet ar
dven viktigt for att undersoka hur detta speglar minniskans tankar och
attityder over tid. Inte sillan dr det kronologin som styrt ordnandet av
arkivet, men det kan dven vara tematiskt indelat, eller efter fiskefartygets
namn, distriktsnummer eller fiskesitt. Kallmassigt ror vi oss hela tiden
mellan fragment och helhet, det statliga inflytandet och yrkesfiskarnas
arbets- och vardagsliv.

Generellt sett utgdrs materialet till forstdelsen av Sandi av officiella-
och enskilda arkiv samt féremal.>* Myndigheter som haft fiske, fartyg och
sjofart som ansvarsomrade har avsatt en omfattande miangd handlingar.

Eftersom Sandi hade en sa 1dng brukningstid har uppgifter fists i skilda
arkivbildares handlingar. Det blir dirfor viktigt att ta hinsyn till ett utspritt
material dir ansvaret for sjofartsregisteruppgifterna skiftat 6ver tid. Har
finns ingen mojlighet att lamna ndgon djuplodande bild av killsituationen,
men i samband med vart projekt Fiskefartyger LL 158 Sandi — en forsk-
ningsdokumentation genomfordes en fordjupad genomgang av killmateria-
let.>

Grundliggande faktauppgifter om Sando och andra fiskefartyg finns i
det centrala fartygsregistret. I dessa akter ir detaljnivdn hég och passar som
en utmirkt start for att f4 en informationséverblick. I akterna samsas en
rad skilda handlingar med skiftande ursprung. I detta material kan bland
annat bitens agare identifieras, likasd fartygens namnbyten och distrikts-
beteckningar. Over tid har skilda myndigheter haft ansvar for fartygsre-
gistret. En genomgéng visar att det dldsta materialet gillande Sandi nés via
Kommerskollegiums arkiv. I mappen som rér Sandé finns en omfattande
mingd uppgifter om fartyget.>® Frdn och med 1956 skottes registreringen
av Sjofartsverket. Aren 1976 till 2001 hade Stockholms Tingsritt ansvaret
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for fartygsregistret. Mellan dren 2001 och 2008 skéttes det av Sjofarts-
verket, och 2009 bildades Transportstyrelsen och registret kom att foras
over dit.

I Sjofartsinspektionen. Fartygssektionens arkiv (Sjéfartsverket) finns
material inte minst rapporter gillande inspektioner av fartyg och utrust-
ning. Vidare finns hir nationalitetscertifikat, mitbrev, mitningsbevis och
skiss over motorfartyget Sandi.>’

Distriktsregistren 6ver fiskefartyg finns i arkiven fér tulldistrikten och
kustbevakning och utgér ett viktigt grundmaterial for fiskebatsforsk-
ningen.>® Detta ir ett material som anvints timligen flitigt men som dnnu
inte utretts och genomforskats.

Generellt sett ir killmaterialet for utforskandet av Sandé utspritt pa ett
flertal institutioner. Exempel ir Riksarkivet, Bohuslins museum, Sj6his-
toriska museet, Sjofartsmuseet Akvariet och uppgifter finns att himta in
frin en rad statliga, regionala och kommunala verksamheter. Ett omfat-
tande problem i samband med undersokningar av moderna fiskefartyg ir
att skilda myndigheter har haft ansvar for fartygsfragor under olika tider.
Flera av myndigheterna har dven bytt namn 6ver tid vilket forsvarar efter-
soket av handlingar. Inte minst har centrala handlingar gillande Sandi forts
over fran Fiskeriverket till Jordbruksverket. En del idldre handlingar frén
tidigare, och numera nedlagda myndigheter kan finnas kvar hos dagens
myndigheter med liknande eller andra ansvarsomréaden.

Virt att nimna ir att Shetland museum and Archives har en unik bild-
skatt 6ver bohuslinska fiskefartyg.> Till detta kan dven foras privata arkiv
och samlingar samt hembygdsféreningsarkiv. Hos hembygdsforeningarna
finns ofta ett unikt fotomaterial och kunniga medlemmar som kan beritta
om lokala forhallanden, och har inte sillan egna erfarenheter fran yrkes-
fiske. Inom ramen for sidan verksamhet sker dven viss utgivning av lokal-
historiska skrifter.

Det ir viktigt att padpeka att grundlaggande teknisk och byggnadsteknisk
information om fiskefartyg, uppgifter om utrustning, befilhavare, besitt-
ning, fartygets l6nsamhet, fiskerilan, stdd och bidrag, fiskeriniringen samt
det kulturhistoriska materialet dr utspritt och maste sokas pa bred front.

215



Avslutning - | en tid av fragment

Den sista generationen trifiskebdtar har linge utgjort ett hotat kulturarv.
Vi kan konstatera att inom en snar framtid kommer de sista klassiska
bohuslidnska vitmaélade trafiskefartygen att gd ur tiden. Lejonparten ar
redan forsvunnen. Bitarna har sjunkit, eldats upp, slitits ut, silts till
utlandet, omvandlats till husbétar eller destruerats. Tra kan uppfattas som
ett levande material. Det ir en naturlig process att detta bryts ner och slits
over tid. Vi kan darfor uppfatta trifiskebatarna som en del i ndgot som
skulle kunna kallas slitagets, sonderfallets och férsvinnandets historia. Nir
ar 2023 gick mot sitt slut 1dg tvd K-mirkta svenska trifiskebitar Sandé och
Nordvdg i Frederikshavn i vintan pé destruering. 2023 fanns 15 fiskebétar
K-mairkta i Sverige.®

Nar Sandi lade till vid kajen i Grundsund sommaren 1992 var en mang-
hundrairig epok av bohuslinskt storsjéfiske 6ver och forbi. PA ménga plan
kinns storsjofiskets slit odtkomligt, och nistan obegripligt, sirskilt giller
detta perioden innan fiskefartygen motoriserades. Det borjar numera bli
glest i leden bland storsjofiskare som kan beritta, och som en géng frivil-
ligt, eller kanske av tving, sokte sig ut till Atlantens grundomridden med
sina storbackehundren.

Foremél har en tendens att bli platsbundna och knutna till personer.
Sando var inget undantag. 1 fiskeliget Grundsund utgjorde fartyget ett
vilkint inslag i hamnbilden. Igenkinningsfaktorn blev med tiden allt storre
tack vare stindigt aterkommande tidningsartiklar. Filmen Sista backe-
léinken - 100 dr av svenskt ldngafiske. Berdttelsen om hur lutfisken kom pd det
svenska julbordet (2000) som sints i SVT bidrog till att Sando dven i fram-
tiden blir syn- och hérbar. Bohuslins museums visning av Sandé under
Visterhavsveckan varje ar gjorde det mojligt att synliggora och tydliggora
fartyget och storbackefisket, och fora fram idén om att fartyget skulle
sparas till eftervirlden i en bathall. Besokarna fick g runt ombord och inte
minst sitta i skanskappen, som bevarats i original, medan motorn gick pa
tomgang och lyssna till Klas Berntssons berittelser om Sandi och hur stor-
backefiske bedrevs pa Atlanten. Detta blev en unik och uppskattad upple-
velse for manga. En sddan autenticitet och materiell niarhet kan aldrig helt
och hallet ersittas av en museiutstillning. Samtidigt kan det medféra en
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risk att rikta all uppmirksamhet pa just Sandos storbackefiske, vilket gor
att andra delar av fartygets historia riskerar att hamna i en minnesskugga.

Vi vill framhalla att genom Sandis destruering frintogs vi en for forsk-
ning unik och potentiell artefakt som speglat den bohuslinska maritima
kulturen under efterkrigstiden. I den bista av virldar hade fartyget sparats,
i den nist bista hade fartyget plockats isir i sakta mak, dokumenterats och
analyserats nogsamt i ett tvirvetenskapligt forskningsprojekt. Samtidigt ar
det virt att lyfta fram de positiva effekterna med att Bohuslins museum
lyckades bevara Sandé under en dryg tiodrsperiod, d& ménga intresserade
kunde besoka fartyget i Grundsund eller pd andra maritima event runt
kusten.

Genom Sandd, forsvann ett unikt kulturhistoriskt objekt. Efter denna
destruering ter det sig hogst ovisst om nigon offentlig kulturarvsinstitution
kommer att spara nigot av de fi kvarvarande storre trifiskefartygen. Nir
ett fartyg ar borta blir det av naturliga skil betydligt svarare att bedéma
en rad faktorer som ar kopplade till dess fysiska realitet. Mojligheterna att
granska bruksskick, slitage och de férandringar som skedde ombord under
sjuttiofem ar ir nu borta. Det faktiska foreméilet kan inte lingre studeras
genom direkt observation. Trots att fartyget ar borta gar det ind3 att narma
sig de materiella férhallandena genom skriftliga killor, muntliga killor,
film, foto samt bevarade enstaka féremal. Vi kan férstd en del, men dessa
rester kan aldrig helt och fullt ersitta den materiella helhet som artefakten
Sandi utgjorde. Dirav gir det att tala om en forlust.

Destrueringen av Sandi kan tolkas som en slutpunkt i en av de klassiska
vitmélade trifiskebdtarnas ldnga brukshistoria, men kan samtidigt fungera
som sprangbrida for att resa relevanta fragor och bedriva forskning.

Hur ett forsvinnande péverkar var forstielse av ett féoremal som inte
lingre ir fysiskt narvarande kan speglas genom exemplet Sandi. Fartygets
historia — fran idé till destruering — kan uppfattas som en kulturell process
som ingér i ett vidare ssmmanhang som speglar en férandring fran en stor-
hetstid inom svenskt fiske med ménga utovare till en marginell sddan. Inte
minst ir det betydelsefullt att underscka vad som blev kvar — materiellt
och immateriellt — efter en destruering. Hur paverkades méjligheterna till
historieskrivning genom denna materiella forlust?

Hur kan minnet av Sandé och de andra bohuslinska trifiskefartygen
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riddas undan glomskan? Den storsta utmaningen i framtiden blir att gora
Sandé begriplig. Hur vill vi minnas Sando? Det rdder egentligen inga oklar-
heter om att stora féremal i trd som trifiskebdtar ir kostsamma att forvara
och konservera. Bevarandet kan bli en stor utmaning. Samtidigt bir ett
trafiskefartyg i sig sjalvt pd en omfattande informationsmingd. I kombi-
nation med skriftliga och muntliga killor vidgas forstielsehorisonten och
kunskapspotentialen okar avsevirt.

Tar man bort en ledartefakt skapas ett omfattande tomrum. Nir ett
foremal hotas av forstorelse eller forandring sker inte sillan en aktivering,
vilket kan leda till att nya uppgifter kan dyka upp frén ovintade hill, vilka
i sin tur kan anvindas for att stirka argumentationen for ett bevarande.
Nu nir trifiskefartygen dr borta blir det sirskilt viktigt att sikra beva-
randet av handlingar i arkiv och foremal i samlingar, inte minst for att sakra
kunskapsunderlaget for framtida forskningsinsatser.

En friga dréjer sig kvar. Kan en enskild artefakt anvindas for att repre-
sentera en tid och en kultur? En férdjupad undersdkning av fiskefartyget
Sandé kan bidra till en unik forstielse av den bohuslinska fiskerindringen
under efterkrigstiden, men bor sittas i relation till en vidare kontext
och andra fiskefartyg. Sandé skulle kunna ses som ett prisma, som bryts
genom flera killkategorier for att spegla efterkrigstidens bohuslinska
fiskehistoria. Dir etnologen Olof Hasslof slutade sin avhandling om de
svenska vistkustfiskarna 1949 kunde Sandi tagit vid och fungerat som
en formedlare av den maritima kulturens sirart och kulturhistoria, vilken
ar starkt skild frén det bondesamhille och det urbana liv som historisk
forskning satt i frimsta rummet. S8ledes skir Sandié pa ett intressant sitt
genom efterkrigstidens fiskehistoria, och speglar genom sin egen historia
dessutom forhéllanden pé skilda nivder och olika havsomridden. Samtidigt
kan Sando bira pa ett betydligt vidare tidsdjup, dir storbackefiskets
redskap och praktiker tidsmissigt stricker sig bortom foremaélets egen
kronologi. Detta kan uppfattas som en reversibel rorelse i tiden.

Grundforskningen i arkiven, som ligger till grund for den hir studien,
visar att Sandé ir mycket vildokumenterad, vilket goér det moijligt att
nirstudera en fartygskontext som stricker ut sig i en tidsrymd pa sjuttio-
fem ar. Trots kunskapsliget kan kritiska frigor resas: Vad ir det som ir vil
dokumenterat? Ar det hindelserna som ir kopplade till baten, bat- och
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fiskelagets minnen eller handlar det om uppmitningar och dokumentation
av skrovet?

Trots tillgdng till en omfattande och robust faktasamling kan en sidan
aldrig — helt och fullt — ersitta den materiella realitet som LL 158 Sando
utgjorde. Det aterstdr att invinta hur framtiden kommer att bedoma
avsaknaden av fartyget. Vidare fir framtida forskningsinsatser utvisa vilka
teman, utgdngspunkter och perspektiv som forskare viljer for att under-
soka Sandé och andra trifiskefartyg. Kanske kommer Sandis skrotning
i framtiden att uppfattas som en avgorande forindring, ett skifte och ett
symboliskt avsked till anvindandet av trifiskebitar i allminhet och det
bohuslinska storsjofisket i synnerhet. Det materiella forsvinnandet och
anledningen till detta behover dock inte utgora en slutpunkt eller ett
domslut. Nir arkiv, samlingar och muntliga berittelser aktiveras for att
forsta ett fartyg sker ndgot som skulle kunna tolkas som en &terkomst.

Till sist kan vi stanna upp vid en filosofisk betraktelse: Var borjar och var
slutar ett fiskefartyg? Tidsskala for den fysiska fiskebiten Sandi stricker
sig frain kolstrickningen pd V&T Lofbergs Slip och Batvarv i Rénning
pd Tjorn 1948 till destrueringen i Frederikshavn pa Jylland 2024. Det
handlar om ett foremal som skapats, anvints yrkesmassigt och gétt forlorat.
Den immateriella tidsskalan stricker dock ut sig betydligt vidare; dr mer
svarfingad men hakar inte minst i storsjofiskets ldnga historia, och den
utvecklingshistoria som dr sammanlinkad med de typiska vita trifiskeb3-
tarna av konventionell typ med kryssakter. Niar Sando forsvann skapades
ett tomrum i tiden och rummet. Kommer en namnbrida, uppspikad p4
nagon sjobodsgavel att utgéra den sista materiella vittnesborden efter de
bohuslinska trifiskefartygen?

219



Sammanfattning

I foreliggande artikel har vi framhéllit att de sista bevarade trifiskefar-
tygen utgor artefakter som kan uppfattas som rester efter en maritim
fangstkultur med rotter ldngt bakat i tiden. Som senkomna intressenter
av maritim kulturhistoria stir vi infér en svirfdngad och méngfacetterad
materiell kultur som varit i stindig rorelse. Som artefakt vittnar trifis-
kefartyget om en niring, en tidsanda och en vardag. Hur detta maritima
kulturarv skall fingas upp, dokumenteras och bevaras for framtiden ir
oklart. De klassiska vitmélade bohuslanska trafiskefartygen utgér numera
ett akut hotat kulturarv, eller kanske rittare sagt; ett redan férlorat materi-
ellt kulturarv. Minnen av dessa fartyg stricker sig langviga ut frén Bohus-
lins kustbygder, vilket vittnar om att de inte enbart hor till en lokal,
regional eller ens nationell historia. Tidsskalorna i trafiskebatarnas historia
utgdr inte ndgon tydlig rak linje utan kan istillet uppfattas som reversibla.

Vidare vittnar trifiskefartygen och fiskeredskap om innovativa 16sningar,
men ocksd harda arbets- och livsvillkor. Det handlar séledes om en kring-
ande och saltmaittad historia som ror sig genom tiden och rummet. Genom
att anvinda ett breddat killunderlag kan vidare delar av ett fiskefartygs
historia avtickas och forstds i en vidare kontext. Den klassiska vitmalade
fiskebdten utgdr en materialitet och ett redskap som speglar geografiska
rorelser, skeppsbyggnadstraditioner, fiskets praktiker, ekonomi, bit- och
fiskelagens sammansittning, teknik- och redskapsutveckling samt den
péverkan som myndigheter och skilda regelverk haft éver fiskeriniringen.

Vi har i foreliggande artikeln forordat ett behov av att utforska och
forstd trifiskefartygen genom djuplodande inventeringar i arkiv och
samlingar. Det giller dven att sdka och ringa in en relevant kontext till
dessa fartyg, inte minst for att skapa en vidare fordjupad forstielsehorisont
for den maritima kulturens villkor och skilda uttrycksformer. Genom att
sammanfora lokala insatser med ett breddat killunderlag och killkritisk
forskning kan en kunskapsbas byggas upp och sikras.

I och med att de sista trifiskefartygen forsvinner ir liaget akut for att
sikerstilla och bevara ett for framtiden héllbart kunskapslige. Undersok-
ningar om féremaélens omloppsbanor och forskning som bygger upp forti-
tade och killkritiskt granskade objektsbiografier kan bidrar till att fordjupa

220

och vidga forstielsen om mainniskans forhallande till havet och hennes
maritima materiella omgivning.

LL 158 Sandé var ett fiskefartyg som verkade i skilda havsomriden
och skildrar en tid d& framtidshoppet var stort inom svensk fiskeriniring,
men ocksd om en tid foér férandring och nedmontering. Sandi dterspeglar
flera olika fisken och den anpassningskultur, men ocksé specialisering som
kinnetecknar bohuslinskt havsfiske under efterkrigstiden.

I Sandés historia utgor storbackefisket pd Nordatlanten en rod trad.
I den sista fasen av detta ldngviga svenska havsfiske med krokredskap
utgjorde detta fartyg ett huvudobjekt. Artefakterna, inte minst sjilva
redskapet i form av storbackor och ignandet av dessa gir tillbaka pa
arbetsintensiva praktiker och ildre traditioner. Det ir intressant att notera
att dessa traditionella redskap férs samman med den snabba utvecklingen
av navigationsutrustning och effektivare dieselmotorer under andra hilften
av 1900-talet. Detta pekar pa ett fiske dar traditionella och konservativa
synsitt moter modern teknik. Sando erholl dock en ny status 2011 nir
det blev museifartyg. I denna nya roll var det tinkt att Sandi skulle sparas
och verka pé framtida generationer. Att bevara och konservera det stora
trafiskefartyget blev dock alltfor resurskrivande. Skrotningen av fartyget
innebar inte bara en materiell forlust. En fistpunkt for kunskap, minnen
och berittelser om bohuslinskt havsfiske gick dirmed férlorad. Trots
forlusten finns det, som vi visat goda méijligheter till forskningsinsatser i
arkiv och samlingar. Det ir i dessa materialsamlingar som Sandd och andra
trafiskefartygen numera ligger forankrade, i vintan pa att bli aktiverade och
bli satta i rorelse av forskningen.

Foreliggande artikel har skrivits inom ramen for projektet Fiskefartyget LL
158 Sandé — en forskningsdokumentation. Arbetet har finansierats av gene-
rosa anslag frain Rddman och Fru Ernst Collianders stiftelse och Stiftelsen
Mary von Sydows, f6dd Wijk, donationsfond.
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Forlisningen utanfor Rugen i augusti 1942

- en overlevares berattelse

TH Norling

Pﬁ natten den 13 augusti cirka 6 nautiska mil nordost frén Kollick-
erort utanfor Sassnitz, Riigen, sjonk det finska dngfartyget Helen fran
Mariehamn med jarnmalm pa traden Luled (Sverige) — Stettin (Tyskland)
genom minspringning. 11 av de 20 besittningsmedlemmarna omkom
i forlisningen. De 6verlevande riddades mer eller mindre mirakuldst av
danska och tyska fiskebatar och fordes till Sassnitz fér vard och dterhimt-
ning. Endast tvd av de omkomna hittades de f6ljande dagarna (styrman
Stig Abrahamsson och andremaskinisten Ragnar Lindstrém) och jordfistes
efter militdriskt pompa och stdt pé Sassnitz begravningsplats.

TH Norling ir marinmalare och bétolog frén Abo som frén mitten av 1990-talet
aktivt stillt ut pd en rad Sjofartsmuseer och nautiska gallerier bide i Norden,
Tyskland och UK.
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ss Ingrid. Red. AB Kdrnan, Helsingborg. Foto Tomas Johannesson, Bdtologen/
Klubb Maritim.

Malmexporten till Tyskland

Malmleveranserna frén Sverige till Tyskland var nagot ytterst kontroversi-
ellt under andra virldskriget. Vid krigsutbrottet svarade Sverige for 40 %
av Tysklands malmf6rsérjning. Malmen var av avgérande betydelse for den
tyska krigsindustrin och bidrog dirmed till kriget. Sverige kunde i gengild
erhélla en rad rdvaror som var nddvindiga for landets forsorjning, framfor

allt kol.

Operation Gardening

Frin och med 1940 hade brittiska RAF borjat att systematiskt minera
farleder i Kattegatt, Stora- och Lilla Bilt samt havsomraden i Sédra Oster-

sjon genom speciella nattliga luftmineringsoffensiver dir man lit tunga
4-motoriga Lancaster- bombplan ”si” speciella fallskirmsminor 6ver
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inseglingsleder utanfor viktiga tyska hamnar. Dirav kodnamnet “garde-
ning”. I den tyska sjokrigsledningens krigsdagbocker kan man ldsa att
metoden var timligen effektiv: till exempel sinktes 126 fartyg under
1942. Ett av offren blev &ngfartyget Helen frdn Mariehamn. Sammanlagt
sinktes under 1942 i omradet 17 fartyg till f6ljd av minfillningen.

Overlevarens biografi

Overmaskinmistare ~ Erkki ~ Anton  Hurme  (artikelforfattarens
gammelonkel) féddes den 19 september i ett fiskarhemman pa 6n Hanko i
finska Nystads skirgird. Hans rotter genom flera generationers skirgérdsliv
ledde till ett naturligt val av yrke: sjoman.

Den forsta monstringen som tiodrig jungman dgde rum pa skonaren
Wellamo (GE) 1925. Nista skuta, som han monstrade pd 1926, hette
3-mb Rauha (Nystad) och nu var han littmatros. Dessa fartyg, byggda
av furu, sysselsattes mestadels inom Nord- och Ostersjofart med triva-
ruexport, ofta till hamnarna Liibeck, Rostock, Danzig, Stettin och Stral-
sund.1929 ménstrade han pa Finlands da storsta handelsfartyg, nimligen
dngfartyget Olovsborg (Red.AB Zachariassen), som eldare. Destinationen
blev Australien. I Melbourne blev han akterseglad/rymde och med nagra
andra skeppskamrater som tillsammans tinkte soka sin lycka i det stora
landet inom farskotsel och apelsinodling — dock med féga utkomst. Efter
vidare umbirliga strapatser i Australien lyckades E.A.H 1932 skrapa ihop
pengar for en resa hem till Finland.

Ar 1933 inledde han sina studier i Abo Industriskola och erhéll sitt
overmaskinmistarbrev 1936 (sjéingenjor i dag). Under dren innan krigsut-
brottet seglade han p4 varierande maskinbefilsbefattningar bade i langfart
och Nordsjofart. Under vinterkriget mot Sovjetunionen var han inkallad
p4d Abo Marinbas som verkstadsmistare tills han 1941 fick jobb som 1.
maskinist (maskinchef) pa Helen, formodligen hans forsta jobb som chief.
Efter minspringningen av Helen tjinstgjorde han kortade perioder p4 olika
rederier (bland andra Angf AB Bore, Abo) innan sagan om sjémanskar-
ridren var all. Han blev pensionerad 1973 fran Abo Bétvarv som produk-
tionschef. Erkki Anton Hume avled den oktober 1992 i Abo.
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Angfartyget Helen, midnaztt den 13 Augusti NO om fyren Kollickerort, Riigen
ndgra minuter innan minspréngningen. Olja pd duk 40 x 60 cm. Sign. & bild
TH Norling.

Fartyget

Angfartyget Helen ex Irene byggt 1899 i Grangemouth for helsinborgre-
deriet Rederi AB Kirnan. Hon sildes 1936 till Rederi AB Ziva, Mariehamn
Finland.

Tekniskt data: L. 85,21 m, B. 12,36 m, djupgéng 5,57 m, Brt 1849,6.

Helen var d4 hon kom till 4lindsk dgo redan ett gammalt fartyg. Under
tiden fram till krigsutbrottet 1939 gick Helen i trampfart pa

Nord- och Ostersjon. Tvd medelhavsresor kan finnas i skeppslistan, en
till Alexandria och Beirut (1937) respektive en till Malta (1938).

Den 6desdigra resan borjar frén Luled 16rdag den augusti 1942. Hon ir
fullastad dnda ner till lastmirket med jirnmalm destinerad till Stettin.
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Ett brev som aldrig
nddde chiefen pd
Helen. TH Norlings

arkiv.
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Forberedelser infor "gardening” pd okdnd RAF-bas med Lancasterplan. Arkiv
Dr. Peter Danker-Carstensen, Stralsund.
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Chiefen berittar

Vi var ater i malmlast pd vig sdderut. Virt gamla fartyg nistan
suckade pd kammen av varje vig under tyngden av sin last, men
framat gick det och bradska rddde som vanligt. Vil framme i
Stockholms Skirgard blev det ytterligare mer knappt med tiden
eftersom vi maéste ansluta oss med konvojen som skulle avgé
foljande morgon frin Dalard. Kaptenen ansdg dock att det gick
for langsamt trots att den gamla &ngmaskinen presterade till
sitt yttersta. Pifdljande morgon niddes Dalard ett par timmar i
fortid i vintan pa konvojens avfird.

Dagen forflot lugnt i konvojen och pd natten passerades
Kalmarsund, men inom kort uppstod en riktig Londondimma.
Fartygen var tvungna att sakta ner farten medan angsirenerna
begynte sin siregna konsert. Detta enerverade mahinda vir
kapten eftersom han beordrade Full Fart Framit till maskin-
rummet och styrde vart fartyg mot dppet hav, limnande dessa
vdra ylande grannar att fortsitta sin konsert.

Vi kérde med god fart, dimman littade s& sminingom och i
kvillsskymningen fick vi sikte pa fyrarna pa kusten. Luften var
kylig och en litt dimma svidvade &ver havet. En laber bris bliste
soderifrén.

Sinnesstimningen ombord var munter och till och med sing
hordes stundom. En farlig resa héll ater att indas. I morgon
vid middagstiden borde man vara i hamn — sdsom négra av oss

faktiskt skulle vara — dock under fullkomligt forindrade forhal-
landen.

Helen har nu 174° pid kompassen i nirheten av 6n Riigen och
borjar nirma sig den med bojar prickade trygga minfria farleden mot
Swinemiinde. Sikten ir klar och andrestyrmannen kan pejla bade fyrarna
Arkona och Ranzow.

Jag gjorde som vanligt den sista ronden for dagen i maskinrummet kl.
23.45 for att tillse att allt var i sin ordning. Vid vaktombytet kl. 24.00 kom
jag upp till min hytt, tvittade mig och gjorde mig i ordning for att g3 till
vila i min koj. Jag lade mig likvil icke genast utan 6ppnade radion for att
lyssna pa musik, klidd i pyjamas satte jag mig ned vid bordet for att dnnu
lasa litet. Jag drog upp mitt armbandsur och l6sgjorde det frén handleden
samt hingde det pa viggen. Det visade da 00.13.

Jag hann nitt och jimnt dppna min bok di en fruktansvird explosion
hoérdes, ljuset slocknade och jag slungades med alla inventarier mot taket.
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Frin begravningen, Sassnitz begravningsplats. Arkiv Dr. Peter Danker-
Carstensen, Stralsund.

Jag horde ett grasligt slammer och brak och forstod att vi hade gétt pa
mina.

Jag tyckte att nedkomsten fran taket drojde s& linge, att jag trodde att
jag skulle ramla dnda ned till ligsta kolboxen under min hytt. Men efter
luftfirden fann jag mig sittande pd hyttdurken bland allt méijligt bréte.
Huvudet virkte, blod rann i 6gonen. Jag hade fitt ett valdsamt slag i
pannan vilken kindes alldeles mjuk. Jag reste mig pa fotter, rusande mot
dérren. Jag vred om nyckeln och tryckte och sparkade av alla krafter mot
den robusta ekdorren, som hade férblivit hel men kunde inte 6ppnas. Jag
fann det 16nlost att kimpa mot den med blotta hinderna och forsokte
finna nagot att forcera dorren med, men utan resultat. Det enda jag fann
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var benet av en krossad stol
men nagon hjilp hade jag inte
av detta. Utanfér hordes rop
och ljudet av instrommande
vatten. I maskinrummet strom-
made &ngan ut ur nigot ror
som brickts. Huvudmaskinen
var fortfarande i gdng men gav
ifrdn sig ett ljud, snarlik med
en stensdg. Jag Overgav nu
dorren och tittade ut genom
fonsterventilen. Fast det var
morkt horde jag ndgon springa
och ropade till honom att min
dorr inte 6ppnade sig. Strax var
dven andremaskinisten bakom
min doérr och med forenade
krafter forsokte vi f4 upp den
men utan resultat. Andremaski-

nisten ropafie att tjo::ka platar Erkki Anton Hurme i uniform, efterkrigs-
hade rest sig upp frin durken tiden. TH Norlings arkiv.
och blockerade dorren. Jag bad

honom bara ge sig i vidg och
forsoka radda sig.

Nu begav jag mig éter till fonsterventilen och forsokte forgives tringa
mig ut genom denna porthole. Bara huvudet och den ena armen fick jag
igenom och insdg att det var 16nl6st och tinkte att varfor kunde inte denna
vara ndgot storre. I detsamma begynte fartyget sjunka och sjon vrikte bull-
rande in 6ver bridgingen. Jag limnade ventilen och skruvade stadigt igen
den. Samtidigt undersokte jag den andra ventilen i min hytt och skruvade
over en s kallad blind lucka for att gora hytten s vattentit som mojligt
i forhoppningen att vattentrycket skulle trycka in dorren. Precis d& slog
vattenmassorna emot viggarna och dorren. Nu bérjade vattnet strémma
in genom springorna och ventilationen i taket. Snart stod jag upp till knana
i vattnet och kinde baten triffa sjobottnen med skakning. Jag slogs av att
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2

Apelsinodlarna i Australien, tidig 1930-tal, EAH ldngst till vinster. TH
Norlings arkiv.

det forvisso var bedrovligt att do pa detta sitt, instingd i en cell av jirn
likt en ritta utan att ens fi chansen att komma upp till bevis med den
simkonst jag lirt mig under mina pojkar pa min hemo.

Jag kastade mig vildsamt emot ekdorren och sparkade mot dess undre
del och da gav den vika! Ovre delen av doérren med karm och allt ramlade
inat och blev liksom en klaff hingande i dérroppningen. Vattnet forsade in
och fyllde hytten samt slingde mig mot den motsatta viggen. Jag begynte
simma mot dorréppningen och forsokte ta mig ut genom dess 6vre del
men Oppningen var s smal att jag inte rymdes igenom. Nu forsokte jag
komma 6ver troskeln, vilket dven slutligen lyckades.

Nu var jag dntligen ute men ovanfoér mig 1&g batdicket. Jag tog vigen
bort frin de vilkinda viggarna och simmade till andra sidan av fartyget,
sparkade mig frin maskinrummets skott upp 6ver bitdicket. Direfter
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"Sjokort” éver Nystads skdrgdrd samt Erkki Anton Hurmes forsta bdtar
utanfor fyren Enskdr. Grin prick = Nystad (Uusikaupunki pd fi.), rod prick =
EAH:s hemmanet pd on Hanko. (Akryl pa segelduk, sign. THN).

borjade firden upp till ytan, som jag férmodligen aldrig kunnat ni ifall
vattnet statt bara ndgon meter hogre. Jag fick koncentrera hela min vilje-
styrka pa att inte fi lungorna fyllda av havsvatten. Jag var nira att kvivas
men just d flot jag upp till ytan som en kork. Farten var god eftersom
kroppen inda till midjan dék upp ur vattnet.

Jag lyckades fa tag i en plankstump och vilade en stund. Jag forsokte
se mig omkring i den morka natten. Av Helen syntes inte annat an négra
plankstycken fran lastluckan flytandes pa vattnet. Diremot hordes hjart-
skirande rop pa hjilp. Jag simmade vidare med min plankstump och
nidde ett storre foremél, den s& kallade paradtrappan. Jag klev upp pé
denna men den slog genast runt och kastade mig frin dess rygg. Medan jag
plumsade, observerade jag nigot morkt lingre bort. Tiankte att mahinda
var det en av riddningsflottorna och beslot mig att ge mig i vig ditdt for att
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leta reda pé féremalet, och mycket riktigt efter en stunds simmande, som
kandes som en evighet, nddde jag flottan. Vinden drev fram den litta, av
tunnor konstruerade flotten. Jag klev pustade av ren trétthet upp pa den.

Efter en stunds vila begynte jag ropa si hogt jag forméadde att det hir
nu fanns en flotte och en eventuell chans att bli riddad. Ropen uppfat-
tades dtminstone av en eldare som borjade simma i riktning mot flotten.
Det dréjde dock ritt 1ang tid innan han nidde fram. Aven han hade en
stor planka under sig och var motvillig att slippa denna. Jag hjilpte honom
upp pé flotten och stillde sporsmal ifall ndgra andra fanns i nirheten. Han
nimnde att bara en matros setts lingre borta flytande pé en ekstock.

Vi skakades av kold. Blasten var kall och véra véta obetydliga klider gav
inget skydd. Min skeppskamrat var iférd underskjorta och byxor, medan
jag hade p3 mig endast min pyjamasrock. Byxorna hade forsvunnit under
simturen. Vi forsokte nu leta reda pa négot slags klidesplagg som enligt
bestimmelserna borde finnas dir. Vi fann en rulle sura filtar och en olje-
drikt. Natten var moérk och ndgot annat in stjarnor pa himlen syntes inte.
Vinden drev nu oss mot havet i nordlig riktning.

Medan min kamrat 13g stilla och klagade sakta eftersom han vid explo-
sionen hade skadat sitt ben, borjade jag undersoka vad allt vir nuvarande
farkost inrymde. Ur ett hil mellan tunnorna drog jag fram ett stérre plat-
karl, som ndgon gdng hade varit vattentitt och fyllt med brod. Nu var det
krossat och innehdll en grétliknande massa. Lukten var verkligen vidrig,
men vi slingde inte kirlet i sjon utan placerade det lingst bort pa flotten
i 14 for att ha den till hands ifall var seglats skulle bli laing och hunger
stallde till. Dar fanns dven ett par andra kirl som innehdll maélarolja och
troligen vatten. Petroleum fanns inte men diremot en burk med nédra-
keter. Jag forsokte 6ppna burken f6r att komma &t raketerna men forgaves.
Burklocket hade sikert efter ett ldngvarigt fastsittande blivit ororligt. Inte
ens med forenade krafter lyckades vi 6ppna locket med véra av kolden
stelnande finger. Det hela kindes forargligt d4 inom synhall sdgs lanternor
frén ett passerande fartyg och vi kunde inte blossa eller sinda ljussignaler.
Jag fortsatte att granska burkarna med mélningsolja och noterade en tind-
sticksask av bakelit, riktiga engelska "lifeboat matches”. Jag 6ppnade asken
och strok en sticka - det gick fint. Jag rev loss ett stycke av filten, doppade
det i oljan och forsokte antinda det, men utan resultat.
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Frén flotten lyckades jag nu 16sgora en liten bradstump som anvindes som
tillhygge for att f3 upp burken. Forst efter tre timmars slit gav locket vika
frén sina gingor och blottade sitt inneh3ll: tolv stycken nddraketer. Jag fick
dock vrida och vinda p& dem ett tag innan att komma i underfund hur de
skulle avfyras. Fartygslanternorna vi observerat hade redan fér linge sedan
férsvunnit i morkret, men fran andra hall tyckte vi oss d4 och di kunna
skonja blinkar av ljus. Aven min kamrat kryade till sig och nu tog vi med iver
itu med raketerna, men beslot att [amna ett par stycken till pafoljande natt.

Vi satt och fros pd flotten och hoppades att nigon skulle observera
nodsignalerna. Dagen borjade s& sminingom gry och d& hordes ett avligset
rop pé vilket vi svarade med gemensamma krafter. Antagligen var det en
av vara skeppskamrater som forblivit vid liv. Nu bérjade vi dven i lovart
i gryningen urskilja en annan flotte med ndgra min pa. Jag slet 16s en
planka och borjade paddla for att minska avstdndet och nd de andra Gver-
levande. Avstdndet borjade nu minska snabbt och vi aterférenades efter
ndgra timmars slit. Det borjade emellertid bli dag och vi kunde observera
tvd mindre farkoster som styrde direkt mot oss. Efter att ha avfyrat de
sista raketerna forsokte vi vifta och signalera s hogt som moijligt. Bdtarna
niarmade sig snabbt och de visade sig vara tva fiskebétar. Inom kort var den
ena baten invid oss och vi kunde kliva ombord samt limna var goda ridd-
ningsbét att ensam driva vidare. Den hade fyllt sin uppgift.

Vi visade nu fiskarna den andra livflotten. Efter att framkommit till
denna blev besvikelsen kolossal eftersom bara tvd man fanns kvar pa den.
Vi trodde att dtminstone sex hade riddats. Och var fanns de ovriga tolv?

Fiskarna koérde nu mot vindriktningen dir vi trodde Helen hade
forsvunnit i djupet. Snart observerades vrakgods och annat frin Helen
sdsom en tom livbat, en krossad eka, isskdp och annat brate. Vi granskade
genom samtliga féremalen i hopp om att finna ndgon av véra skeppskam-
rater men med foga resultat. Framfor oss korde den andra fiskebiten och
holl ocksd utkik over havsomrddet. Snart observerades en livlés kropp
guppande i korkvist pa vattnet. Efter att han birgats kunde vi bara konsta-
tera att det var frigan om andremaskininsten som for bara nigra timmar
sedan forsokt hjilpa mig ut ur min doédsfilla men som nu l3g livlés. Dé
hade han, d& han begav sig frdin min dorr, trott min undergéng vara given,
medan han diremot forefoll att ha bittre utsikter till riddning, men det
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gick annorlunda. I likhet med manga andra hade han inte sett flottarna i
morkret och blivit drivande omkring tills livet rann ur honom.

Efter att ha forsokt hitta fler 6verlevande, styrde fiskarna sin kutter in
mot nirmaste hamn. Bland oss fanns ndgra allvarligt skadade, sirskilt
mainnen frin den andra flotten var illa daran. De hade varit tvungna att
sitta pd den overbelastade flotten med fotterna i vattnet i dtta timmar,
somliga iklidda endast en vat drml6s underskjorta. Vi blev serverade smor-
gésar, kaffe och cigaretter av vilka i synnerhet de sistnimnda smakade. Fran
den efterfoljande baten rapporterades att dven de hade raiddat en man fran
taket av en omkringflytande hytt. Det blev en glidjande nyhet for alla.

Men minga saknades dnnu och vi hoppades att aven de mahinda hade
blivit riddade pa ndgot fartyg. Fiskarna berittade att de vid femtiden vid
gryningen hade observerat nddsignaler varvid de omedelbart limnat sitt
fiske och kommit till undsittning, vilket skedde ungefir klockan &tta. Den
ena av bitarna var tysk, den andra dansk.

Efter ett par timmars fird angjorde vi kajen i staden Sassnitz. Det var
ingen vidare skara som tog sig i land med hjilp av ndgra lokala gubbar pa
kajen. Av véra klider fanns inte mycket kvar. Vissa var ikladda oljeklider
men de flesta bar pa sig plagg som de fatt av fiskarna. Samtliga var svarta
pé grund av all olja och sot som flutit pa havsytan. Nagra hade problem att
g3 med egen maskin och haltade. Men si smaningom kom vi fram till det
nirliggande hamnkontoret dir vi tilldelades varmt vatten och tval for att
gora av med det virsta sotet.

Inom kort fordes vi till ndgon militirbarack for likarkonsultation och
vard. Vi blev bjudna pd mat och till och med en sup cognac. Sjukskéter-
skorna och lottorna tog synnerligen vil hand om oss. Véra usla klader tvit-
tades och torkades och vi fick till och med nya underplagg. Vi forsokte
ocksd vaska oss sjilva i tvittbassingen. Misskallen (salonguppassaren) var
dock sd svart av tjira och sot att han skickades till ett i hamnen liggande
orlogsfartyg for ett riktigt bad. P4 aftonen kordes vi till en pd en hogt
beliagen villa som blev var bostad. Tvé av de svarast skadade fordes till sjuk-
huset.

Virt hirbirge visade sig vara riktigt trevligt. Det befann sig i den &versta
vaningen i den fyra vdningar hoga villan med rymliga balkonger. Varje man
tilldelades en vit jiarnsing med vita dunmadrasser och dunkuddar. Alla
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kunde dock inte somna den forsta natten. Den foregdende nattens ohygg-
liga tilldragelser var i allt for farskt minne.

Foljande morgon visades vi till en restaurang dir vi fick kaffe och smér-
gdsar om morgnarna samt mat tvd gdnger om dagen. Kosten var tillracklig
och smaklig men dock inte sirskilt omvixlande: i huvudsak potatis och
fisk. Tre ganger serverades kottritt under de fem dagar vi fick inmundiga
maéltiderna dir. Vi forsdgs ocksd med nya underklader, kostym och skor. De
var inte forstklassiga men beldtna var vi med dem. Ytterligare tilldelades
kontanter och tobakskort och dirmed saknade vi ingenting.

Tiden forlopte vil. PA dagarna satt vi pd simstranden och pa kvillarna
pa villaverandan. Samtalsimnen saknades inte tack vare vért gemen-
samma Ode. Envar hade sin egen skildring att beritta om sin raddning. Vi
var eniga och 6vertygade om att en mina hade exploderat under akter om
midskepps och att det bara tog ett par minuter for Helen att forsvinna i
djupet efter explosionen.

En morgon kom beskedet att fiskare foregidende i nirheten av olycks-
platsen hade funnit liket av en man som antogs vara en av oss. Och mycket
riktigt visade sig den déde vara forstestyrmannen med ett stort krossar
pa pannan. Enligt likaren hade han levt linge efter att hamnat i vattnet
eftersom han hade bundit fast sig sjilv vid livbojen med ett rep.

Andrestyrmannen och undertecknad alades uppgiften att vilja ut kistor
och de som togs var de vackraste vi fick tag pd med prydliga vita siden-
ticken. Begravningen dgde rum ett par dagar senare och blev synnerligen
hogtidlig med ett stort antal tyska militirpersoner nirvarande. Kistorna lag
mellan blomster i ett litet kapell bredvid bigge kistorna stod sex marinsol-
dater som hedersvakt. Finlands flagg tickte kistorna och flera stora kransar
lag i forgrunden. Militarpastorn holl jordfastningstalet. Soldater i hjalmar
bar kistorna till graven medan ett hundratal militirer och vi skeppsbrutna
nirvarade vid processionen. Pristen talade vid graven, kransarna nedlades,
en fotograf tog nigra kort och s& var denna akt over. PA denna fagra, lilla
begravningsplats fick tvd av skeppskamraterna sina sista viloplatser men
nio av vara kamrater hade Ostersjon begravt i sina vigor.

Foljande dag ledsagades vi till den till Sverige avgéende bdten och tack-
samma for all den hjilp och uppmirksamhet som visats oss limnade vi
Sassnitz efter ett par veckors vila och dterhimtning.
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[ Sverige mottes vi av stor omtinksamhet. Samtliga angelidgenheter
ordnades snabbt och vi forsdgs bland annat med en licens med vilken man
kunde skaffa oss bittre klider. Snyggt klidda och vid relativt god vigor
ankom vi frén Stockholm till Abo. Aventyret var Sver.

Pa landbacken ir man klok d& en olycka intraffar till sjoss, men nu
efterdt erinrar man sig om inte fler hade riddats ifall man hade varit bittre
utrustad for ett haveri. Efter mitt eget forstind borde storre avseende
riktas mot riddningsflottarna. Det borde finnas fler vilutrustade enheter,
som hela besittningen ska vara kapabel att hantera dven i morker och hért
vider.

Aven att flottans 6verlevnadsutrustning och samtliga besittningsmén
kianner till och ir vana vid den ir avgoérande vid olyckstillbud. I samband
med dagens haverier blir livbatarna ofta skadade eller gér inte att sjositta.

En annan omstindighet ir sjofolkets bostider. Sdsom alla sjofarare vet,
befinner sig hytter och skansar ofta bakom ménga krokar och gingar. Vid
en olyckshiandelse tilltipps och spirras dessa gingar ofta med brite med
resultatet att de innevarande blir instdngda, for att dras med fartyget ned i
djupet. Dirfor anser jag att varje bostad skulle vara férsedd med en fons-
terventil (porthole) som litt kan 6ppnas utdt genom vilken man litt kan
ta sig ut. Under nu rddande krigstid och dven langt efter att minfaran ar
pataglig, borde allt goras for dessa vdra "pd osiker grund” arbetande
broders trygghet.

Position av Helens vrak utanfor Sassnitz: Lat. 54 36,3 N Long. 13 48,6 E
Vattendjupet ar cirka 23 meter.

Under sommaren 2022 genomforde en dykarklubb i Stralsund med en
deltagande representant frin Deutsches Meeresmuseum négra dykningar
ner till Helen. Det visade sig dock att inte mycket finns kvar av henne.
Formodligen sprangdes vraket bort eller bargades delvis (kollasten, stélet)
for att frigora farleden och aterstilla den som en angdringsranna in till de
viktiga hamnarna i Tyskland.
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Besittningsforteckning av HELEN Rederi AB Ziva, Mariehamn Finland

Befilhavare Karl U. Heino Saltvik, Aland t

I Styrman Stig A. Abrahamsson Mariechamn t

IT Styrman Odert A. Sjostrém Mariehamn

I Maskinmistare Erkki Anton Hurme Turku-Abo

II Maskinmistaren Ragnar E. Lindstrém Norrskata Korpo t
I1I Maskinmistaren Gosta F. Pettersson Jomala Aland
Donkeyman Reino N. Purjevirta Turku-Abo t

Eldare Adolf V. Fagerholm Hammarland Aland t
Eldare Johan B. Kronstam Finstrém Aland

Eldare Arvid E. Akerback Bergd Aland t

Trimmare Nestor G. Séderlund Mariehamn t
Trimmare Lars V. Rofhok Vasa 1

Matros Karl B. Burgman Wards Aland

Matros Hans E. Engman Saltvik Aland t

Littmatros Alf L. Karlman Kékar Aland t
Littmatros Ture R. Nordlund Finstrom Aland
Jungman Bror A. Keihénen Saltvik Aland

Stuert Gustaf A. Gustafsson Lemland Aland

Kock Karl H. Himmarberg Lemland Aland t
Misspojke Nils I. Héglund Jomala Aland
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TH Norling berattar

Med speciell virme minns jag min gammelonkel Erkki som en timid
godmodig man eftersom det var i stort sett han som vickte mitt intresse
for sjohistoria och allt som har med sjéfart att gora.

Diremot teg han nir forlisningen av Helen kom p4 tal.

Som ung grabb uppvaktades jag varje jul och si med ett hért paket som
inneholl en nautiskt relaterad bok. Det var iven tillatet att 14na bocker och
tidskrifter ur hans digra bibliotek. Allt detta ledde mig in i batologins fasci-
nerande virld och blev en bidragande faktor for en senare bana som skute-
maélare.
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Carl Johan Gabriel Akerman 1860-1940

- sjéman fran Vastervik

Lars Akerman

S jomannen Carl fodd 24/3 1860 i Vistervik skrev av och till dagbok
under sina resor och delgav sin far sina dventyrligheter. Carls far hade
klokheten att anteckna det mesta av Carls seglatser éver virlden mellan
dren 1875 — 1897. Vid vuxen &lder hade Carl lart sig skriva hyggligt. Han
borjar berittelsen hir, som han sjilv skrivit i sina dagbocker som 25-3ring.
"jag ar f6d i Westervik 24 mars 1860 jag var ett litit fattig barn utan
fader jag hade vil en moder och tri syskon av dkta stind siledes en half-
syster min fader kan jag ej siga att jag har sitt for jag var intet mer 4n 1 &r
nir min fader blef krossad 1861 i en qvarn pa brinneriet i vestervik och
min moder blef lemnat med fyra sma barn och vad skulle skulle d& blifva

Férfattaren Lars Akerman ir f6dd och uppvuxen i sjofartsstaden Vistervik. Hans liv
var journalistik med inriktning p4 historia, jord- och skog och milj6. Efter nigra ar pa
Gotlands Allehanda blev det Sveriges Radio/ Utlandsprogrammet dir mélgruppen
fortfarande pa 1970-talet var den svenska handelsflottan. I drygt 15 &r blev det sedan
nyhetsprogrammet Rapport. Néagra bocker om miljé och uppféljande program med
nobelpristagarna i medicin, fysik och kemi. Akerman ledde ocks& under nigra ar refe-
raten av nobelprisutdelningarna i Konserthuset.
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av oss jo fattigvdrden fick lof att taga
vard om oss jag var emellertid 10
ar gammal nir jag blef uthyrad till
6n Hindeld hos en fiskare och hans
namn var janson dett var min forsta
resa frdn min moder dir fik jag vara
barnagosse fér min forsta lirdom
smaningom efter tvd a tri ar fik jag
folja med och fiska och dett var
ganska gitt att fd lira sig detta men
den man hade betalt fér mig, 60
kronor om 4ret s ledes var jag sild
sdsom en slaf till.”

Carl blir sjoman

Carl som sjoman, 19 dr.

Efter arbeten som hantlangare hos

olika byggmistare ménstrade Carl for

forsta gdngen pd som sjoman 1875 som 15-dring. Carl hade mycket bld
6gon och lit redan tidigt sitt skigg vixa. Han var i 20-arsaldern 5 fot 6 tum
lang, dvs. 168 cm. Som sjoman var det en bra egenskap att vara relativt
kortvixt och dirmed rorlig.

Hans forsta fartyg blev en liten slup fran Oskarshamn. Forsta dren 1879
— 1881 monstrade Carl pd inte mindre in 20 ginger p& minst lika manga
fartyg merparten i Europa — Tyskland, Holland, England och Frankrike.

For att ge en bild av Carls livliga berittarkonst dterges hir den forsta
sjdomansresan. Den berittar han om i sin berittelse for sin far. Den forsta
skutan blev ingen sinekur. Jag har moderniserat spraket i detta och de
foljande citaten.

"Min férsta sjéresa kom jag pi en slup som hade last av krossat glas
till Oskarshamn, seglad av skepparen och hans hustru. ... Skutan lickte.
Gick i land och dir fick skepparn en stack i en sick. Sedan kérde han ner
myrorna och riskvistarna ner i springorna och tickte pa detta provisoriska
sitt. Antligen kom vi till Oskarshamnstrakten. P4 16rdagskvillen gick paret
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in till stan och limnade mig kvar som vakt med uppgift att pumpa lins. P4
kvallen var skutan lins och jag somnade. Men si vaknade jag vid att vattnet
rorde sig vid mig. Kajutan var till hilften fylld med vatten, dnda upp till
kojen. Skutan stod pa botten. Jag tog min sick pa ryggen och gick. Horde
kyrkklockorna frén Oskarshamn och gick ditdt. Krop under en presenning
for att vakta pa en dngbat. Hade fitt 10 kr p4 kvillen forut. P4 dagen kom
skepparn och fick se mig och varnade mig fér rymning. Men jag var icke
monstrad och var ej radd".

De forsta utlandsresorna

Oskarshamnsresan avskrickte tydligen inte Carl frin sjomansyrket — det var
for ovrigt det enda som egentligen stod den tidens ynglingar till buds utan
kvalifikationer, men med aptit pa livet. Vistervik var under hela 1800-talet
en av Sveriges viktigaste sjofartsstider. Det var en stapelstad med tullritt och
for omlastning med en betydande trafik, inte minst pa utlandet. Det fanns
darfor rikliga tillfallen for att kunna monstra pa olika fartyg med mojlig-
heter att se sig om i virlden. Och den chansen ville Carl tillvarata, vilket han
gjorde med rdge. Han kom att se ménga av alla virldens horn och lirde sig
mycket om internationell handel i slutet pd 1800-talet.

Det brukar sigas att alla Vistervikssjomin gjorde sina forsta ar pa de i
staden hemmahérande skonertenarna Alcides och Spes, och Carl blev
inget undantag. Det var Alcides, ford av kapten Romer, som gav Carl
chansen 1879. Alcides, byggd 1844, hade med 60 listers driktighet. Hon
kunde lasta ungefir 130 m3 eller 122 ton, och var 60 — 70 meter ldng. Carl,
som knappt 20-4ring, fick f6lja med som jungman pé ett par resor mellan
Vistervik och Liibeck. Aterkommande rutter gick mellan Ostersjoham-
narna och Tyskland. Hamnar, namnda under den perioden 1880 — 1882,
var Hirnoésand, Landskrona, Trelleborg, Danzig. Lasten var trd och jarn,
samt kol och koks tillbaka. Havre till Londons histar, sirskilt fran Tjust
och Ostgotaslitten. Under en kortare hamnvistelse i Vistervik den 2 april
1880, da det var aktuellt med militir monstring blev Carl befriad fran
beviringstjanst (lumpen) med anledning av en forestdende englandsresa.
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Sjofarten ansags alltsa sa viktig att manskapet kunde slippa beviringen.

Efter dessa forsta tysklandsresor fick Carl f6lja med kapten Séderling
pa en englandsresa med skonerten Frej. Ombord fick han gora litet av
varje, men huvudsaklig sysselsittning blev att sitta vid rodret och svara for
mathallningen till besittningen. Det krivdes tydligen inte mycket utbild-
ning for att vara skeppskock pa denna tid.

Ombord p4 segelfartygen fick besittningen oftast gemensamt utfora alla
nodvindiga sysslor, och detta gav naturligtvis en mycket allsidig erfarenhet
av livet till sjoss. Sommaren 1881 fick Carl utan egentlig yrkesutbildning
arbete som timmerman ombord pa barken Najaden pa resor till Calais och
Boulogne. Det aret blev ocksa hans forsta till New York. Runnare, en slags
arbetsférmedlare i en hamn, kom genast ombord och detta blev fortsitt-
ningen pd 15 &rs yrkesverksamhet som timmerman pé de stora windjam-
mers — flermastade snabbseglare — som gick pa vetetraden till Australien,
lastade styckegods i Kina och Japan eller gick p& San Francisco, vilket
innebar att man méste gora den farofyllda resan runt Kap Horn. Panama-
kanalen dppnades som bekant forst 1914. Minst fyra gdnger fram och till-
baka passerade Carl Kap Horn, ofta med stor dramatik, beroende pa om
passagen skedde pa vintern eller sommaren.

Med fullriggaren barken Annapolis gjorde Carl flera olika resor. En resa
gick frdn New York till Kobe och Yokohama med last av fotogen och sedan
tillbaka till New York (1885). Den resan tog sex manader pa ditvigen
och 17 p4 atervigen. Det var under den resan som han lirde sig engelska
ordentligt:

"P4 den resan hann jag lira mig spriket ordentligt och nir resan var
slut kunde jag engelska si bra att jag lirt mig olika dialekter, hogengelska,
wilska och irlandska.”

Vid denna resa fick Carl ocksd, for att slippa handpumpa, visa sina
firdigheter som timmerman. Han konstruerade handlinspumpen med
en vindmolla pd dick, den avldstes sedan av ett pumphus pa 1890-talet,
ocksa konstruerat av Carl. Det var ett hus for en koleldad &ngmaskin som
skottes av the donkeyman — den som skétte dngmaskinen till pumparna.
Till &ngmaskinen anslots en destillator for att ta vara pa destillerat vatten.
Sarskilt nir det fanns kvinnor och barn ombord som passagerare. Carl
namner att de kravde rent tvittvatten.
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Aterkommen till New York ménstrade han pd den norska barken
Magnolia till Rotterdam, dir han monstrade av, "for hem och stannade i
Vistervik 6ver vintern 1885-86.”

Sjon sog emellertid, Carl reste till Landskrona och ménstrade dir pa en
hollindare Nachtigaal (29/4 1886) till Amsterdam. Méonstringsboken fran
Nachtigaal finns i behéll. Den tycks ha anvints internationellt som ett slags
pass. I monstringsboken &terfinns spisordningen utfirdad av kung Carl XV
och kontrasignerad G. Lagerstrile.

I spisordningen regleras i detalj hur mycket varje besittningsman hade
ritt till av olika livsmedel per vecka. Fartygschefen var ansvarig enligt 288
§ sjolagen for att angivna viktsenheter i ort (1 ort = 4,25 g) skulle komma
besittningen tillgodo. Vid hamn, om kott kan erhéllas, skulle benvikten
inriknas. Enligt andra anteckningar finns uppgifter att gris och hons togs
ombord. Det var forste jungman som var skyldig att ta hand om slakten.

Trots denna spisordning tog besittningarna tillfillet i akt att forstirka
mathéllningen med fiske. Kring Falklandsdarna som passerades vid rund-
ningarna av Cap Horn fanns det gott om haj.

"P4 alla fartyg jag var med om férekom haijfiske. S& fort vi sig
en haj kastade vi krok. For att finga dem behovdes kitting-
krok. Lina och rep bet de av. Ett fliskstycke pd kroken och
hajen hugger. Den stérsta de fick upp var en meter tjock. Det
var p& poopen och jag var nyfiken, hajen var lite trétt. Jag gav
den en spark, men d hogg han tag i stoveln, fick inte loss foten
men stéveln var tjock och han var fast. Kamraterna fick skira
upp mungiporna och skrattade a4t honom. Nir hajen skars upp
hittades trasselsuddar, smirtingsdukar, kolstycken och jirnbitar
frén kittingskrokar! De kokade vissa delar av hajkottet. De "4t
ingenting, det smakade tran. Fenorna torkade jag till sandpapper,
ryggmirgen gjorde vi kippar av. Sdlde vi sedan p& marknad i
Amerika mot mat och dryck. En tradition vid hajfiske var att vid
forsta haj skulle stjirten spikas upp pé klyvarbommen.”
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Monstringsboken forsikrar Carl en hyra av 27 floriner i mdnaden och
stipulerar villkoren for arbetet ombord enligt en tryckt text, med § 7 tillagd
i handstil: "Om Akerman pa ort utom Sverige till foljd af sjukdom eller
annan utan eget forvillande forekommande anledning afskedas godtgi-
relse for hans sjukvdrd och med hemresan forenade kostnader skall af
befilhafvaren utgifvas”. Ett ovanligt socialt paraply for att vara 1880-tal.
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Mlning barken och 4-mastaren TASMANIA som blev Carls sista fartyg att

monstra.

Viren 1886 monstrade Carl pad Nova Scotiabarken J.S. Penry som skulle
till Buenos Aires, Santa Fé och Rosario i Argentina. Dar ombord fick han
en mycket svar feber och var en hel vecka fullstindigt utslagen. Det var
sannolikt malaria och han botades med flera doser kinin. Hela tiden vid
sjukdom fanns en riadsla for kolera. "Men det gick vil over, for det méste

ga.

Sedan blev det en resa till Calcutta (16/6 1886) med fullriggaren Brown-
rigg lastad med kol. Calcutta var ett dterkommande fraktmaél for det Brit-
tiska Imperiet. Carl hivdar att redden till hamnen var fullproppad med
segelfartyg — flera hundra kunde han vid nigot tillfille rikna till. Frdn
Calcutta forbi Godahoppsudden till England, Dundee och London med
jute och linfro.
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Frén London med cement
och skrot till San Francisco
(forbi Kap Horn) och Portland
(Oregon), gick barken Ventura
tillbaka till San Francisco och
blev vidare bogserad in till
Sacramento for att himta vete.
P4 vigen runt Kap Horn var det
storm.

"Vi tog rutten innanfor
Falklands6arna men fick vinta
i 6 veckor fram och tillbaka
innan den vistliga stormen
bedarrat och vi kunde gi. Bara
man Oppnade doérren holl man
f4 6gonen utslagna av stormen.
Men vid Cap Horn en liten sky.
Sex man hingde pa rodret och
stormasten stod som en bige.
Men hon skét fram i vildig
fart. Ett fartyg for om oss. P4 en
liten flick fick vi ur denna molntapp en korare s vi kom ifatt henne som
inte fitt ndgot alls. Jag var midskepps, hogg tag i relingen for att hilla mig
fast. Luckorna ej skalkade med presenning och kilar. De ramlade ned i 4.
Styrman sa det var dndd nira 1000 ton barlast. Det var som lite snus i min
nive for den skutan, men Brownrigg var gott byggd och stod bra och dirfor
ansdg man att det var tillrickligt. Men det var nira hon forlist. Det var det
nirmast jag varit forlisning. Det lutade pa. Hade kolen slippt vattnet hade
det varit slut. Den 13g nira vattenytan. Luckorna ramlade ju av! Kapten
Gran var siker pa att det skulle ga bra.

Vinterstormarna "the Roaring Forties” kunde vara mycket besvirliga for
sjofarten och men nitterna relativt ljusa. Denna kvill var det mulet. Carl
arbetade bidde som donkeyman och som timmerman inda frin San Fran-
cisco. Dirpa gick fiarden till Hull, och sedan med en walesisk tremastsko-
nare till Marocko med kol, bondbéna och timotej tillbaka till Hamburg.

Carl som 70 dr i sitt ldnga skéigg.
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Fran Glasgow blev det sedan barken Natuna till Sydney med ”sprit, mat,
general cargo”, och p3 hemvigen ett fartyg med vete till New Castle. Aret
en langresa, denna ging till Valparaiso i Chile med kol, och med salpeter
(guano) till Europa pa hemvigen.

Carls sista fartyg att monstra pa var barken Tasmania, omnimnd i en av
Jules Vernes kinda dventyrsberittelser.

"Den forsta resan med Tasmania blev bide otick och dramatisk. Kapten
Grahn, kamraten Loéfgren och jag monstrade pd i Boulogne. ... Efter
halva strickan uppticktes eld i kollasten. Den hade gétt varm och sjalv-
tint. Normalt med bra vind tar det trettio dagar frdn Engelska kanalen
till Kapstaden. Tasmania hade 14 dagar till nirmaste hamn nir branden
uppticktes! Alla luckor skalkades och alla luckor som normalt stod éppna
titades och hartsades for att forhindra lufttillférseln. Vi sinkte ned en
termometer ianda ned till kolsvinet for att ha koll pa temperaturen, avliste
temperaturen ofta av mig och styrmannen foér att kontrollera eldens/
glddens utveckling. Det var allt annat in behagligt att veta att det var eld i
lasten. Temperaturen steg i fartygets inre. Kaptenen beordrade alla livbatar
skulle goras klara och svingas ut pd diavertarna samt férses med vatten,
proviant och en del av personliga tillhoérigheter. Jag fick med mig en kapp-
sick med verktyg. Vi var allts beredda om explosion skulle intriffa. Dess-
bittre hann vi fram till Kapstaden innan elden slog ut i full 13ga. Men hade
vi blivit férsenade tre a fyra dagar skulle hela Tasmania sttt i brand.”

Det blev en ny rutt frin Kapstaden till New York tillbaka forbi
Kapstaden och sedan till Calcutta med oljelast/fotogen. Dirifran till Hong-
kong. Vid det besoket i Hongkong pégick kriget mellan Japan och Kina
om kontrollen 6ver Korea 1894 — 1895. Firden gick vidare till Japan.”D3
horde vi bombardemanget fran kriget vid passagen genom Gula Havet. De
stora slagen stod utanfér Korea. Sedan hem till England.”
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Slutord

Nir Carl under den sista resan med Tasmania befann sig i New York foddes
hans idldste son Karl Helge (14/12 1896). Det var kanske naturligt att Carl
vid hemkomsten till Vastervik efter avmonstring i Hamburg 26/11 méttes
av sin Kristina med orden: "Nu eru s go 4 stanner hemme f6r nu haru
familj 4 tinke p&”. Och s fick det bli.

Intressant dr att konstatera att Carl under sina sjomansir tinkte pa
engelska (&tminstone delvis); sélunda anvinder han pa ett stille particip-
formen ’'bent’ istillet for 'bojd’ som vil var tinkt som rimord till 'nojd’.
Carl tyckte om att skalda. Han har limnat efter sig nagra visor och dikter.

"Alltid ir jag glad och yster / och for sorgen foga bent / Sillan rik men
alldrig dyster / stundom fattig men alltid nojd”.

Under sina minga promenader i den lilla idylliska smastaden Vistervik

utgjorde han med sitt 1dnga gria skigg en mycket vilbekant profil i stads-
bilden.
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Anna Maria Forssberg och Fred Hocker (red.). I liv och dod:
Skeletten pd Vasa berdittar. (Akersberga: Ocean books, 2025), 271 s, ill.

Anmdild av Matilda Jarl

den populirvetenskapliga boken I liv och dod pd Vasa: Skeletten berdttar

far lisaren f6lja med ombord p& Vasa och méta nigra av de individer
som omkom vid férlisningen. Syftet med boken ir att ge en uppdaterad
bild av minniskorna som fanns ombord men ocksd om deras samtid. En
visentlig del av boken idgnas 4t arbetet bakom kulisserna och den tvir-
vetenskapliga forskning som ligger till grund for sévil boken som den
nya utstillningen med samma namn, invigd 2025. Denna del stricker sig
bortom sjilva vraket och in i dess samtid, samt ger lisaren en fordjupad
forstaelse for det empiriska underlaget och det pagdende kunskapsarbetet.
Med sin tillgangliga stil och rika bildmaterial riktar sig boken till en bred
publik, men erbjuder dven ny kunskap for den redan insatte historiskt
intresserade ldsaren.

Genom birgningen av Vasa och det efterfoljande arkeologiska arbete
som inleddes under 1960-talet finns idag ett omfattande och vilbevarat
kallmaterial frin ett orlogsfartyg frin 1600-talet. Trots att fartyget forliste
under sin jungfrufird fanns ménga av de foremal som behévdes ombord
redan pd plats. Bland de individer som befann sig ombord fanns dven
kvinnor, vilka troligen inte skulle ha befunnit sig pa ett 6rlogsfartyg som
gatt under i strid, som det vid Oland 1676 forlista Kronan. Detta kan ses
bade som en utmaning och som en mojlighet att bredda kunskapen om
sociala och kulturella forhillanden under 1600-talet.

Boken ir dock inte den forsta publikation som behandlar de avlidna
individerna. Tidigare osteologiska analyser av skeletten ombord har utforts
av Nils-Gustaf Gejvall under 1960-talet (opublicerade resultat), och

Matilda Jarl dr doktorand i arkeologi pd Sédertdrns hdgskola och har tidigare arbetat
som intendent p& Nordiska museet och Statens maritima och transporthistoriska
museer.
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senare Ebba During, vilken bland annat publicerade sina resultat i den
1994 utgivna populirvetenskapliga boken De dog pd Vasa. Pa grund av de
i vissa fall omrorda kontexterna pd skeppet, exempelvis genom spolning
av dicken i samband med birgningen, har det i flera fall funnits en efter-
hingsen problematik kring benens placering, antal individer och skelettde-
larnas sammansittning. Under de senaste tvd decennierna har sidant som
analyser av DNA liksom nya osteologiska bedémningar gett en ny bild av
individerna och deras ursprungliga placeringar ombord. Analyserna har
dven visat att en av dem sannolikt inte omkom vid forlisningen 1628, utan
tillhor ett senare sammanhang.

Bokens innehall ir strukturerat i tvd huvudsakliga delar: Manniskorna
och Forskningen. Den inledande delen fokuserar pa de fiktivt namngivna
individerna utifrdn analysresultat, deras kontexter ombord, sivil som
nirliggande foremal och eventuella rester av klider och skor. Den efter-
foljande delen inrymmer olika ingéngar till materialet i form av: Historia,
Arkeologi, Osteologi, DNA-analys, Driktforskning, Isotopanalys och slut-
ligen Rekonstruktioner.

Beskrivningarna vilar p& arkeologisk grund och analysresultat, men inne-
haller dven tolkningar av individernas liv och deras sista stund ombord.
Flera av tolkningarna framstér som vilgrundade, andra som méjliga, medan
vissa bygger pd mer osikra antaganden. Ett exempel ir presentationen av
individerna Beata och Cesar som ett kirlekspar. Argumentationen utgér till
stor del fran att delar av deras klidedrikter kommer frin samma tygstycke.
Formuleringen “Allt tyder pé att de var ett par” hade med férdel kunnat
nyanseras, som genom att ersitta ‘allt’ med ‘mycket’, for att bittre spegla
osikerheten i det empiriska underlaget. Detta da det till exempel ar fullt
moijligt att tygstycket delats mellan tvd individer inom samma hushall,
utan att detta nédvindigtvis innebar att de var makar.

Boken lyckas i hog grad med att levandegora individernas 6den och
skapa en kinslomissig nirhet till det arkeologiska materialet. Samtidigt
forekommer formuleringar som, trots sin stilistiska ambition, kan upplevas
som spekulativa eller svirtolkade. Ett exempel ar uttalandet “Bokstidverna
pa knivslidan vittnar i alla fall om att han nog hade fitt uppleva vinskap
i sitt ganska korta, skadedrabbade liv’. En mer terhallsam spraklig ton
hade hir kunnat bidra till att bittre balansera det narrativa anslaget med
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det empiriska underlaget. Det bor samtidigt understrykas att boken riktar
sig till en bred allminhet, vilket ger storre utrymme for ett mer poetiskt
och berittande sprik — ett stilval som i detta sammanhang kan ses bade
som relevant och engagerande. De kompletterande ansiktsrekonstruktio-
nerna och bilderna pa kvarlevorna ger dessutom personportritten en extra
dimension, som ytterligare forstirker den personliga narheten.

Sammantaget erbjuder boken en engagerande och kunskapsrik ldsning
som forenar en populirvetenskaplig form med tvirvetenskaplig forsk-
ning, dven om vissa tolkningar hade tjanat p& en mer forsiktig spraklig ton.
Forfattarna visar dessutom att dven ett redan vilundersokt fartyg kan ge
upphov till ny kunskap, bdde genom att nya fragor stills och genom att nya
metoder och analyser tillimpas.
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Stefan Haasmark och Simon Olsson, For mod och rddighet till sjoss
under farofylld tid (Fjilkinge: Milnost AB, 2025), 120 s., inb., ill.

Anmidild av Mats Kero

Utgéngspunkten for boken ir en timligen bortglomd kunglig medalj
som utdelades till civila svenska sjomian under andra virldskriget.
Forfattarna driver ett "hobbyféretag” inriktat pd det militirhistoriska
kulturarvet och ger ut bocker, planscher och féremal som tennsol-
dater. Upptickten av den for dem dittills okinda medaljen "Fér mod och
rddighet till sjoss under farofylld tid” p& en missa vickte deras intresse
dven for sjominnens insatser under kriget.

Boken grundar sig pa arkiv- och litteraturstudier samt intervjuer med
efterlevande till de belonade sjominnen dir sd varit méijligt. For sjilva
medaljen har Ulla Ehrensvirds avhandling om medaljgravoren Erik Lind-
berg som utformade den varit huvudkillan. Betriffande sjominnen har
Leif Backstréms samlingsarkiv 6ver svenska handelsflottans sjoolyckor
under andra virldskriget pd Sjohistoriska museet varit en utgingspunkt.
Fordjupad information om de belonade sjominnen har sokts i de olika
sjomanshusens arkiv och i tidningsklipp.

Boken inleds med en kortfattad men informativ éversikt av den svenska
handelsflottan under andra virldskriget. Sedan foljer ett kapitel om medal-
jens tillblivelse och utformning, rikt illustrerat. Darefter kommer olika
kapitel om de hindelser som féranledde medaljernas utdelande. Boken
innehaller killférteckning 6ver anvinda arkiv och litteratur samt en notap-
parat som ir tillfredsstillande med nagra undantag dir direkta citat saknar
kallhanvisning. Vidare finns ett par sidor forklaringar av sjotermer och
begrepp. Sist finns en kortfattad beskrivning av Berchska skalan som anger
storleken pé svenska mynt och medaljer. Boken innehéller mycket pa blott
120 sidor, inklusive besittningslistor och data om de medaljerade sjomin-

Mats Kero ir fil. lic., fd. sjokapten och medlem av Forum navales redaktionsrad.
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nens liv och karridr. Somligt dar mera fér de specialintresserade medan
boken i stort dndé dr vilskriven och fascinerande dven f6r de som bara vill
fa sig en bild av krigsseglarnas upplevelser.

Vad var d& bakgrunden till medaljen? Den tillkom efter en hemstillan
till Kungl. Maj:t. den 15 maj 1940 av Sveriges allminna sjofartsférening
foranledd av de stora forlusterna av fartyg och minniskoliv under det paga-
ende kriget. I denna konstaterades att medaljen fér beromliga girningar
forutsatte direkt riddning av minniskoliv under livsfara dven for riddaren.
Man framholl darvid behovet av en medalj for visat synnerligt mod eller
hedrande pliktuppfyllelse i allmanhet under sarskilt riskfyllda omstandig-
heter och radigt ingripande for att ridda fartyg och last.

Efter olika turer med remisser rorande ett nigot “"tafatt” forslag fran
Riksheraldikerimbetet fick till sist Erik Lindberg pd Mynt-och justerings-
verket utforma det slutliga forslaget med ordensband, bandhéllare och
medalj. Den senare pryddes av konungens bild p4 atsidan och pa frinsidan
inskriptionen "Fér mod och radighet till sjoss under farofylld tid” med
mottagarens namn och artal. Medaljen dr i guld av femte storleken (24
mm) och instiftades den 10 januari 1941.

Det dréjde fram till april innan det forsta forslaget till limplig kandidat
att medaljeras inkom till Kammarkollegiet. Det rérde matrosen Oscar
Rehn som efter torpederingen av dngaren Siljan den 26 september 1940
i Atlanten uppvisat stort mod och ridighet samt enligt flera vittnesmal
ensam riddat ena livbiten med nio besittningsmin iland pa Irland. Av
olika skil som sammanhingde med de svara krigstida kommunikationerna
drojde det till hosten 1941 innan beslut togs i regeringens konselj om
utdelningen. Innan dess hade beslut tagits om att tilldela 2:e maskinisten
péd s/s Lidingd medaljen for hans insats i samband med minspringningen
av fartyget utanfor Falsterbo. Med stort mod och sinnesnirvaro hade han
stingt av maskinen, ¢ppnat luckorna till dngpannorna for att forhindra
pannexplosion och forsikrat sig om att ingen skadad fanns kvar, allt medan
vatten och dnga strommade in i maskinrummet, innan han sjilv riddade
sig.

Allt som allt kom endast sexton medaljer att utdelas, de sista 1945
till tvd jungmin som riddade tvd motorskonerter vilka triffats av brand-
bomber i Kiels hamn hésten 1944. Femton av medaljerna var direkt krigs-
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relaterade till torpedering, minspringning och flyganfall medan en medalj
var relaterad till en stormférlisning. Med tanke pé att det skedde totalt 241
krigsforlisningar och ett fyrtiotal krigsrelaterade incidenter som ledde till
skador och déda utan totalhaveri, kan man friga sig om man inte var vil
restriktiv med medaljutdelningen? Av de utdelade medaljerna utdelades
ocksa bara tva for insatser gjorda utanfor spirren, pid Atlanten. En anled-
ning kan vara svérigheterna att insamla vittnesmal frén sjoman som i ratal
var avskurna frén hemlandet. Sedan vet vi inte hur manga medaljforslag
som inkom utan att bifallas.

En annan friga ir om medaljerna fick ndgon betydelse. Av boken
framgér att medaljutdelningarna uppmarksammades i pressen, ofta var
landshoévdingen nirvarande. Sikert bidrog medaljen &tminstone nigot
till att medvetandegéra allminheten om handelssjofartens och sjomin-
nens betydelse for det i praktiken inringade Sverige. Huruvida det hade
ndgon betydelse for virderingen av sjominnens status dr mera tveksamt.
Det drojde t.ex. dnda till 1997 innan ett minnesmirke 6ver krigsseglarna
uppfordes i Goteborg. Ovanstiende avslutande anmirkningar frin recen-
senten skulle naturligtvis kriva en mera omfattande forskning for att
besvaras och ar ingen brist i féreliggande bok med sitt mera avgransade och
villovliga syfte att uppmairksamma bortglomda sjomansbragder under en

farofylld tid.
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Bjorn Hagberg och Martin Widman: Flaskpost. Nodrop frdn verkliga
skeppsbroit. (Rydboholm: Ocean Books i samarbete med Bokférlaget
Max Strom och Stiftelsen Voice of the Ocean, 2024). 208 s., IlL.

Anmidild av Anders Bjorklund

en rikt illustrerade boken Flaskpost — Nodrop frén verkliga skepps-

brott ar sammanstilld av tvé skribenter vilkianda for sitt efterfors-
kande i historiskt material av olika slag. Att deras nyfikenhet vickts for
fenomenet flaskpost ir inte konstigt — dramatiken ir ju uppenbar, det
handlar om liv eller dod, raddning eller undergéng. De meddelanden som
placerats i de skora glasflaskorna osar av existentiell &ngest och panik. Att
boken ocksa aterger méinga éldriga fotografier med den dir kristallskirpan
som ofta kidnnetecknar gamla glasnegativ forstiarker intrycket av nirvaro
och morker. I korta avsnitt fa vi folja de olycksdrabbade haveristerna och
deras utsatta besittningar och passagerare.

Nigra exempel i ssmmandrag:

Den gamla skonaren South Coast, byggd 1887, foérsvann plétsligt i
dimman utanfor Oregons kust dir den gick i kusttrafik mellan Cres-
cent City och Coos Bay 1930. Senare uppticktes stora miangder flytande
timmer, men inga livstecken frin overlevande. Linge saknades en rimlig
forklaring till skeppsbrottet. Kunde det vara en intensiv storm eller kanske
en seismisk “havsbivning” som skapat sddana chockvigor att skrovet
brutits sonder? En flaskpost i en ketchupflaska hittades ett och ett halvt ir
senare pa stranden i Coos Bay och saken var klar: ”SS South Coast sjunker
efter explosion d& pannan sprangdes grov sj6 9.10 e.m. Farvil.”

Havet och dess strommar ir en sirskild vetenskap som utforskats bland
annat genom att kasta flaskpostmeddelanden i vattnet vid en given punkt

Anders Bjorkman var chef for Sjohistoriska museet 1997-2002, direfter chef for Etno-
grafiska museet fram till pensioneringen 2015.
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for att se var de slutligen landade; via tusentals flaskor kunde s3 strommar
kartlaggas och monster synliggoras. Segelfartyget Star of Mallacoota, som
forliste 1893 utanfér Mallacoota vid Australiens sydkust, blev ett sirskilt
omtalat fall. 1897 hittades ett i hast nedtecknat nédrop fran fartyget i en
olbutelj strax soder om Mallacoota. Diskussionen om hur detta kunde
vara mojligt tog fart och det konstaterades att om berikningarna av havs-
strommarnas rorelser var korrekt si hade flaskan gjort en riktig langresa,
uppfingad "av en antarktisk havsstrom som drev flaskan runt den sédra
kontinenten, och sedan fordes den tillbaka av en nordlig strom, upp genom
det sund som skiljer Australien och Tasmanien at, Bass sund, for att till slut
landa vid kusten mellan Melbourne och Mallacoota”. Allts& nira den plats
dar Star of Mallacoota kastat loss fjorton ar tidigare!

En av de mest utforligt beskrivna forlisningarna ror valfingstfartyget
Snowdrop som limnade Dundee 1908 for den vanliga jakten av val och
andra villebrdd i Arktis. Men den hir gingen gick det inte vil, fartyget
slogs sonder mot klipporna pa Buffinén i den kanadensiska arktiska arkipe-
lagen. Besittningen tog sig i land och flertalet 6verlevde, mycket tack vare
de inuiter som medféljde som jigare och vigvisare. Men strapatserna var
oerhorda, man it silfenor och ting och den enda flaskpost som omnimns
i boken var kanske ett falsarium. Flaskan med ett nédrop hittades nira
Dundee och skulle alltsd ha fardats tusentals sjomil pa ndgra méanader for
att sd spolas upp nira hemmahamnen. Detta ansigs knappast vara rimligt.
Det fanns andra exempel, som en flaskpost som kastades i sjon vid Kap
Farvel pa sydligaste Gronland och som nddde Norge tre r senare. Berit-
telsen om Snowdrops éde handlar alltsd inte si mycket om flaskpostens
betydelse, men ett av bokens ruskigaste avsnitt ir det avgjort.

Bara under &ret 1866 emigrerade drygt 200 000 personer fran brittiska
hamnar for att soka sig till Nordamerika. De senaste 18 dren hade d& mer
in 5 000 emigranter mist livet under resorna — en siffra som sillan lyftes
fram. Forlisningar var alltsd relativt vanliga, iven om de som koade pa
kajen i Liverpool for att embarkera segelfartyget Monarch of the Seas nog
hade annat i tankarna. Men fartyget skulle aldrig nd New York. En storm
tycks ha forstort alla moijligheter att navigera och skeppet drev redlost
under en hel manad medan passagerarna forsmiktade. Ett par flaskor
med meddelanden flot iland pd den engelska kusten och berittade om
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hur vatten och proviant tog slut och att livbatarna skoljts bort. 60 besitt-
ningsmin och 639 resenirer forolyckades.

Rusalka (Sjdjungfrun) var en rysk monitor, 60 meter lang och med
tvd kanontorn plus torpeder. Djupgiendet var cirka 3 meter, men ovan
vattenytan sdg man knappast farkosten. Rusalka levererades till det ryska
tsardomet 1867 och var direfter i aktiv tjanst i cirka 25 ar. Men med 178
personer ombord forolyckades monitorn under hird storm pa vig till
Sankt Petersburg. Fartyget var absolut olimpligt for en sddan resa, men
order var givna och fick inte dterkallas. En estnisk marinarkeolog &terfann
Rusalka &r 2003. 15 kilometer soder om Helsingfors stod hon med féren
nerkord i dyn "likt en gravsten over sig sjalv”.

S/S London hade flera hundra ton jirnvigsrils i lastrummet och 50
ton kol stuvat pa dick. Aven om det 1866 var ett toppmodernt fartyg
sd stod det dnda klart for gamla sjobussar att hon var for tungt lastad
for att klara hog sjo. Och i Biscayabukten gick det fel — lasten forskjots,
masterna knicktes, livbatar skoljdes bort och maskinrummet (inte
motorrummet som forfattarna skriver — det har var ju ett dngfartyg)
vattenfylldes. Flera passagerare skrev nu meddelanden som de stoppade
i flaskor. Det var hilsningar till nira och kira, men ocksa beskrivningar av
fartygets olika brister. S/S Londons forlisning gav upphov till en upprord
debatt om sjosikerhet och diar parlamentsledamoten Samuel Plimsoll
drev en skarp debatt dir han kallade 6verlastade fartyg f6r “coffin ships”.
Resultatet blev att det brittiska parlamentet antog "The Merchant Ship-
ping Act” som stadgade att alla fartyg skulle ha en mélad markering pa
skrovet for att visa den hogsta vattennivan pi ett fullastat fartyg. Det sd
kallade plimsollmirket bestar av en cirkel med en horisontell linje genom
mitten.

Ett av bokens tvd svenska exempel berittar om den 21-3rige kdpman-
sonen Carl Johan Sehlberg frain Givle som i maj 1811 gick ombord pa det
tvdmastade lastfartyget Gobiten. Han hade varit i lira i England och tinkte
sig nu hemat via Goteborg. I Nordsjon, ndgonstans vid Doggers bankar,
slog stormen till. Masterna kapades och delar av lasten slingdes 6ver bord,
men inget verkade hjilpa och Charles gick ner under dick for att skriva
en sista hilsning. Han stoppade in meddelandet i en flaska som lades i en
vaxforseglad trilada som placerades i ytterligare en 13da och kastade allt-
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sammans i sjon. Flaskposten upphittades vid en strand i Skottland. I dag
forvaras brevet vid Lansmuseet i Gavle.

Flaskposthistorierna dr som framgér himtade fran virldens alla tinkbara
hamnar och forlisningar. Flaskornas brev vittnar om utsatta och strand-
satta minniskors desperata behov att i kontakt med omvirlden. De i hast
nedskrivna meddelandena signalerar ocksa riadsla, fértvivlan och uppgi-
venhet.

Varje berittelse har i boken forsetts med en vilgjord karta for lasarens
orientering och i slutet finns ett ortnamns- och fartygsregister till hjilp.
Négon innehillsférteckning finns diremot inte, men boken bestir av
35 rubriksatta berittelser om forlisningar och atféljande flaskpostmed-
delanden. Det ena tragiska skeppsbrottet avloser det andra, i olika hav, i
varierande farkoster och utan nigon kronologisk ordning. Det finns en
utmirkt inledande text och en kortfattad diskussion i slutkapitlet, i 6vrigt
limnas ldsaren ensam med de korta och fasansfulla skildringarna. Det ar
uppenbart att de bidda forfattarna har fingats av samlandets tillfredstil-
lelse i sitt framgingsrika excerperande ur arkiven. Kompilerandet kunde
ha resulterat i ett slags enkel katastrofkatalog, men hir formedlas i stillet
vil beskrivna haveriforlopp och reflektioner om minniskans litenhet pa
upprorda hav och ombord pé mer eller mindre briackliga flytetyg.

For att summera: Den lisare som inte rads att ta del av de morka sidorna
av var sjofartshistoria erbjuds hir en kunskapsrik och initierad dverblick.
Och for den som lingtar efter maritim dramatik i koncentrat 4r Flaskpost.
Nodrop fran verkliga skeppsbrott vil vird att ta med sig till lasfatoljen.
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The Becoming of Boats: Craft Practices in Southern Norwegian
Boatbuilding (1050-1700 CE) (Stockholm: Stockholms universitet,
2024), 238 s.

Anmiild av Andreas Widerberg

ori Falck disputerade 2024 vid Stockholms universitet med avhand-

lingen The Becoming of Boats: Craft Practices in Southern Norwegian
Boatbuilding (1050-1700 CE). Som det hors pé titeln ligger fokus pa
skeppsbyggnadsteknik i sddra Norge frin vikingatidens sista skeden till
1700-talets borjan. Med sodra Norge avses en utvidgad betydelse av regi-
onen Viken, vilken hir stricker sig frdn Agder i Vist via Oslofjorden till
Bohuslin och Géteborg i sydost. Avhandlingen dr ambitios och omfattar
bide kvantitativa analyser av ett stort antal vrak frin regionen samt en
kvalitativ studie av fyra fartyg, daterade fran 1300-talet till och med cirka
1700.

Falck har en bakgrund som marinarkeolog vid framfor allt Norsk mari-
timt museum i Oslo och det mirks att hon dirigenom haft méjlighet att
bygga upp en gedigen kunskap om de fartygsvrak hon behandlar. Avhand-
lingen ir skriven som en monografi och omfattar totalt 238 sidor forde-
lade pa fem huvudkapitel, fyra bilagor och en svensk sammanfattning. De
tva inledande kapitlen presenterar avhandlingens mél samt struktur och
ger en introduktion i tidigare forskning kring skepps- och batarkeologi.
Kapitel tre presenterar den kvantitativa analys Falck utfort pd 112 olika
vrak baserat pad 64 skeppstekniska drag. Analysen ir statistisk och syftar
till att undersdka huruvida monster i sdvil typ som datering gér att utrona
fran hur de individuella vraken placerar sig i grafer. Aven om det bitvis 4r
svart att hinga med i hur sjilva analysmetoden fungerar gor hon ett bra
jobb i att gora det s forstieligt som méiligt. Dartill férklarar kapitlets inle-
dande del de aktuella skeppstekniska dragen pd ett foredomligt sitt, vilket

Andreas Widerberg ir arkeolog och verksam vid Lansmuseet Gavleborg.
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gor att troskeln for andra dn marinarkeologer inte blir s& hog som den
annars hade blivit. Analysresultaten jimférs med en motsvarande analys
som Jan Bill tidigare utfort for danska fartygsvrak. Kapitel fyra fokuserar
pa fyra vrak som blir féremal for mer ingdende fallstudier. Dessa utgors
av: Sjovollenskeppet (ca 1280-1290), Bispevika 16 (ca 1600), Bispevika 14
(1532-1544) och Portarengabdten (ca 1660). Utdver att behandla respek-
tive fartygs plats i den statistiska analysen behandlas forskningshisto-
riken (undersékning, dokumentation och rekonstruktion), skeppstekniska
detaljer samt deras "biografi”. I de tva avslutande kapitlen placeras forsk-
ningen in i en teoretisk kontext och sammanfattas.

Det ir uppfriskande med en avhandling som si tydligt fokuserar pi
’namnlésa skepp”. Aven om marinarkeologin tagit steg bort fran den natio-
nalromantiska bilden av magnifika orlogsfartyg och storslagna sjoslag ligger
fokus i mangt och mycket kvar p& de stora orlogsfartygen (kanske sarskilt
i Sverige). Det ricker att kolla p& vad som ar mest omskrivet under de
senaste dren, det giller badde vetenskapliga artiklar och media, for att se
att s dr fallet. Dartill laggs vanligtvis mycket fokus pa att genom histo-
riska killor identifiera vrak och dirigenom beritta deras historia. Detta ar
sjilvfallet inte fel i sig, men Falck goér en mycket viktig insats genom att
hon bade fokuserar pa de skepp och batar som det historiska killmaterialet
utelimnat samtidigt som hon later arkeologin tala utan stérre inblandning
fran skriftliga killor. Faktum ir att det 4r de namnldsa fartygen som spelat
storst roll for minniskor under historiens ging, detta trots att de sillan
avsatt skriftliga spar. Férutom att de faktiskt utgor den allra storsta andelen
av de arkeologiska vraken har de ocksé fyllt en miangd olika funktioner
genom olika tider fér minniskor: fran enkla roddbétar, genom allmogeseg-
lare till storre handelsfartyg. Just att hon liter det arkeologiska kallmate-
rialet fora talan gor att skeppen inte patvingas egenskaper som egentligen
inte har stod i empirin. Falck visar pd ett 6vertygande sitt hur man anda
kan ge ett vrak en "biografi”. Genom en kombination av fyndplatsen, bygg-
nadstekniken (inklusive eventuella reparationer och ombyggnationer)
samt dendrokronologisk datering och proveniens kan man beritta en hel
del om ett fartygs liv och ode.

Sammantaget utgoér The Becoming of Boats ett viktigt bidrag till nordisk
marinarkeologi. Grundforskningen i form av framfér allt sammanstall-
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ningen av de 112 fartygens egenskaper kommer att kunna anvindas av
andra forskare. Med tanke pd att det sedan tidigare gjorts motsvarande
statistiska analyser av danska fartygsvrak hade det verkligen varit intressant
att se en liknande analys av ett storre svenskt material. Férhoppningsvis
kan Falcks avhandling uppmuntra till detta inom en snar framtid. Att den
kompletta tabellen (bilaga 1) endast finns tillgidnglig for nedladdning ar
i min mening mindre bra. Det ir dock kanske inte si konstigt eftersom
omfattningen gor att den hade blivit svar att f3 till i tryck. Diaremot undrar
jag om den inte hade gitt att infoga i avhandlingens digitala version pa
ndgot lampligt sitt. En 16sning for den tryckta versionen hade kunnat
vara att gora den som en separat bilaga for att kunna f3 ritt format. Jag
skulle dirutover ha onskat tydligare kartor eftersom det ibland ar svért
att urskilja sdvil text som symboler. Detta giller dven vissa av de diagram/
grafer som presenteras. Aven om det inte dr nigot storre problem ir jag
overtygad om att bittre kartor hade lyft avhandlingen ytterligare.
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Kaori Nagai (red.). Maritime Animals: Ships, Species, Stories (University
Park, PA: Pennsylvania State University Press, 2023), 240 s., inb., ill
(ocksa tillgiinglig som e-bok).

Anmdld av Ingvar Svanberg

D jur spelade pa olika sitt en viktig roll pd segelfartygen i dldre tid:
inte bara som levande proviant, utan ocksd som sillskap och som
handelsvaror. Dessutom har skeppen varit en forutsittning for det veten-
skapliga utforskandet av djurvirlden utanfor Europa under 1700- och
1800-talet. Vi behover bara nimna Darwins jordruntresa med Beagle
1831-36 eller den viktiga expeditionen med HMS Challenger 1872-76.
For svenskt vidkommande kan nimnas Vega-expeditionen 1878-80 och
Vanadis 1883-85 som béda hemférde stora zoologiska samlingar. Fore-
liggande antologi, som stillts sasmman av Kaori Nagai, avhandlar djurens
betydelse for mianskliga maritima aktiviteter under segelfartygens tid.
Samtidigt tydliggors de otaliga kopplingar mellan olika arter som uppstétt
genom att olika geografiska platser knutits samman som foljd av den
global fartygstrafiken. Forfattaren, som ar litteraturvetare med specialin-
tresse for victoriansk litteratur och verksam vid University of Kent, har
tidigare utgett ett par volymer rérande minniska-djur-relationer. Med den
volym fortsitter hon temat, fast i maritim miljo.

Det ir ett spinnande tema och ett gott stycke kulturhistoria som
avhandlas i antologin, som serverar en rad lisvirda artiklar om betydelsen
av djur ombord. I sin inledning pdminner Nagai oss om att navifaunan,
som hon kallar den, ocksa inkluderar ett stort antal insekter, sisom myror,
kladesmal, mygg och hussyrsor, for att inte tala om kackerlackor. Exem-
plen ir himtade frin en observant zoolog, Henry Nottidge Moseley,
pd HMS Challenger. Som medpassagerare fanns ocksd en rad exotiska
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husdjur, daribland en papegoja, en nandu (som jagade insekter pd dick)
och en kasuar. Diaremot var apor strikt férbjudna ombord pa skeppet, pa
grund av ett forbud utfirdat av amiralitetet. Nagai konstaterar ocksa att
hundar och katter har varit de vanligaste skeppsdjuren som sillskap, men
nimner ocksd andra exempel. Forst pad 1970-talet forbjod Royal Navy djur
som maskotar och sillskap ombord, detta av hilso- och sikerhetsskal.

I denna antologi presenteras i tio kapitel en rad olika exempel pa temat
maritima djur. Atta av kapitlen handlar om djur som kom ombord: exem-
pelvis djur som proviant (fir, skoldpaddor), som oonskad ohyra (rattor,
skeppsmask), om djur som gods (histar, fir) som skulle transporteras, och
om djur som medférdes av vetenskapliga skil till djurparker. Tva kapitel
avviker frdn temat och handlar om valar som féljer bitar och de land-
snackor som pé olika sitt ndtt Hawaii ver haven.

David Haworth och Lynette Russel inleder med ett kapitel om
valskeppen som medférde skoldpaddor frin Galapagos som livsmedel.
Det fanns forresten Galapagosskoldpaddor ombord pad det amerikanska
valskeppet Essex frdn Nantucket, som rammades av en kaskelot 1820 och
som kom att inspirera Herman Melville till romanen Moby Dick (1851).
Kapitlet belyser olika aspekter av dmnet, och visar ocksd pd att mycken
information rorande djur ombord gir att utvinna ur det killmaterial som
forfattarna utnyttjar. Aven fregatten HMS Eugenie hade pi 1850-talet
med sig jitteskoldpaddor frin Galapagos vilka inkoptes levande som
matforrad. Flera skal finns bevarade p& Naturhistoriska riksmuseet i Stock-
holm. Rérande killor s ger historikern Nancy Cushing en intressant berit-
telse om transport av far mellan Cowes i England och New South Wales i
Australien p& 1820-talet pa briggen Fairfield, baserat pa den bevarade logg-
boken. Litteraturprofessorn Donna Landry har studerat histtransporter till
sjoss, och i det har fallet hiastar som skeppades till slagfilten for kriget mot
Napoleon och till Krimkriget. Ett sillan beaktat amne 4r problemen med
skeppsmask ombord pi de gamla segelfartygens tid. Amnet avhandlar i ett
kapitel av miljohistorikerna Derek Lee Nelson och Adam Sundberg. En
annan olagenhet ombord var rittor, ndgon som redaktoren Kaori Nagai tar
sig an och fokuserar pa forhallanden under 1700-talet. Sirskilt spannande
imne ir miljohistorikern Anna Boswells kapitel om "Repatriating Casta-
ways: Travel Tales of the Tuatara”, som handlar om bryggddlan som alltfor
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sillan blir féremél for kulturzoologiskt intresse (vi vill forstds pdminna
Otto Cyrén skildring i Fauna och flora 1935 av bryggddlan som under
drtionden holls pd zoologiska institutionen vid Uppsala universitet). Arki-
varien Lea Edgars kapitel handlar om de draghundar, vanligen uppfodda
av inuiter, som foljde med skonerten St. Roch, vilken tillhérde Kanadas
ridande polis (RCMP) och anvindes som ett flytande polishégkvarter och
forsorjningsfartyg i Arktis mellan 1928 och 1954.

Boken dr full av intressanta berittelser om djurens betydelse i den
maritima miljon. En del djur har motvilligt tvingats ombord av minn-
iskor, andra har sokt sig dit. Men att de varit en viktig del av den maritima
kulturen kan ingen betvivla efter att ha tagit del av dess uppsatser. Amnet
djur ombord ir dock ldngt ifrén uttdmt i och med denna antologi.
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Michael Fredholm. U 137 inifrdn (Stockholm: Medstroms bokforlag,
2025), 407 sidor, ill.

Anmdild av Andreas Linderoth

Den sovjetiska ubdten U 137:s (verklig beteckning: S-363) grundstot-
ning i Gésefjirden i Karlskrona skirgdrd i slutet av oktober 1981
vickte mycket stor internationell uppmirksamhet nir den hinde och har
fortsatt att fascinera savil en bredare allminhet som forskare i Sverige.
Debattens vigor har periodvis gatt heta mellan foretridare for olika forkla-
ringar till varfér ubdten hamnade pa grundet inom militart skyddsomrade
langt i pa svenskt territorialvatten. Fridgan har bland annat debatterats pa
Forum navales sidor. Denna bok av Michael Fredholm ir det senaste utfor-
liga forklaringsforsoket. Boken har fitt den ndgot svarforstieliga titeln
U 137 inifrdn. Titeln kan leda till tanken att det ror sig om en skildring av
ndgon som var med ombord pd U-137 under hindelsen eller som var del i
den sovjetiska militirapparaten med foérstahandsinformation om ubétens
uppdrag och varfér den hamnade pa grund utanfor Karlskrona. S3 dr dock
inte fallet. Fredholm ar en svensk historiker och tidigare militiranalytiker
som bland annat skrivit bocker om svensk underrittelsetjinst.

I boken driver Fredholm tesen att orsaken till att den sovjetiska ubdten
hamnade pa grund var felnavigering som orsakats av navigationsinstru-
menten ombord fungerade daligt eller inte alls samt befilsférhallandena
ombord. Dessa forhallanden frimjade inte diskussion mellan de ledande
befattningshavarna kring ubdtens position och problemen med navi-
gationsutrustningen. Fredholm bygger sin tes frimst pé tidigare delvis
hemliga dokument frén svenska och sovjetiska arkiv men dven material

fran CIA och polska arkiv.

Andreas Linderoth ir historiker och jobbar som forskningssamordnare pa Marin-
museum.
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Fredholm menar det dr viktigt att fokusera pd ubatens primira uppdrag,
det vill siga vilka uppgifter ubaten var tinkt att utféra i hindelse av krig
och vilket uppdrag ubdten hade nir den gick pa grund i Karlskrona skir-
gird. Han sitter dirfor in U 137:s agerande innan grundstdtningen i en
vidare kontext av den sovjetiska maritima strategin och vilka uppgifter
ubdtar av samma klass som U 137 skulle ha under ett krig. Det har, mark-
ligt nog, inte tidigare uppmirksammats sirskilt mycket i forskningen kring
incidenten.

Fredholm belyser pé ett ingdende och intressant sitt inte bara hindel-
seutvecklingen som ledde fram till grundstétningen utan aven hur den
uppkomna situationen hanterades av svenska myndigheter. Boken, som i
storre utstrickning dn tidigare forskning bygger pa sovjetiska dokument,
ar vilskriven och littlast och har en populirhistorisk framtoning dven om
den ocksd har noter, killférteckning och en diskussion av killor och tidi-
gare forskning. Boken innehéller dven bilagor med faksimil av sovjetiska
och svenska dokument.

Det ar svart att avgora om den hir boken verkligen kan sigas vara "en
ingdende skildring av vad som faktiskt hinde nir en sovjetisk ubdt av
Whiskeyklass gick p& grund pa Torumskir nira Karlskrona orlogsbas den
27 oktober 1981”7, som forfattaren redan i den inledande orden (sidan 6)
siger sig vilja skriva. Utan tillgang till fler sovjetiska kallor gar det sanno-
likt inte att verkligen faststilla vad som faktiskt hinde och varfor ubaten
hamnade pa grund. Svérigheter med tillgdng till relevanta killor finns dven
pé svensk sida dir annu en del dokument dr hemligstimplade. Forfattaren
lyfter detta killproblem i boken och pekar pa risken att bedémningen
av hiandelserna kring U 137 blir en friga om ren och skir tro. Fredholm
menar dock att hans tolkning av incidenten ir rimlig utifran de tillgingliga
kallorna. Det kan man ocksa halla med om som lisare. Fredholm presen-
terar sin tolkning pa ett genomtinkt och konstruktivt sitt och visar medve-
tenhet om det svéra i att forska kring hindelsen. Han lanserar en intressant
och vil underbyggd teori kring vad som hinde de dir spinda dagarna i
slutet av oktober och i bérjan av november 1981.

For mig dr Fredholms diskussion av det svenska beslutsfattandet vil
si intressant som teorierna kring vad ubdten egentligen hade foér uppgift
och hur den hamnade pd grund i Karlskrona skirgérd. Fredholm lagger

275



stort ansvar for den spinda situationen mellan Sverige och Sovjetunionen
efter grundstotningen pé de svenska beslutsfattarna. Han menar att deras
agerande gjorde situationen mer spind och osiker in den hade behovt
vara. Han hivdar att den hégsta svenska och politiska militira ledningen
kinnetecknades av en halsstarrig oférmiga att "omprova redan fattade
beslut nir ny information framkom, oavsett vilka f6ljderna kunde tinkas
bli for landet.” (sidan 8) Fredholm hade girna fitt férdjupa sig mer i dessa
delar och haft en mer utférlig diskussion rérande hur, som han hivdar,
ubatskrisen blev ett hart slag mot den kinsla av sikerhet som linge domi-
nerat svensk politik, debatt och opinion och hur detta i forlingningen
paverkade det svenska beslutsfattandet under incidenten. Denna del
av boken hade blivit mer relevant av att ha klitts i en mer teoretisk och
vetenskaplig inramning.

Sammanfattningsvis si ger Michael Fredholm med denna bok en intres-
sant och vil underbyggd diskussion av hindelserna kring U 137. Han pekar
pa att den sovjetiska forklaringen av grundstotningen, en forklaring som
inte sillan avfirdats av tidigare inligg i forskningsdebatten, verkar vara
korrekt. Ubaten hamnade pa grund i Gésefjirden pd grund av ett navi-
geringsfel beroende pi problem med utrustningen ombord. Fredholms
diskussion av det svenska beslutsfattandet ir ett viktigt tillskott till forsk-
ningen om incidenten. Med tanke pa det svenska agerande gentemot
supermakten Sovjetunionen som framkommer i Fredholms bok verkar det
snarast ha varit tur snarare in skicklighet i krishantering bland de hogsta
svenska beslutsfattarna som gjorde att hindelsen inte fick en olycklig
utging.
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Lars. K. Christensen (2024). Skibsvcerfternes historie: Veerfter og
veerftsarbejdere i Danmark i 150 dr (Aarhus: Turbine Forlaget),
304 pages, illustrated, hardback, ISBN: 9788740689501.

Review by René Taudal Poulsen

longside Sweden, Denmark was a major centre for shipbuilding in

the twentieth century, and numerous social, economic, maritime and
local historians have published books and research articles on the deve-
lopment of shipbuilders and their labor. Often shipyard research has coin-
cided with the decline of major European shipbuilders and the industrial
relocation of shipyards from Europe to East Asia. This is also the case for
Christensen’s book Skibsverfternes historie, which has appeared 12 years
after the closure of the last, major Danish shipyard, the Odense Steel
Shipyard in 2012.

Christensen’s book is first and foremost a pictorial account of Danish
shipyard labor during 20th century, neatly disseminating and illustrating
shipyard research. Containing approximately 300 historical pictures, the
book illustrates work at most Danish shipyards, and it is thematically
structured around labor topics. Throughout the book, the pictures are of
extremely high quality, taken by professional photographers. To the best
of my knowledge, most of them are published for the first time, and Chris-
tensen has clearly done very thorough archival work to locate them.

Each chapter introduces a labor-related topic with a relatively short
text, which is then followed by several pages with large, high-quality
pictures from the late 1800s to the present day. Succinctly each chapter
provides readers with an overview of work at shipyards and eloquently
contextualizes changing technological, social, economic, and political
conditions for shipyard labour. The chapter texts have commendably

René Taudal Poulsen (Ph.D.) is associate professor in business history and strategy at
Copenhagen Business School, and conducts research on environmentally upgrading the
shipping industry.
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guided the selection of pictures, and they enable readers to explore and
decipher many important aspects of the pictures, which they would
probably otherwise overlook. As such, each of the short chapter texts add
considerable value to the pictures.

Some chapters zoom in on the different phases of shipbuilding process,
from ship design in the yard offices, over the hull assembly on slipways
and in dry docks to vessel fitting out. Other chapters illustrate the diver-
sity of staff, who have found employment in shipyards at different points
in time, including welders, crane operators, accountants, cleaning assistants,
carpenters, canteen staff, naval architects, painters and robot operators.
Christensen neatly illustrates how the shift from riveting to welding after
World War Two fundamentally changed the shipbuilding process and ship-
yard work, and he highlights the work-related risks for workers through
the shipbuilding period. Despite some improvements in safety culture,
several deadly work accidents, for instance in explosions during welding or
fall accidents, continued to occur into the twenty-first century.

Providing a holistic picture of shipyard workers’ lives, the book high-
lights the social life that revolved around shipyards after work hours.
There are many pictures of shipyard workers, who were involved in ship-
yard sport clubs, played in the shipyard orchestras, or organized social
events for families. The topic of nicknames, an almost archetypal aspect of
20th century shipyard work, also gets a chapter of its own in the book. In
this chapter, a 1970s picture of one of the first female welders carrying a
welding torch is included, and according to the picture caption, colleagues
had nicknamed her “the Flower Child”.

The topic of shipyard workers’ political engagement and their changing
preferences for different “nuances of red” obviously also gets a chapter of
its own. Expectedly Christensen illustrates the topic with pictures from
major shipyard strikes. Another picture shows a shipyard worker carrying
the red socialist flag, a present from DDR, during a worker club meeting.
Finally, the salience of shipyard labor issues to national politics is illus-
trated with press photos from meetings between shipyard workers and top
politicians in the 1950s and 1960s.

Christensen illustrates how the decline of shipbuilding affected indivi-
dual workers. A 1984 picture from the airport in Aalborg shows how the
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local shipyard orchestra greeted yard top managers, when they arrived
home with a new order. Another picture from the same period from Elsi-
nore shows union representatives trying to convince locals to invest in
shipyard shares to save it from closure. The chapter on the troubled period
of yard closures shows a picture of a shipyard worker with an empty look
on his face, when he has just received his lay-off notice from Aalborg
shipyard. Likewise, the reader empathizes with an old, laid-off shipyard
worker, who is pictured in a meeting with a job consultant to discuss and
explore new job opportunities.

In the 302 pages of the book, I could only find two very minor errors.
Page 76 displays a picture of the engine control room onboard a new vessel
from Nakskov Shipyard, but the caption mistakenly indicates that the
picture was taken on the bridge of the vessel. On page 110, Christensen
notes that the Aalborg shipyard focused on building specialized tankers
and naval vessels, but he forgets to mention that it mainly specialized in
ferries and other types of passenger vessels, as well as refrigerated vessels.
These errors, however, do not obscure for the diligent work that has gone
into producing the book.

Christensen’s book will likely find a broad audience of readers among
former shipyard workers and anyone with a historical interest in the
former shipbuilding cities. Labour, maritime and industrial historians will
certainly also enjoy the book for the way it synthesizes and contextua-
lizes shipyard history with exceptionally high-quality pictures. Although
there are several books on Swedish shipbuilding available, Swedish readers
with maritime, labour and industrial history interests will also appreciate
Christensen’s book. To the readers of Forum navale, I highly recommend
the book for its impressive illustrations of a by-gone era in European indu-
strial history.
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Hans Akesson. Brilliant Minds — Stena Teknik — The First 60 Years
(Goteborg, Breakwater Publishing), 263 s., inb., ill.

Anmiild av Thomas Taro Lennerfors

den hir boken kan vi lisa om vikten av den tekniska kompetens som

finns inom Stena Teknik for utvecklingen av Stenasfirens sjofartsseg-
ment. Genom historien har Stena utvecklat tekniskt avancerade fartyg,
sdsom hoghastighetsfirjor i aluminium, breda oljetankers med redundanta
system, samt borrfartyg som kan operera i arktisk milj6. Dessutom har en
teknisk kompetens byggts upp kring anpassningar av fartyg, sdsom nir ett
fartyg "hojdes” for att fi plats med hogre godsvagnar, eller nir ett fartyg
forkortades for att kunna anvindas i en specifik hamn. Att designa fartyg si
att de enkelt skulle kunna anpassas till olika kundkrav var kinnetecknande
for en serie fartyg som bestilldes i Sydkorea pa 1970-talet. Dessutom
har Stena Teknik ocksd bidragit till att stotta Stenas sjofartssegment med
forhandlingar med varv, inspektioner och skydd av intellektuell egendom.

Den hir boken kan ses som en i serien av bécker som produceras av
Stenasfiren for att bygga foretagets identitet och historia. Andra exempel
ar Stena 1939-1989 av William Harvey, Historien om Stena Bulk av Robert
Hermansson, Stena Line — ett férjerederis historia av Klas Brogren, Anders
Bergenek och Rickard Sahlsten, Stenability — The story of Stena Roro av
Anders Bergenek och Rickard Sahlsten, samt Over dlven och ut pd vdrlds-
haven — Concordia Maritime 135 dr av Krister Bang, Rickard Sahlsten och
mig. Stena Teknik har figurerat perifert i alla dessa bocker som ett stod i
utvecklingen for de olika affirsomrddena. Darfor 4r det intressant att Stena
Teknik nu fér en egen hyllningsskrift, dir deras arbete f6r olika affirsom-
rdden knyts samman till en enhet. I férordet skrivs att Stena Teknik har
varit lite 6dmjuka genom &ren, men att det nu ir dags att hamna i ramp-
ljuset.

Thomas Taro Lennerfors ir professor i industriell teknik vid Uppsala universitet.
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Den enda bok som tidigare har forsokt fokusera pd teknikens roll
i Stenas affirsutveckling iar min bok Eros, Thymos, Logos — A study of the
spirit of entrepreneurship and innovation at Stena fran 2015. Den tar en mer
akademisk ansats och forsoker f6lja den méngfald av sitt som tekniken har
priglat Stenas utveckling och dess for- och nackdelar. Dirfor var det extra
intressant for mig att ldsa Brilliant Minds. Boken ir rikt illustrerad med ett
bildmaterial med delvis vilkinda fotografier och sidana som jag sjilv inte
sett forr. Texten i boken bygger pa ett flertal intervjuer som har gjorts med
nuvarande och tidigare anstillda p& Stena Teknik och i sfiren mer allmint.
Detta leder till att boken blir méngréstad med olika personers synsitt pa
viktiga milstolpar for Stena Teknik fran olika tidsperioder under Stena
Tekniks forsta 60 &r. Det berittas om framgingar. Men dven motgingar
lyfts fram, sdsom nir hoghastighetsfirjorna inte lingre var 1énsamma,
eller d3 ett projekt som syftade till att reducera friktionen mellan fartygs-
skrov och vatten genom att skapa ett utrymme med luft stétte pa tekniska
svarigheter. Jag uppskattade ocksd den del som handlade om tekniska
koncept som dnnu inte natt marknaden men som visar pé den kreativitet
som finns i organisationen. Ndgot som ocksa lyftes i boken var att den
tekniska kompetensen kan hjilpa Stena att fortsittningsvis navigera fram-
tida héllbarhetskrav.

Om man har ett intresse av Stena, som ju ir ett stort svenskt rederi som
har lyckats 6verleva dd manga andra svenska rederier har avvecklats eller
salts till utlindska aktorer, si ir den hir boken ett bra komplement till
Stenas andra bocker om de olika affirsomridena Stena Bulk, Stena Roro
och Stena Line. Utan att forstd Stena ur ett tekniskt perspektiv s fir man
inte hela bilden av foretagets affirsutveckling. Denna bok ligger ytterligare
en pusselbit till de som soker att forstd Stenas affiarsutveckling och vilken
roll som teknisk innovation och kompetens har spelat i den.
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Viste, Ellen. Vindens historia: dventyr och vetenskap (Rydboholm: Ocean
Books, 2025). 335 s., ill.

Anmdild av Anna Fredholm

Meteorologen Ellen Viste har forfattat boken Vindens historia: dventyr
och vetenskap med fyrtio vindlande essier om lufthavens betydelse
for manskligheten. Lisaren kan se fram emot 335 sidor fascinerande veten-
skapshistoria sammanvivd med mirkvirdiga anekdoter och personliga
moten med vinden. Boken ir inbunden, tryckt i Lettland och publicerad
av forlaget Ocean Books 2025. For den svenska Sversittningen star Asa
Jonasson och Hans-Jakob Nilsson.

Det ir nigot magiskt med spriket. Ellen Viste har ett sitt att skriva som
rycker mig ur min egen tillvaro och tar mig med pa en hisnande upptickts-
resa genom historien. Liksom ett hostlov som fingats av en vindby far jag
fram och tillbaka mellan nuet och férflutenheten, mellan Norge och den
europeiska kontinenten, ver virldshaven mot Indien, Filippinerna och
Bahamas. Jag kan inte virja mig sd det ir bara att blasa med.

Forst far vi till det antika Grekland for att méta Aiolos, vindarnas herre.
Enligt myten kan han bade uppréra och stilla vindarna efter sitt eget
behag. Nir Aiolos visslar kommer vindarna flygande genom luften och
sitter sig pd hans armar som tama figlar. Viste forklarar att minniskor
over hela virlden har tyckt sig se gudomliga krafter i vinden. I nista 6gon-
blick befinner vi oss hos Aristoteles. Han arbetar med verket "Meteorolo-
gica” som rymmer den forsta ansatsen till en mer vetenskaplig forstielse
av vindarnas ursprung. Aristoteles beskriver vinden som en utandning fran
jordklotet niar det viarms upp av solen. Till dagens meteorologiska veten-
skap ir det dnnu langt. Forst omkring 2000 &r senare ska det uppfinnas
instrument som gor det méjligt att mita temperatur, tryck och luftfuk-
tighet i atmosfiren och utféra experiment for att leda viderteorier i bevis.

Anna Fredholm ir doktorand i etnologi p4 Stockholms universitet och intendent p
Nordiska museet.
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Tillbaka i nutiden far jag lira mig en hel del av det som ir kint om
vindarnas ursprung idag. Att variationer i lufttrycket sitter luftmassor
i rorelse. Som trollbunden fortsitter jag att lisa nir Viste forklarar hur
vinden blaser frin omriden med hégtryck till omraden med lagtryck. Luft-
molekylerna soker sig namligen fran tringa utrymmen i atmosfiren till
mer rymliga utrymmen med lagre tryck. For mitt inre tycker jag mig se
de smé molekylerna fara fram 6ver fjill och tridtoppar. Trots flera partier
med vetenskapliga fakta utan illustrationer ser jag bilderna avlsa varandra
framf6r mig. Boken innehéller endast enstaka kartor, teckningar och foto-
grafier i svartvitt. Det ir istillet orden som fir bilderna att framtrida. For
mitt inre ser jag firger, former, symboler, minskliga ansikten, stormiga hav,
finurliga apparater och mytologiska landskap.

Viste for mig vidare till Atlanten 1492 dir jag fir bevittna Chris-
toffer Columbus uppticka passadvinden under seglatsen mot Karibien.
Sjofararnas resor blir viktiga for kartliggningen av de vindménster som
mojliggdr sdvil kolonisation som virldsomspinnande handel. Jag flyger
hogt 6ver haven och landar pa engelsk mark 1686. Dir stiftar jag bekant-
skap med Edmond Halley, astronom, matematiker och teolog som ligger
bakom den forsta kinda meteorologiska kartan dir vinden finns markerad
i form av sma streck 6ver havet. P4 1600-talet finns inga meteorologiska
mitstationer, istillet d4r det handelsskeppen och kaptenernas vittnesmal
som utgor Halleys vindmitare.

Jag susar vidare och hamnar pé virldsutstillningen i Paris 1867 dir
jag far beskdda fader Angelo Secchis universalmeteorograf som vinner
"Grand prix” bland uppfinningarna. Apparaten liknar ett tvd meter hogt
kabinettskap i lackerat tri, men pa insidan goms en fascinerande meka-
nism bestdende av diverse spolar, skruvar, fjidrar, lod, visare, skivor, rullar
och kugghjul som ska avlisa de aktuella viderférhallandena. Direfter
fortsitter jag till Bergen 1919, dir jag moter professor Wilhelm Bjerknes
som utvecklar en ny modell f6r att ta fram viderprognoser med hjilp av
fysikens lagar. For forsta gdngen delas atmosfiren in i rorliga luftmassor
som kallas for fronter och abstrakta tryckvariationer blir till hogtryck och
lagtryck.

Jag uppskattar verkligen alla moten med de minniskor som har
limnat oforglomliga avtryck i den meteorologiska vetenskapshistorien.
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Men nigonstans langs resan borjar jag kdnna att det dr nigot som fattas.
Smaningom inser jag att det ar alla de andra manniskorna jag saknar. Alla
de som levde helt vanliga liv som aldrig blev inskrivna i historiebockerna.
Men som likafullt kimpade och slet med vinden, som vintade pa att den
skulle mojna, eller bad till hogre makter att den skulle féra med sig livgi-
vande regn till dkerns grodor. Jag tinker forstds pa bonder, fiskare och alla
andra som i ldnga tider har varit beroende av vidret for sin egen over-
levnad. Alla dessa vardagliga, levda erfarenheter av vider och vind, som
blivit till samlad kunskap om tydor och tecken i atskilliga generationer.
Bonden som liser av ett annalkande lagtryck i figlarnas sitt att flyga 6ver
himlen. Fiskaren som foérebidar en kommande storm genom att tolka
molnens formationer eller firgen pd himlen vid soluppgéngen. De fattas
mig i den hir berattelsen.

Men nir Viste tar mig med pd exkursioner ut i naturen glommer jag
mina invindningar. Jag fir f6lja med p4 skidor i norska fjillen, pd surfing-
brida 6ver vigorna lings Atlantkusten och till fots genom sanddyner och
barriga kalhyggen. D4 ar det som att jag befinner mig i Vistes egen kropp,
mitt i hennes levda erfarenheter av omgivningarna. Jag ser ut 6ver bergs-
topparna genom hennes 6gon, jag kinner sandkornen mellan tirna, jag hor
vinterstormen piska mot fénsterrutan. Berittelsen kinns i magen, i kénslo-
livet och som iskall blast genom mirg och ben.

Mot slutet av boken forklarar Viste att luften bir det forflutna i sig,
eftersom allt levande blandar sig med den. I varje halvliter luft vi andas in
finns en molekyl frdn en annan minniskas andetag. Insikten drabbar mig.
Vi andas luft fr&n minniskor som har levt fére oss. Vi andas syreatomer
som ir lika gamla som universum. Nir jag faller genom himlen och landar
i min egen verklighet igen ir jag smétt medtagen. Inte som efter en blésig
dag ute pd sjon, utan som nyss hemkommen efter en ldng och intensiv
resa. Med mig tar jag insikten om att nista andetag jag drar kanske ska fylla
ndgon annans lungor om tva tusen &r. Vetskapen om att lufthavet faktiskt
forenar allt levande far mig att erfara evigheten en kort sekund.
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Forskarpriset till Jan Gletes minne

Ar 2012 beslst Sjohistoriska Samfundet att instifta ett forskarpris till Jan
Gletes minne, att delas ut till "forskare, svensk eller utlindsk, som med sitt
vetenskapliga arbete utvecklar kunskapen om svensk maritim historia eller
angrinsande dmnen”. Prissumma och pristagare beslutas arligen av Sj6his-
toriska Samfundets styrelse. Eftersom det ir ett pris och inget stipendium,
tillimpas inget ansckningsforfarande.

Prismottagare:

2013: Niklas Eriksson, intendent vid Sjohistoriska museet och doktorand
i marinarkeologi vid Sodertérns hégskola (han avlade sin doktorsexamen
2014). I prismotiveringen sigs, att han "pé ett nytt och fruktbart sitt
kombinerar tvirvetenskapliga perspektiv, historiska och arkeologiska,
med en formaga att sitta in det unika svenska maritima arvet i en bred
europeisk kontext.”

2014: AnnaSara Hammar, fil dr vid Ume3 universitet. Hon tilldelades
priset for sin avhandling Mellan kaos och kontroll. Social ordning i svenska
flottan 1670-1716. I motiveringen sigs, att "boken ir en bide gedigen
och vilskriven undersdkning, i vilken forfattaren kombinerar ett marin-
historiskt med ett rittshistoriskt perspektiv. P4 det sittet tillfér hon den
marinhistoriska forskningen nya aspekter, helt i Jan Gletes anda.”

2015: James Davey, PhD, curator, National Maritime Museum. Han till-
delades priset bl.a. for sin bok The Transformation of British Naval Strategy
— Seapower and Supply in Northern Europe, 1808—1812.1 den engelsk-
sprakiga motiveringen konstateras att Davey har "from a British per-
spective and founded on extensive original research, thrown light upon
important aspects of the naval history of the Baltic area, in particular the
logistic foundations for naval warfare in the early 19% century.”
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2016: Victor Wilson, historiker vid Abo Akademi. Han tilldelades priset
for sin avhandling Krig och handel i den karibiska frihamnen Gustavia,
1793-1815. Avhandlingen utgor ett viktigt forskningsbidrag till svensk
historieskrivning och ett nytt och betydande bidrag till den atlantiska
kolonialismens historia. Wilsons arbete placerar historien om den svenska
kolonin S:t Barthélemy och dess frihamn Gustavia for forsta gdngen i ett
relevant maritim historiskt sammanhang.

2017: Jakob Seerup, intendent (museumsinspekter) vid Bornholms Museum,
tidigare vid Orlogsmuseet i Kdpenhamn. Han belénades for sin omfattande
vetenskapliga produktion om den danska 6rlogsflottans verksamhet i Oster-
sion under det 1anga 1700-talet. I Jakob Seerups forskning ryms bade interna-
tionella utblickar och jamf6relser med den svenska flottan. Genom att belysa
mindre uppmirksammade aspekter av flottans verksamhet och sociala organi-
sation har han dven bidragit till att utveckla orlogsforskningen i nya riktningar.

2018: Inget publicerat forskningsarbete uppfyllde kriterierna.

2019: Rune Edberg fil dr. Han belonas f6r sin forskning som grupperar
sig kring ndgra centrala teman: fraimst vikingaskeppskopian Ormen Friskes
forlisning, vikingatida seglation och palsparrar och tilldelas forskarpriset
for en varierad men dnda fokuserad maritim produktion.

2020: Hanna Hagmark, chef for Alands Sjofartsmuseum. Hon belénades
"for sina pionjérinsatser i forskningen om sjomanshustrun, exempelvis i
boken Avsked och dterseende. Sjomanshustruns liv under 1900-talet (2008),
och for sitt arbete for att beforska och bevara Alands maritima kulturarv".

2021: Patrik Héglund, marinarkeolog vid Statens maritima och transport-
historiska museer. Han belénades for sin "forskning i grinsomriddet mellan
marin arkeologi och historia. I avhandlingen Skeppssambhdillet. Rang,

roller och status pd érlogsfartyg under 1600-talet skildrar han livet ombord
pé orlogsflottans storre fartyg under 1600-talet. Han studerar vilka grupper
tjanstgjorde ombord, vilket status de haft och hur de f6rholl sig till varan-
dra. Han kombinerar skickligt arkeologiskt material med historiska killor
och ger i sin avhandling en fyllig men ind3 littillginglig bild av ett kom-
plext "skeppssamhille”.
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2022: Hielke van Nieuwenhuize, historiker frén Nederlinderna, belénades
for sin innovativa forskning om nederlidndska officerare och deras karriirer
i den svenska flottan ca 1620-1650. Hans forskning visar att nederlindare
anstilldes frimst pa grund av sina kunskaper i sjiomanskap och navigation
och att de ofta anvindes for uppdrag utanfor Ostersjon, exempelvis resor
till kolonin Nya Sverige. Hielke van Nieuwenhuize disputerade i Leiden
2006.

2023: Mikko Huhtamies, Helsingfors universitet. Huhtamies belonas for
sin gedigna och innovativa forskning om skirgardsflottans och Sveaborgs
historia och sin forskning om 1700-talets dykeri- och bargningskompanier.
Vi vill med priset dven uppmirksamma Huhtamies populirvetenskapliga
verk om Ostersjons och Finska vikens maritima historia.

2024: Dan Johansson, fil dr i historia, Stockholms universitet, belénas for
sitt gedigna och innovativa avhandlingsarbete Makt och Motstind.
Bonderna, orlogsflottan och den svenska staten 1522-1640 (2023).
Avhandlingen studerar hur den svenska staten under de formativa decen-
nierna mellan 1520 och 1640 organiserade 6rlogsflottans varvsverksam-
het, hur resurser till skeppsbyggande anskaffades och hur 6rlogsflottans
utbyggnad definierade de komplexa relationerna mellan den svenska
allmogen och kungamakten.

2025: Tori Falck, fil. dr i arkeologi vid Stockholms universitet och verksam
vid Norsk maritimt museum, belonas for sin avhandling The Becoming of
Boats: Craft Practices i n Southern Norwegian Boatbuilding (1050-1700
CE). Utifran ett stort och tidigare mestadels vetenskapligt obearbetat
killmaterial i form av fartygslimningar utmed sodra Norges och Bohus-
lins kuster har Tori Falck belyst batbyggeri, transport och kulturellt utbyte
och dirmed bidragit till kunskapen om sma och medelstora klinkbyggda
fartyg, som inte omnimns i skriftliga killor. Forskningen bidrar ocks3 till
den arkeologiska forstielsen av batars materialitet.
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Sune Ortendahls stiftelse

Sjohistoriska Samfundets styrelse forvaltar Sune Ortendahls stiftelse.
Denna stiftelse tillkom 2000 efter en betydande testamentarisk dona-

tion fran framlidne 6rlogskaptenen Sune Ortendahl. Enligt bestimmelse i
testamentet anvinds avkastningen av stiftelsens kapital for att stodja utgiv-
ningen av Forum navale och Forum navales skriftserie.

Anvisningar for ansékningar till Sune Ortendahls stiftelse:

Stodet utgar i form av bidrag till publicering av bocker av sjohistoriskt
intresse. Sddant stod kan utgd bade till avhandlingar och annan litteratur
av vetenskaplig eller dokumentir karaktir. For en forteckning 6ver hittills
utgivna titlar se: www.sjohistoriskasamfundet.se

Stod utgar ej for forskning, resor, litteratur mm.

Stodet utgar antingen genom att Sjohistoriska Samfundet ombesorjer
publiceringen av skriften eller genom att Samfundet utbetalar trycknings-
bidrag till annan utgivare. I bagge fallen distribueras skriften till Samfun-
dets medlemmar och ingdr i Forum navales skriftserie.

Ansokningar om publicering av manuskript eller tryckningsbidrag stalls
per e-post till Andreas Linderoth: linderotha@gmail.com

Till ansokan ska manuskript och kostnadsberikning bifogas. Beslut om
stod fattas av Sjohistoriska Samfundets styrelse. Sokande rekommenderas
att vara ute i god tid med ansékan med hinsyn till aktuella sammantrides-
datum for styrelsen. Ytterligare information om detta ges av sekreteraren
eller redaktoren. I samband med avtalet om tryckningsbidrag forbinder sig
sokanden att tillse att 6verenskommet antal exemplar av boken levereras
till Sjohistoriska Samfundet och dess medlemmar.
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Instruktioner for manus till Forum navale

Det finns tva kategorier av bidrag i Forum navale: vetenskapliga artiklar
som genomgér anonym sakkunniggranskning med dtminstone tva
granskare, samt populirvetenskapliga essier som genomgar redaktionell
granskning. Specificera vilken kategori ditt manus tillhor.

Manuskript pa engelska ska atfoljas av en dylik sasmmanfattning pa
svenska.

Forum navale publicerar ocksa kortare notiser, sisom kommentarer
pa maritim konst, dokument, symboler och artefakter, som genomgér
redaktionell granskning.

Recensioner ir i normalfallet 800 ord langa och inleds med ingress dir
bokens forfattare, titel, tryckort, forlag, tryckar och sidantal och bandtyp
anges. Kontakta redaktionen om du har férslag pa bok som bor recenseras
eller om du sjilv vill recensera en bok.

Alla bidrag ska skickas in pa https://publicera.kb.se/fn. Skrivregler dter-
finns ocksa pa https://publicera.kb.se/fn.
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The Swedish Society for Maritime History

® aims to promote research in maritime history, primarily the Swedish
experience in this regard, in all its forms and contexts.

¢ publishes the journal Forum navale and publications belonging to

the Forum navale Book Series

* organizes meetings for members, including lectures in maritime history
* manages and administrates The Sune Ortendahl Foundation, which
supports the publication of Forum navale and publications belonging

to the Forum navale Book Series

Address

Sjohistoriska Samfundet

c/o Liljewalch

Tulegatan 58B

172 72 Sundbyberg

E-mail: info@sjohistoriskasamfundet.se

Back issues of Forum navale are available on the website below.

Website
www.sjohistoriskasamfundet.se

Membership
The annual membership fee is 300 SEK.

Forum navale

Editor: Thomas Taro Lennerfors, email: thomas.lennerfors@angstrom.uu.se
Deputy Editor: Mirja Arnshav, email: mirja.arnshav@live.com

Deputy Editor: Matilda Jarl, email: Matilda.Jarl@nordiskamuseet.se
Deputy Editor: Andreas Linderoth, email: linderotha@gmail.com

Forum navale accepts manuscripts in English. All manuscripts should be
submitted at https://publicera.kb.se/fn
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