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Att ndrma sig dagbicker

GOSTA ARVASTSON ar pro-
fessor i etnologi vid Uppsala uni-
versitet. Han har forskat om ar-
betets kulturer pd industriella
arbetsplaisen Han har sirskilt
intresserat sigfb'r kultur och sam-
bille i den nya ekonomin och
utvecklat teoretiska perspektiv pd
kulturell  nollstillning.  Sedan
2004 arbetar Arvastson med
barn- och ungdomskulturer och
leder Forum for skolan vid etno-
logiska avdelningen i Uppsala.
Denna artikel anknyter till en
kommande bok om en ung kvinn-

lig ﬂygarg med  arbetstiteln,
*Drémmar om lufthavet — kul-

turmdten i trettiotalets Sverige’.

ramfor mej ligger en pirm med maskinskrivna

ark. Det dr en dagbok som handlar om Hed-

vig, en ung flicka frin Atlingbo pi Gotland

som drémde om att bli trafikflygare. Hon

sokte sig till en skola som lig pa Hammars

backar mellan Ystad och Kaseberga. Skolan
fungerade med varierande intensitet under perioden 1926
—1935. Idag finns inget kvar. Byggnaderna springdes av
militdr ar 1943 nir omradet skulle bli skjutfilt.

Hon noterade sin forsta flygtur dver Osterlen med
skolans chef, greve Douglas Hamilton, sommaren 1930.
Det var egendomligt och tjusigt pd samma ging: ”O min
Gud, ir detta sant!” Eleverna strommade till frin hela
landet. Det dréjde inte linge forrdn hon fick bérja under-
visa om flygplanens konstruktion.

Efter turbulenta ir borjade det gi upp for henne att
livet 1 Ystad var meningslost. Hon skulle aldrig bli ndgot
annat 4n mekaniker, chauffér och sekreterare at greven.
Hans rykte var inte det bista, sirskilt inte efter en miss-
lyckad blomsterkastning frin luften i samband med
hégerpolitikern Arvid Lindmans tal utanfor hotell Con-
tinental under hans valturné i september 1932. Blom-
morna som var fistade vid en sandpése f6ll tungt mot
marken och kunde ha dédat en minniska, enligt poli-
sen. .

Greve Hamilton kunde med litthet placeras in bland
teknikens dérar, ett begrepp som kastade ljus 6ver trettio-
talssamhillets manga forestillningar om vigen till fram-
tiden (Arvastson 2004:61). Teknikens dirar var sidana
minniskor som hade missuppfattat rorelsen och lekte
med doden. Racerbanor kantades av brandrok och tid-
ningarna skrev om olyckorna som “kittlade dskddarnas
nerver’. I augusti 1933 intriffade en allvarlig krasch med
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racerbilar vid Vram norr om Kristianstad,
en svar olycka intriffade vid motorcykel-
tavlingarna i Saxtorp samma ér och flera
katastrofer intriffade pi kontinentens ra-
cerbanor. I den maskulina virlden fanns
inget utrymme for sikerhetstinkande. Pi-
loter flég utan fallskirm och tivlingsfo-
rare korde bilar som var livsfarliga. Gre-
ven upptridde som cirkusflygare 6ver de
skianska dansbanorna tillsammans med
malmébon Arnold Walldau. Han brukade
klittra pa vingen for att sedan kasta sig ut
i en fallskirm. Ovetande om sitt 6de tog
Walldau tiget frin Ystad till Oslo for att
gora ett uppvisningshopp over folkmas-
sorna under firandet av 17 maj 1932. En
sprint gick av och skidrmen vecklade inte
ut sig.

Dod, sénderslagen, endast kliderna héll ihop
honom. O du 6de som redan tog denne friske
bohéme, en ung man utan tadel och svek, glad

och fri. Varfor?

Douglas Hamiltons medhjilpare hette
Willy Pelzner och var en av storheterna
inom konstruktion och design av flygplan
i Tyskland. Tillsammans ansvarade de for
utbildningen men deras position i Ystad
var ifrigasatt. En vanlig uppfattning var
att de hade lurat arbetslésa ynglingar till
de odsliga backarna lingst i soder. Det
forekom fylleri och att de stal skolans bil.
Nigra blev ruinerade pa kortspel och hade
inte pengar att aka hem fran Ystad.

MYTERI, BLOMSTERKASTNING
OCH RATTEGANG

Eleverna gjorde myteri pa férsommaren
1932 och krivde pengarna tillbaka. De
hade inte fatt den utbildning som broschy-
rerna lovat. Hindelsen bevakades med
uppskattande reportage i tidningarna, den

socialdemokratiska Aurora och den bor-
gerliga Ystads Allehanda. Eleverna hade
drivit runt pi stan, ockuperat kontoret
och gjort sitt bista for att skada skolans
rykte. Aurora plockade full poing med
sina dgonvittnesskildringar och kunde
med litthet visa att greve Hamilton var
klassteorin personifierad.

Tidigt pa hosten 1932, efter blomster-
kastningen och myteriet, klickte greven
idén att géra en turné genom landet for
att sprida intresset for flyg hos allmin-
heten. Uppmirksamheten rérande bloms-
terkastningen hade gjort dem nedslagna.
Hedvig kinde hur modet kom tillbaka.
Hon blev upprymd, sydde motorkapell
och milade en reklamslogan pa planet:
Passar du till flygare? Forsok! Flyget har
framtiden for sig! Gratis provkurs i Ystad!

Loftet var omojligt att halla men rekla-
men hade sina egna spelregler. Douglas
Hamilton upptridde nu som den vilkinde
flyggreven och levererade sitt budskap till
lokalpressen dir han landade: Jag vill se
varje mdnniska flyga, var hans paroll.
Utomlands anvinde handelsresande, af-
firsmin och reporters sma billiga privat-
flygplan som var 6verligsna bilarna. Var-
for var Sverige sa underutvecklat?

Med svarighet lyckades greven flyga
over Hallandsidsen med sitt motorsvaga
flygplan. Hedvig koérde bilen, en 6ppen
Whippet Overland, som var med malad
med skolans tre kronor for att associera
till ett nationellt uppdrag som de fantise-
rade om. Samtidigt fick hon ansvara for
Inga, grevens fistmé. Hon kallades ”Lille”
eftersom hon bara var drygt femton ar och
mest intresserad av bus. Sirskilt mycket
gillade hon att kli ut sig i manliga klader
och spela maskulina roller. Pa Varbergs
fastning gick hon klidd i grevens 16jt-
nantsuniform. Pa Valand 1 Géteborg upp-
tridde Hedvig 1 grevens smoking. Nojes-
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I solskenet pi grevens Grasmiicke: "Idag har jag undervisat de nya eleverna om flygplanets olika delar.
Fick en krona i beloning. Vi kunde inte starta kirran. Har mdste trinas mycket forst.”

KULTURELLA PERSPEKTIV 2007:4
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livet 5ppnade nya horisonter och de bodde  etappen frin Simrishamn till Ystad den 7
pa hotell Sweden i Nordstan. Men pi november 1932:

Torslanda hade de blivit mottagna som ett

smutsigt sillskap frin landet och grevens Solen hiller pa att gi ned, det ir si stilla och
lilla ﬂygplan var inget som imponemde pa vackert, ﬁgat“ser allt, ha.l\{a Ostcr%ién, Born-
aniiniternatisnell storflygplats. holm, Malmd, ack om vi inte behévde landa,

Turné fensasid s Yo Bsp T om vi kunde hilla kvar den tavlan, det dr som
urncn et Kigvande,oc Hon oI, 124 om hjirtat stannar i bréstet, jag vill hilla i pla-

men det fanns hégtidSStunder- Den finaste net s att vi inte kommer for fort hem till den
delen av Sverigeturnén var nog den sista kalla verkligheten igen.

Bescksgrupperna avidste varandra i hangaren pa Bulltofta 1935. Hedvig hade brida dagar som guide. Bland

besikarna fanns Husmodersforeningen frin Orkelljunga och en man gd organisationer fran ndr och fjarran. Tys-

kar var sirskilt flitiga besokare. En grupp diakonissor fran Ersta kom pd besék under ledning av doktor Norrby.

Diakonissorna hade en fin upplevelse av en regnbige som birjade vixa fram pa himlen. I kombination med tra-

fikplan, som syntes langt borta vid horisonten, var regnbdgen egendomlig. Det vilade nistan en religids stimning
dver sillskapet.
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De kom hem till den vintande ordnings-
makten 1 Ystad och nu fanns det inte mer
att himta. Rittegingen efter blomster-
kastningen borjade tva veckor senare, den
21 november. Det férekom att folk ropade
"galna flygare” efter henne pa gatan.

Frimst var det den framstegssinnade
medelklassen i staden, foretagare, militi-
rer, poliser och tidningsfolk, som ville ut-
plina skolan. Den moderna tiden bérjade
bli ett konfliktimne. I deras definition
fanns det ingen plats for flygskolan. De
engagerade de beromda namnen frin
Stockholmsutstillningen, Gregor Pauls-
son, Gotthard Johansson, Gustaf Nis-
strom, Harald Rosenberg, Bengt Gate
och Hans Westman f6r att skapa Fritids-
utstillningen 1 Ystad 1936, till gruppen
horde ocksd chefsredaktoren f6r Aurora,
Elias Nilsson.

I sin avhandling Modern media, modern
audiences (2002) beskriver mediaforskaren
Ylva Habel den modernistiska estetiken i
sin lokala form och den storstilade ambi-
tionen, att sitta Ystad pd den moderna
kartan.

FArvAL TiLL YsTAD

Hedvig cyklade till Malmé den 27 mars
1933. Hon saknade pengar och pa paket-
hallaren hade hon sin koffert. En ling cy-
kelfird i isande kyla. Hon var fullstindigt
klar 6ver vad hon limnade. Ystad var den
plats pa jorden som mest av allt berittade
om bortkastad tid, en &dilkborgerlig stad.
En firgfotofirma i Arl6év blev hennes
forsta anstillning. Det visade sig snart att
foretaget inte betalade loner till sina an-
stillda. Istillet blev hon lurad att placera
sina besparingar i foretaget. Direfter var
hon hembitride, sillskapsdam at ildre
damer och slutligen kassérska pd restau-
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rang Cecil vid Storgatan. Livet pad den
skumma firgfotofirman var lirorik. Det
fanns foretagare som behandlade sina an-
stillda som luft och lurade dem pa pengar.
En svag kompensation fér den uteblivna
I6nen var firmans bilar som hon fick ta
hand om. Pi fritiden kunde hon géra egna
utflykter pa de skdnska viigarna. Nu bor-
jade hon skaffa sig sociala erfarenheter
och hennes uppfattning om virlden for-
andrades. Hon fick bestdende kvinnliga
vinner men ocksi ett hardare skal. Fylle-
riet bland studenterna under valborgsfi-
randet i Lund gav henne avsmak for den
bildade ungdomen.

Hon fick anstillning vid AB Aerotrans-
port 1934. Nu hade hon nitt ett viktigt
etappmil. Hon var tillbaka p banan, tra-
fikflyget var den bista vigen till fram-
tiden. Statistiken frin det dret visar att
antalet passagerare, som fl6g frin svenska
flygplatser var drygt tjugotusen, varav
Bulltofta svarade f6r mer 4n hilften. Hon
skulle arbeta som ciceron i det prestige-
fyllda Aerotransports hangarer och visa
de stora trafikplanen fér besoksgrupper.
Samtidigt skulle hon arbeta med 6ver-
syner och reparationer i den nystartade
Malmé flygklubb, skéta bokforing och
flygplansjournaler.

Dagboken berittar om en lycklig tid.
Hon vixte samman med den sociala mil-
jon pa Bulltofta. P kvillen den 25 augusti
1935 var de inbjudna till Folkets Park for
att prova ut en ny attraktion pa nojesfiltet.
Det var ett flygplan som var fastgjort pa
palar, byggt av dansken Fritz Clausen. De
provade attraktionen och f6rsokte halla
planet pa ritt kurs men det ville bara
snurra runt. Sedan ignade de sig it de
andra delarna av nojesparken med spel
och skjutbanor. Folkparken erbjéd manga
roliga saker. En tivling i akrobatik som
lockade fram gapskratt frin publiken. Se-
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nare blev de hembjudna till "sockerbaga-

ren” pa kaffe och det blev en fin kvill.

JUVELER OCH GRANNLAT

Fortfarande hade Hedvig kontakter med
greven som var hirt ansatt av en testa-
mentsritteging i Stockholm. Han ankla-
gades for att ha forfalskat faderns testa-
mente. Greven kom pé besok i bérjan pa
november 1935 och det var lika roligt att
triffa honom som f6rr i virlden. Inga
fanns ocksi med, hans fistmo6, de kom
frin Paris och London. Nu kunde de dgna
kvillen it nojeslivet i Malmé. Inga gjorde
ett djupt intryck med sin glansfulla uppen-
barelse. Hedvig fick prova hennes flotta
klidder och upplevde hur hon férvandlades
till en /ady. Flickorna gjorde en stilfull
entré pi hotell Kramer for att avnjuta en
supé. Personalen kunde inte veta vem
Hedvig var, hon hade aldrig haft kontakt
med personalen pid Kramer nir hon var
kassorska pd Cecil. De blev uppassade
som fint folk, med bugningar och artig-
het. Vi digna av juveler och grannlit.

ANTLIGEN CERTIFIKAT

Med 16n frin AB Aerotransport kunde
hon betala for sin egen flygutbildning.
Den 12 december 1935 genomfordes cer-
tifikatproven. Under sddana rubriker som
Malméflicka flog fint for certifikatet —
Malmé fick igar sin forsta kvinnliga flygare,
Kiick flygarflicka, Flygande gotlindska och
Gotlandsflicka blir flygare slog tidningar
upp nyheten om hennes certifikatprov.
Hedvig klippte ut tidningsartiklar och
noterade vad tidningarna skrev, att hon
tillhérde den kvinnliga successionen som

borjade med Elsa Andersson, den be-

romda flygerskan frin Thulins flygskola
som omkom i Askersund 1922. Nu gick
det upp for henne att hon fyllde en plats
bland dessa kvinnliga pionjirer och hon
accepterade med stolthet den roll som tid-
ningarna gav henne. I en tidningsintervju
i Stockholmstidningen utstralade hon glidje
och entusiasm trots sina bekymmer med
ogonen och nirsyntheten. Nyabestimmel-
ser hotade hennes mojligheter att kunna
fortsitta flyga. Fortvivlad sokte hon hjilp
hos flera 6gonspecialister 1 Skine for att
ridda certifikatet. Med hopp om att
kunna skaffa sig ett par mirakelglasogon
reste hon sedan till Zeiss i Tyskland. Inte
ens den ledande tillverkaren i virlden
kunde l6sa problemet.

I sina brev berittade Douglas Hamil-
ton om livet i exil, han hade flytt undan
testamentsrittegangen 1 Stockholm till
Spanien och deltog i inbordeskriget pa
Francosidan. Breven kom frin en annan
virld som behirskades av krig, dod och
fruktan. I maj 1939 kom ett markligt brev.
Han bad Hedvig att flytta flygskolan pa
Hammars backar till Grekland.

Frin Spanien far jag linga brev, greven foreslar
mig att himta hans bil och resterna av flygpla-
nen i Hammar till Aten i Grekland. Jag funde-
rade linge 6ver detta man kan ju inte overge
flygskolan just nu, det idr nog ett vagspel att ge
sig ivig. Greven vet inte hur han vill ha det.
Det verkar ocksa mycket oroligt i Europa. Hit-
ler skriker virre 4in nigonsin i sina tal.

Néojesflygningar med Aerotransports nya
trafikflygplan utvecklades till kollektiva
hogtider. Man njot av sitt umginge och
att vara innesluten i samma kabin. De bu-
sade och brikade och det lig en forso-
nande tanke bakom de sociala experimen-
ten, ...vi dro riktiga ytterlighetspersoner,
ndr vi sitter igdng, men vad vi trivs.

*
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Anblicken av de stora trafikflygplanen
som konkurrerade i snabbhet och komfort
vittnade om en férindring som pagick
utanfér Sverige och prestigekampen mel-
lan nationerna var besinningslés. Luftha-
vet var inte lingre friheten utan kringsku-
ret av grinser och nu borjade hon forsta
vilken gangstermentalitet som tyskarna
representerade och som féregick kriget.
De tog for sig och skét pa allt som rorde
sig 1 luften, langt utanfor sina egna grin-
ser. I september 1939 var kriget ett fak-
tum.

Det ir krig i Europa. Hitlers hirar tigade idag
pa morgonen kl 2 in i Polen. Vad ska detta bli?
Hur kunde det gi till krig? Alla tyckes hilla
andan, vad skall detta bli??? Vi fir redan de
forsta flyktingplanen frin Polen hit, minni-
skorna dr upprivna och pratar en massa om
valdsdad och déd. Vi kan inte fatta detta. All
trafikflygning instilld och.privatflygning for-
bjuden. Vidret ir underbart, ej ett moln. Klar
sikt. Vi skida ut 6ver Danmark, hela Skéine och
Bornholm, ibland tycker vi att pa 3000 meters
hojd vi kan skonja tyska nordkusten. Det gir
massor med krigsfartyg i Ostersjon och Sun-
det.

AVSKEDSFLYGNING

Ur flygplanen kom gratande minniskor
ner pé plattan. Hon sag flyktingar frin en
annan del av virlden som behirskades av
ondska och som lag alldeles nira. Hon var
inte lingre nagon aktor 1 luften eller en 1
raden av kvinnliga flygare, bara en aski-
dare som upplevde férlamningen av att
framtidsdrommen gitt i kras. Som be-
traktare méste hon limna tanken pi luf-
tens frihet, det fanns andra som dikterade
villkoren. Ockupationen av Danmark och
Norge i april 1940 och férvandlingen av
Bulltofta till ett krigsflygfilt satte punkt.
Den sista flygningen 1 flygdagboken var
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den 25 april 1940. Hon kallade den av-
skedsflygning och den varade en timme.
Hon hade blivit kallad till Saab i Troll-
hittan som forman, den virld som varit
hennes fanns inte lingre. Anstillningsin-
tyget berittade att hon betytt nigot for
minniskorna omkring henne och att hen-
nes kvalifikationer var omfattande. Men
vad hon hade lirt sig kunde hon inte om-
sitta 1 en flygplanfabrik i Trollhittan.
Hon var ensam kvinna i féormanskollek-
tivet. Hon foraktade fabriken, den veten-
skapliga arbetsdelningen och kinde stor
sympati for sina kvinnliga arbetare. Fly-
get utvecklades 1 andra riktningar 4n vad

hon hade tinkt sig.

"LANGTAR DIT
DAR DU ICKE AR”

Det fanns en virme i hennes nyfikenhet
pa flyget. Hon ville er6évra lufthavet och
dromde om att fa uppticka nya firdvigar
— dit dir du icke dr. Snart upptickte hon
faktorer, som hindrade henne. Det var
andra minniskor som utévade makt &ver
flygdrémmen. Vare sig de upptridde som
auktoriteter eller beskyddare, padrivare
eller bromsklossar, s& kom den sociala
milj6n att fungera som drivhus f6r hennes
ambitioner.

Hon fick soka andra navigationspunk-
ter pé sin resa dn dem som lag utstakade
lings den raka linje som hon hade tinkt
sig frin borjan, som varit hennes drém om
lufthavets erévring. Tidvis var hon uppta-
gen med att lappa ihop sin skadade resa.
For att ta sig fram maste hon rita nya kar-
tor och goéra andra vigval dn tidigare,
samtidigt som hon var tvungen att inse
att hon var beroende av minniskor 1 sin
omgivning. Framtidsbilden som varit hen-
nes personliga tillhorighet borjade fa star-
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Min vin!

kare sociala betydelser. Hon upptickte att
det fanns medresenirer pa hennes resa.
Forskare ir vana vid att se minniskor
som exponenter for sin tid. Tidsandan vid
bérjan av trettiotalet lockade fram bilder
av den hogre civilisationen och samhills-
analysen var beroende av statistik och siff-

ror. Killmaterialet flodar fortfarande
inom dessa omriden, dirtill kommer liro-
bécker, regelsamlingar och medier. Natur-
ligtvis har efterviirlden tagit mycket for
givet, att medborgarna accepterade den
omfattande samhillsinformation som pre-
senterades for dem. Sambhillet holl pa att
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organiseras om och det forekom diskus-
sioner om sjilva landskapet, som om jord-
bruket hade haft sin tid och maskinerna,
som det forsta steget mot den autonoma
tekniken.

I bérjan pa trettiotalet bérjade sidana
idéer sld igenom pa allvar och intresset for
kollektiva levnadsménster blev allt tydli-
gare, sirskilt bland de intellektuella. Till
dem hérde akademiker, ingenjérer och ar-
kitekter. Dirmed inte sagt att minni-
skorna forindrades lika hastigt eller att
det inte fanns nigra motstindsrérelser
mot de nya idealen.

REGENERATION

Struktur och kultur, den klassiska di-
stinktionen av eidos och ethos 1 kultur-
forskningen, piminner om flodfiran och
vattnet, strinderna eroderar, strommen
skapar turbulens och virvlar. Minniskan
fingas upp av rorelsen och tanken med ett
flytande habitus och minniskan som f6r-
des med av tidens strémmar var en realitet
pi trettiotalet. Liksom en strémmande
modernitet, ett fléde av hindelser och
méjligheter som inte var bundna till land-
skapet, var dagboken ett uttryck for en
inre minniska. Bristen pa fasta positioner,
tradition och sammanhang, gor frigan
om det reflekterande subjektet intressant.
Hedvig gjorde inte ansprik pi att for-
medla ndgra intryck till frimmande lisare,
snarare ville hon behilla dem for sig sjilv.
Hon skrev dagbok som bénder brukade
gora med en viss kontroll over vidrets
vixlingar. Ensamritten till en dagbok ir
viktig. Den som skyddar sina minnen har
inte redovisat dem. Den som hiller sina
platser for sig sjilv vill renodla sin egen-
art.

En dagbok beskriver en rérelse som 1
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varje 6gonblick pekar framat. Aven tids-
andan under trettiotalet var fixerad vid
denna rorelse. Strommande modernitet
varfléden och rérelser. Som férestillnings-
virld talade manga lirda under 1800-talet
om tidens rorelse som gjorde dem osiikra
om firdplanen. Deras samhillsperspektiv
kan ocksd foérklara hur minniskan upp-
lever sin livsresa. Hon passerar ménga av-
gorande brytpunkter under ett liv. Om
dagboksforfattare kan man siga att de
mojligen dr mer tveksamma 4n andra. De
vill undvika minnesforluster eftersom
varje forlust riskerar att komplicera till-
varon. Fér minniskor som upplever att de
har kontroll 6ver sina dagar dr dagboken
en mojlighet att utveckla en regenerativ
hallning, ett aterskapande av liv.

VAD AR EN DAGBOK?

Fortfarande kan de se ut som om dag-
bocker fungerar bist som ett komplement
till hirdare killmaterial och som fallstu-
dier. Dagbécker och for den sakens skull
dven memoarer, sjilvbiografier, brev och
andra personliga skildringar, blir nistan
alltid féremal for kritiska kommentar om
dolda avsikter hos forfattarna. Det ir inte
oviktigt att vara kritisk och stilla fragor
om trovirdighet.

Men det finns ett annat sitt att nirma
sig dagbocker. Diskussionen i etnologi har
kommit steget lingre dn forestdllningar
om materialets otillricklighet. Den vikti-
gaste egenskapen hos en dagbok ir att den
leder lisaren rakt in i en annan minniskas
virld. Fokus ligger pa forfattaren, inte i
forst hand som en person som édr upptagen
av sitt skrivande utan som en skidespelare
som bygger sina scener, ordnar sina rorel-
ser och framfor allt letar efter ett manus.
Man kan se hur sjilva livet framtvingar en
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grundliggande ovisshet om meningen
med en dag. Dagboken blir dirmed inte
bara en samling anteckningar som finner
sin ordning i en tidsbestimd foljd utan en
mojlighet att kontrollera bade sig sjilv och
andra. Vare sig som skadespelare eller
resenir genom tid och rum har forfattaren
en skildring att fsSrmedla. Den tanken ir
fullt tillricklig f6r en kulturforskare. Men
det finns fler frigor att granska 4n de tra-
ditionella och det ir en friga om alterna-
tiva ldsningar av texten.

NAR BORJAR EN DAGBOK?

Den bérjar nir forfattaren sitter sig ner
och skriver. Vad som sker direfter utveck-
las som en kedja av hindelser. Den in-
ledande skrivimpulsen tonar bort men
vanan att skriva brukar vara bestiende.
Inte sillan bérjar dagbocker med en moti-
vering som forklarar varfér den blev en
foljeslagare. Lisaren har friheten att vilja
teman och folja dem genom en dagbok,
det selektiva seendet paminner om lik-
nande etnografiska metoder under ett
filtarbete. Men det kan finnas anledning
att inskirpa betydelsen av att ldsa en dag-
bok i sin helhet flera ginger, girna ocksi
skriva av den ord f6r ord. D4 ir det littare
att utforska nya spar och kanske framfor
allt de underforstidda betydelserna. Vik-
tiga saker siigs mellan raderna och det f6-
rekommer att avgérande brytpunkter kan
vara mycket svagt formulerade — eftersom
sidana hindelser gjorde motstind i skri-
vandet.

NAGOT ATT TRO PA

I Hedvigs dagbok finns en berittelse om
skuld, ibland redovisas den 6ppet. Ibland

ir det bara en stimning eller en speciell
ton som aterfinns mellan raderna. Hon
gick regelbundet till hogmissan i S:ta
Maria under den forsta tiden. Kyrkobeso-
ken hade varit en sjilvklarhet for henne
1 férildrahemmet.

I det nya livet fanns ingen forsamlings-
gemenskap som formadde skapa trygghet,
som vivde en skyddande kokong &ver
hennes strivanden. Hoégmaissobesoken
fungerade som éterbetalningen pa en
skuld till forildrarna. Det var ett stort steg
for en ung flicka att limna dem mot deras
vilja. Hon anklagade sig sjilv for att ha
svikit dem och kinslorna gjorde henne
svirmodig under de stora helgerna, 1 syn-
nerhet jularna nir hon saknade pengar att
dka hem. Kyrkobesoken uppfattade hon
som en mojlighet att etablera kontakter
med forildrarna, medveten om att de vid
samma tidpunkt befann sig in sin got-
lindska kyrka.

Annu en berittelse kan friliggas i dag-
boken. Hedvig samlar tusentals bevis pa
sina ovanliga kompetenser, hon méter pu-
blikens blickar som mekaniker pa grevens
flygplan nir de har flygcirkus i Lovestad
eller Tomellilla, hon ir inte som andra.
Hon ir utvald. En sidan forestillning kan
vara fullstindigt meningslos om det sak-
nas minniskor som kan bekrifta den.
Ingen kan ga omkring och kinna sig ut-
vald pi egen hand.

Glidjeimnena pi Bulltofta handlade
ofta om att utmana grinserna for det nor-
mala livet vilket lade grunden till starka
kinslor av gemenskap. Bland flygarna
fanns ocksi ett drag av exhibitionism.
Vinnerna fungerade som en bekriftande
periferi av ménniskor, de var ytterlighets-
personer. De miste provocera, vara annor-
lunda och gora sig fria frin normalitetens
tvangstroja. :

Nir man analyserar Hedvigs liv si for-
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stir man vilken resa hon gjorde. Den
ledde bort, ut i den vida virlden. Vigen
hade varit bred och rak men efterhand
blev den smalare. Till sist visade den sig
vara helt of6rutsigbar, kriget nirmade sig.
Det var en ny erfarenhet att skiljas frin
flygdrdommen som kastade alla begrepp
over inda, framtiden var nu ett minne och
ett symboliskt forsvinnande, ingen vet vem
V1 dr.

Drommen hade varit frigorande men
ocksa forenad med flera betydelsefulla
riskmoment. Liksom en vandrare som
gitt langa strickor och blivit trott var det
viktigt att inte ge upp utan fortsitta. En
forestillning var att livet fungerade sa.

DEN STORA FRAGAN

Hon hade varit obeveklig och limnat
hemmet under uppslitande former. Hon
hade lyssnat till sin egen rést och satt sin
egen vilja foére forildrarnas formaningar.
En dagbok kan ocksi analyseras som en
kompensation for bikten i det sekularise-
rade samhillet, den kan ocksa fungera
som psykologisk karta 6ver vad en vilja
kan skapa. Efter ar i forskingringen gillde
det att slippa fornedringen att atervinda
till startpunkten, girden i Atlingbo pa
Gotland som forlorare och med of6rrittat
idrende. Varje minniska som dokumente-
rar sina dagar har en 6nskan om att fi se
sig sjilv och ibland stilla sig utanfor sig
sjilv och se svagheterna i den brickliga
konstruktionen av livet.

Frigan kvarstir. Vad var det som drev
henne att skriva och ordna sina anteck-
ningar frin snabbt flyende dagar? Jag slu-
tar dir Hedvig borjade och kanske ligger
l6sningen dir. En sorgesam avskedssing
till det gotlindska landskapet, histarna
och forildrarna sommaren 1930:
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O vad vi red in unghistar! Vilka kvillar med
kornblixtarna flammande nir jag fick rida fem
eller sex histar i vall. Det stod still i universum,
jag var icke dir, icke pa jorden. Mina histar
foljde mig bara, sig efter mig nir jag gick hem
utan dem. Deras 6ron klippte. Himlen lystes
ofta upp av oférklarliga sken. Aldrig glommer
jag dessa kvillar och dessa tidiga morgnar, nir
jag icke kunnat hitta dem i myr eller skog. Jag
pratade, grilade och lockade och de kunde sti
alldeles tysta under en gran och bara se och
vinta, sedan gick de snillt med. Det var som en
annan makt regerade oss. Jag dromde mig ofta
s4 lingt bort si det var smirtsamt att vinda till-
baka och hora mina syskon eller andra ljud, som
dagligen och stundligen horde till en géird i ar-
bete. Naturen och vi var nog de mest samspelta
ting som virldsalltet menat. Hur kunde t.ex.
icke ett askvider eller en manklar, iskall natt fa
allt att tala, sucka, andas, lingta och svara.
Universum som vi icke kan ni men som vi anar,
hjirtat kindes ofta for stort. Jag undrar ofta om
jag hade forstitt 6dets rost och kallande, vart
jag hamnat och vart det blivit av oss, men jag
kunde icke lyssna...
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NoTt

! Hedvig Nordvall gick bort den 28 september
1994. Hennes dagbok uppticktes vid en boupp-
teckning. Att hon skrev dagbok berodde pi att
hon tyckte om att skriva. Hon élskade sin skriv-
maskin. Sliktingar tog kontakt med flyghistori-
kern Stig Kernell och éverlimnade den till ho-
nom. Denna artikel f6r Kulturella Perspektiv
bygger pi dagboken och jimférelser med artiklar
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och reportage i flera svenska dagstidningar,
frimst arbetartidningen Aurora, Ystads Allehanda
och Svenska Dagbladet. For de manga unika foto-
grafierna ur Hedvig Nordvalls samling riktar jag
ett varmt tack till Eddie Griborn och Marita
Signarsson.

SuMMARY
Streaming Memories

The cultural organisation of visions and dreams is
the theme of this article. It is about a young teen-
ager and daughter from a farming family who in
the 1930s decided to leave home and start a new
life. Her name was Hedvig and she was completely
focused on a career as a female airline pilot. The
first stage of her journey involved time at a loosely
organised flying school in the vicinity of Ystad in
southern Sweden, led by the aristocrat, Count
Douglas Hamilton.

After years of conflict and turbulence she reali-
sed that no professional training was in sight. The
instructions given to her were improvised, and her

role as a combined secretary, chauffeur and me-
chanic had no future. After years of struggle on
the labour market she got a job with a national air-
line company — the prestigious AB Aerotransport
in Malmé with passenger services all over Europe.
She gained her private pilot licence 1935 and at the
outbreak of the Second World War in 1939 relin-
quished her dreams of conquering the skies and
instead became the only female shop steward at
the Saab production site in Trollhittan.

Her diary is fascinating and peppered with in-
sights and experiences about her life as single wo-
man in a masculine world. One of the concepts
discussed in the article is streaming modernity;
something that mirrors her conviction of being on
the move and the feeling of streaming and flowing
along with society. The article also highlights the
use of diaries in cultural analysis. From a scholarly
point of view it has often been argued that diaries
are appealing yet subjective presentations of the
writer in question. In the article, the view expressed
is quite the opposite. This is no ordinary day-to-
day story. Instead her diary is an intertwining nar-
rative of several personal themes. A close reading
of it also reveals the accuracy of her experience of
constructing a personal world.
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