Myten om "amerikanaren’

och Sverige

AV TOM O’DELL

slutet av 1950-talet forvandlades den

amerikanska bilen till en provoce-

rande fraimling i det svenska samhal-

let. Anledningen till att bilen upp-
fattades som provokativ var att den for forsta
gingen ndgonsin 4gdes och kontrollerades
av ungdomar. Den hir artikeln undersoker
resultatet av detta mote mellan ungdomar,
“jinkebilen” och det svenska sambhallet.
Studien utgor ett slags tingets “sociala histo-
ria” (Appadurai 1986). Dess syfte dr dock
inte att presentera bilens fullstindiga, linedra
historia och dess betydelse. Milet ir att
undersoka det sitt pa vilket en transnationell
artikulation (den amerikanska bilen) har
funnit en plats i det som Hannerz kallar
periferin (1989). Och vidare hur den har bli-
vit ett typiskt element i den svenska natio-
nella kulturen med betydande konsekvenser
for skapandet av identitet pd den lokala sce-
nen over hela landet.

Fokus for studien ir Jonkoping, som ar-
ligen stir som vird for en av Sveriges storsta
bilutstillningar inomhus. I samband med
utstillningen invaderas staden av hundratals
“amerikanare” frin 1940-, 1950- och 1960-
talen. Minga Jonkopingsbor upplever detta
fenomen nistan lika skrimmande som det
bibliska hotet om djavulens ankomst. For att
forstd det uppseende fenomenet vicker,
miste vi emellertid undersdka det som en

produkt av den svenska kulturen: en myt
med sitt ursprung i efterkrigstidens Sverige
och framburen av historien.

Myten och dess kulturella bakgrund

Det ir sent. Landsvigen ligger tom och 6dslig fram-
4t. Skogen stir mork och tit. Strilkastaren skir
genom natten, sveper och soker. Dir. . .! Tvd flic-
kor dyker upp vid vigkanten. De dr frusna i vinter-
kylan, blindade av det starka ljusknippet. Inne 1
bilen finns virme och tyst tangomusik. Och tvd
okinda i skinnjackor. Flickorna har vintat pa att
plockas upp. En minut senare ir vigen tom igen.
En svart raggarbil har bara forsvunnit i mérkret och
tystnaden (Bildjournalen 1959a:3).

Det sexuella hot, som amerikanaren repre-
senterade for modrar, kan inte Overdrivas.
Knappast nigot upprorde mer dn blotta tan-
ken pi att ens dotter hade 3kt eller dkte runt
i en raggarbil. I massmedia och av medel-
klassen beskrevs raggaren som en arbetar-
klassyngling, som jagade tjejer, sop, brakade
pa stan och startade upplopp (jfr Bildjour-
nalen 1959b). Trots det vore det oriktigt att
forklara debatten kring raggare i enbart
sexuella ordalag.

For arbetarungdomar var bilens viktigaste
lockelse den frihet och det svingrum den
erbjod. De flesta raggarna var:
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Pontiac Bonneville 1958.

... ganska vanliga och ganska hyggliga ungdomar
som 1 raggarlivet fann ndgot av spanning och dven-
tyr i en annars ganska trist vardag. ../ /... De flesta
hade sikert tringt hemma hos sina forildrar. Storre
delen av dem bodde 1 nya férorter som inte var sir-
skilt roliga, de behdvde komma in till stan och dka
omkring pd Kungsgatan en stund (Fogelstrom
1968:223). -

Genom att fly in 1 jinkaren lyckades de
svenska arbetarklassungdomarna undkom-
ma instingda leviadstorhdllanden och {6r-
ildrakontroll. For de hir ungdomarna kom
bilen att representera ett fritt och privat
rum; det var ett rum som de kontrollerade
och kunde uttrycka sigi. Vil i bilen, var rag-
garen inte lingre Herr & Fru Svenssons

son, utan killen 1 Ford Crown Victorian: via
amerikanaren vann raggaren den frihet di-
stansen till familjen innebar.

Samtidigt uppfattade emellertid medel-
och overklassen foreningen mellan ungdo-
marna och amerikanaren som en hotfull
perversion av den sociala ordningen 1 efter-
krigstidens Sverige. Tidigare hade bilen
varit en statussymbol, forbehallen de vilsi-
tuerade (Bjurstrom 1991). Arbetarklassung-
domarna, med en nyvunnen kopforméga,
attraherades emellertid av den stora amerika-
naren, och framfor allt av den tvifirgade
med mycket krom. Bilarna sdg bra ut, och
malet for de hir ungdomarna var att bli sedda
korande stindsmissigt. For att uppnd detta
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 m3l var det emellertid viktigt for dem att

gora bilarna personliga — att gora dem till
sina.

Genom att smycka bilarna med diverse
amerikanska foremal, allt frin Davy Croc-
ketsvansar och luddiga tirningar till ameri-
kanska flaggor och blinkande julgranar,
ignorerade raggarna minga svenska normer
for anspriksloshet (och god smak) och
gjorde bilarna annu mer uppseendevic-
kande. Amerikanska filmer som " The Road
Devils” tillhandahll handlingsmodeller for
de svenska ungdomarna och sporrade dem
gl att bilda klubbar med namn som ”Road
Devils” och ”Car Angels” (Bildjournalen
1959 ¢:19). Genom att Overta bilen frin
medelklassen och forindra dess innebord
med hjalp av andra delar av den amerikanska
populirkulturen, forvandlade silunda arbe-
tarklassungdomarna bilen till nigot som
medelklassen upplevde som extremt vul-
gart.

En annan faktor som bidrog till den ame-
rikanska bilens symboliska konvertering var
att raggarna mirktes. De stoltserade med sina
dgodelar och forvandlade Stockholms hu-
vudgator till en karneval. De gled sakta
genom stan i linga karavaner samtidigt som
de hade radion pi hogsta volym, skrek 1
bilfonstren och plockade upp unga kvinnor
(Friman et. al. 1991).

Det var nu, nir ungdomar borjade kopa
och forvandla amerikanarna, som medel-
klassen kritiserade bilarna som massprodu-
cerade skrytforemal av délig kvalitet med for
mycket krom och 18jligt stora stjirtfenor (jfr
Eldh 1992). I den medelklassiga iakttagarens
6gon kom den amerikanska bilen pa detta
sitt att representera allt amerikanisering stod
f5r- smakloshet, skrikighet, ytlighet och
ohimmad konsumtion.

Det ir visserligen s, liksom fallet var med
jazzen 1 borjan av 1940-talet (jfr Frykman
1988), att det sexuella hotet, som nu sam-
mankopplades med bilen, orsakade mycket

diskussioner och ett slags moralisk panik.
Det ir emellertid viktigt att dirutover inse
att bilen vickte uppmirksamhet darfor att
den si konkret symboliserade arbetarklass-
ungdomens Skade frihet och den forindring
v den socio-ekonomiska ordningen denna inne-
bar.

Den amerikanska bilen forlorade sin sta-
tus som prestigefyllt lyxforemal forbehallet
medelklassen. For medelklassen kom bilen i
arbetarungdomarnas 4go att representera ett
rum, som tycktes stimulera till handlingar
som speglade de allvarliga problem medel-
klassen stod infor just dd: okontrollerbara
ungdomar, sexualitet, alkoholism, ohejdad
konsumtion och den svenska arbetarklas-
sens nyligen grundade och orimliga vil-
stind. Amerikanaren kom att st for allt detta
och mer dirtill: den blev ett objekt, som
inte kunde representera nigot annat an
arbetarklassen och som sidant en egendom |
som helt och fullt horde arbetarklassen till.
Detta ir amerikanarens arv och myt, vars
konsekvenser fortfarande ir viktiga for att
frstd maktrelationer och  identitetsska-
pande péd den lokala scenen i dagens Sverige.

Myten i dag

Arets tema for bilmissan i Jonkoping var
»Amerika”. 1 huvudhallen fanns inte bara
bilar utan ocks stind dir man silde "’antika”
juke-boxar frin femtiotalet, bensinpumpar,
texacoskyltar och tuggummimaskiner. Bil-
montrarnai hallen foljde samma grundtanke
och var prydligt iscensatta for att likna en
forsilining av begagnade bilar anno 1958
och ”Mel’s Diner” i filmen “American
Graffiti”’. Utstillningen bestod av privatigda
och restaurerade femtiotalsamerikanare
virda hundratusentals kronor. Speglar som
placerats under vissa av bilarna intygade
deras virde genom att visa perfekt skotta och
oklanderligt rena underreden. Om Amerika
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var utstallningens tema stod det helt klart att
det var 1950-talets ordning som var av spe-
ciell vikt.

Ordningen inne 1 misshallen kontraste-
rade starkt mot det kaos som ridde utanfor.
Jonkoping hade invaderats av jinkare, som
sakta gled omkring och orsakade smirre tra-
fikstockningar. En del av bilarna sig ut som
om de skulle stillas ut 1 ndgon av hallarna,
andra sig inte ens ut att klara firden hem.
Staden fullkomligt kryllade av amerikanare
och ett mote med en av dem och dess inne-
havare tycktes oundvikligt.

Mycket riktigt. Nir jag och min kollega
Christer korde hem frin utstillningens
forsta dag, stoppades vi av en Plymouth
Belvedere 1964. Vi korde in till vigkanten
och stannade mitt i ett bostadsomrade i cen-
trala Jonkoping, klev ur vir bil och presente-
rade oss for ett ging linghdriga, tjugoariga

ungdomar frin Stockholm vilka kallade sig
”The Filthy Few”’. Gruppen bestod av fyra
killar och en tjej vilka var klidda i gamla
Levisjeans och jeans- eller skinnvistar. Bara
foraren var nykter. Hogljutt och glatt bor-
jade vi diskutera vira planer infor helgen
och visa varandra vira bilar; den enda ut-
smyckning Belvederen hade var en liten
amerikansk flagga, som var fist pd instru-
mentbridan. Nir jag tittade upp frin bilen,
lade jag mirke till hur gardinerna i fonstren
pd hyreshusen runtomkring oss fladdrade
och rorde sig. Det var uppenbart att vi var
iakttagna dven om jag inte direkt sig nagon.
Nir vi hade avslutat visningen av vira bilar,
sa vi hej di och kérde 4t varsitt hill. Christer
log mot mig och sa: “Det dir var riktiga rag-
gare””’

De hir kontrasterande scenerna ar nara
besliktade och kan inte forstds var for sig.

Oldsmobile Holiday Coupé 1958.
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Det som sammanlinkar dem ar en 6verens-
kommelse om och forstielse av vad jinke-
bilen symboliserar, och en tvistefriga om
vad den borde symbolisera. Oavsett klasstill-
horighet ar det typiskt att svenskar beskriver
amerikanare som,

... de hir stora vrikiga bilarna. Som ar glassiga. Typ
bilarna som raggarna kor omkring i. De ir mycket
fina och syns verkligen nir de kommer (Hasse 28,
golfklubbssekreterare).

Raggare 1 sin tur beskrivs som:

... han ir den hir typen som iger en amerikansk
bil... Han vill girna ha en riktig raggarbil frin 50-
talet eller borjan av 60-talet (ibid).

Raggare kor amerikanska bilar, vrikiga bilar. De
glider omkring p stan. De super och brikar myc-
ket (Mats 18, elev pd virdgymnasium).

Den hir bilden av amerikanaren bygger pd
bilens sociala historia 1 Sverige: pd “’myten’’
om 50-talaren och den brikige, stridslystne,
okontrollerbare och oordnade raggaren som fanns
i dess ndrhet. Att amerikanaren fortfarande dr
ett s pass kontroversiellt objekt beror pd att
dessa uppfattningar ir si intimt forknippade
med generationers jinkebildgares agerande.
I allminhetens 6gon ir amerikanaren per
definition en raggarbil, och som sidan sym-
boliserar den fortfarande arbetarklassuppror
och forblir odtkomlig for medelklassen:
ingen banktjinsteman eller gymnasielirare
skulle nigonsin verviga att 4ga en sadan bil.

Emellertid finns det ocksd de inom arbe-
tarklassen som inte vill forknippas med rag-
garmyten. Asikten sammanfattades av iga-
ren och utgivaren av en av Sveriges mer
populira biltidningar; kortfattat tyckte han
att det dracks och brikades for mycket vid
biltraffar 1 Sverige, att det tog uppmirksam-
heten frin bilarna och resulterade i att andra
sdg ner pd bilentusiaster . . . Det hir dr i sjilva
verket samma &sikt som minga medelilders
arbetare har. De har emellertid vuxit ifrin
behovet av att anvinda bilen som symbol for
ungdomsrevolt. Dessa min efterstrivar att

skapa avstind mellan sig sjilva och den ame-
rikanska bilen som raggarbil. | ‘

I Jonkoping uppnis delvis deras mal med
hjilp av de troféer och speglar, som placerats
framfor och under vissa av bilarna. Troféer-
na intygar varje bils historia som en av de
bista pa olika utstillningar och urskiljer sam-
tidigt symboliskt dessa bilar frin ’vanliga
raggarbilar”. Speglarna visar bilarnas skick
och héga virde, och sirskiljer dem ekono-
miskt frin de flesta av bilarna pa gatan. Speg-
larna, som visar de dammfria bilunderre-
dena, avslojar ocksd det faktum att de hir
och ocksi minga av de andra utstillnings-
bilarna, fraktas till och frin “showen” pi
trailers. De ir inte ens avsedda att anvindas.

De utstillda bilarna fir en helt annan sta-
tus och avligsnas till viss del frin myten om
amerikanaren i Sverige av den orsaken att de
inte 4r avsedda for att koras 1 trafiken. Deras
status dndras di de fysiskt flyttas frdn gatan,
dir de per definition sammankopplas med
raggare och ungdomsrevolt, till utstillnings-
hallen dir de symboliserar flit och gediget
kunnande. Med hjilp av troféerna och spe-
gelbilderna skiljs bilen frdn sin historia och
uppnir status som estetiskt objekt; den for-
vandlas till folkkonst.

Amerikanarna p JonkOpingsutstillning-
en distanseras sedan vytterligare frin sin
svenska historia genom att de placeras in 1
den “amerikanska historien”: det ameri-
kanska 1950-talet. I detta fall forflyttar
”American Graffiti” jinkaren till en roman-
tiserad, harmonisk och mindre kontrover-
siell historia. Nir besokarna pd utstillningen
sager att montrarna ger en kinsla av nostalgi,
erkinner de samtidigt att de inte gestaltar
svensk historia. Montrarna som visar det
amerikanska 1950-talet hyllar bilarnas histo-
ria och ursprung, samtidigt som de firar
bilarnas skick och det faktum att de finns i
Sverige. Detta lyckas utstillningen gora
dock utan att dra nigon direkt uppmirk-
samhet till det som hinde med bilarna pd
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Cadillac Sixty Special 1958.

1950-talet nir svenska ungdomar borjade
kdpa dem. Montrarna 4r inte en hyllning till
amerikansk historia utan ett partiellt for-
nekande av den svenska historien (och som
sidant, ir de en del av den svenska samtids-
historien).

Myten frin 1950-talet fornekas emeller-
tid inte av alla, och 1 det avseendet att ame-
rikanaren fortfarande symboliserar den
svenska arbetarklassungdomens revolt, sd ar
den provokativ och maktskapande. Ja, det dr
rent av s, att myten om bilarna fortfarande
leder till diskussioner, som blir extra hog-
ljudda nir ett stort antal amerikanare hem-
soker en liten stad som Jonkoping.

... Just nu pigdr den stora motorméssan pa Elmia

och polisen har berett sig pd att det kan bli en stokig
helg med stora trafikproblem. Och under fredag-

kvillen borjade det ocksd som forvintat med flera
fall av fylleri (Jonkopings-Posten 1992a:2).

I 6vrigt har paskhelgen i Jonkoping varit lugn.
Helgen brukar vara en av drets stokigaste. Motor-
missan pd Elmia drar varje 4r till sig mellan
50 000—60 000 besdkare och ménga av dem bestdr
av motorburen ungdom. Slagsmil, fylleri och in-
brott hor till vardagsmat de hir dagarna och polisen
sitter in rejilt med extra folk.

Men irets uppstindelse kring missan uteblev.
Det var lingesedan det gick sd lugnt och stidat till-
viga. Sammanlagt gjorde polisen 230 ingripanden
av olika art vilket ir drygt 50 firre dn forra dret.
Endast ett 30-tal fyllerister togs omhand och sju
rattfyllerister greps... (Jonkopings-Posten 1992
b:2).

Varje tidningsartikel, som i positiva ordalag
beskriver lugnet som omgivit en biltriff,
bekriftar genom braskande rubriker mytens
makt. Behandlingen av dmnet i tidningarna
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ir en tveeggad struktur, som samtidigt be-
grinsar raggarnas agerande och mgjliggor
det (jfr Giddens 1986). Som Foucault pipe-
kar, ”Diskurs kan vara bade ett instrument
och en effekt av makt... ett sitt att gora
motstind och utgingspunkt for en motver-
kande strategi” (1978:101). En konsekvens av
diskursen ir att raggaren vet att han iakttas av
andra minniskor, nir han sakta glider ge-
nom stan. Medvetet exponerar han sig och
sin bil for samhillets panoptiska blick (Fou-
cault 1977) — blicken frin trottoaren savil
som frin fordragna fonster — och genom att
gora det skaffar han sig makt med hjilp av
myten om amerikanaren. Men raggaren ar
inte endast panoptikons finge utan ocksd en
subjektiv aktdr, som sd gott han kan mani-
pulerar panoptikons makt. Det omgivande
samhillet tvingas titta p3, nir raggaren sakta
glider genom staden och inifrin bilen beska-
dar den och dess invénare. Det som stir pa
spel hir ir maktrelationen mellan myten om
amerikanaren och samhillets vakande 6ga
som ivrigt invintar det forsta felsteget. Bida
parterna provoceras och bemyndigas av den
andres tysta, erkinnande.

For raggare forblir bilen det objekt kring
vilket de konstruerar sin identitet. Det fak-
tum att bilen ir amerikansk 4r mindre vik-
tigt 4n mytens historia. Utan myten skulle
amerikanarna forlora sin funktion som red-
skap for identitetsbyggande. Studier av
transnationella  uttrycksformer kan litt
Sskidliggtras med hjilp av Hannerz’ diskus-
sion om kulturella centra och periferier
(1989). Emellertid riskerar en diskussion om
centra och periferier att leda till forvirring.
Aven om det ir s3 att amerikanaren i det har
exemplet flyttar sig frin det som Hannerz
kallar centrum (USA) till periferin (Sve-
rige), bestims dess innebord i periferin. Pd
den lokala scenen ir det periferin som utgor
det kulturella centrat, och ir kapabelt att
skinka bilen inneborder och historiska be-
tydelser. Dessa tolkas i sin tur olika av olika

generationer och sociala grupper. Det ar det
faktum att bilen har en svensk historia, och
att den utgor den “kant” utmed vilken
svenska ungdomar “’kan vika” denna histo-
ria (myten om 50-talaren) in i nutiden (jfr
Giddens 1981:23), samtidigt som de arbetar
p4 den och omarbetar den, som gor ameri-
kanaren si speciell och kontroversiell.

Det ir denna spanning mellan objektets
estetik och bilens myt som griper den lilla
staden Jonkoping nir den stir som vird for
bilmissorna. Det ir spinningen mellan det
vilordnade missomradet som ar arrangerat
och vaktat likt ett nutida tekniskt museum,
och den omgivande staden som kinner
hotet frin myten nir den invaderas av tusen-
tals av dessa utovare av avbildande historia.
Inne pi missomradet avligsnas bilarna frin
den historiska kontexten, frin det svenska
gatu- och ungdomsupproret. Bilarna kon-
verteras till virdefulla museiforemal, till
konstverk, som vittnar om deras dgares so-
ciala forflyttning uppét. Processen ir emel-
lertid inte fullstindig och bilarna blir aldrig
acceptabla for medelklassen, for utanfor ut-
stillningomridet forstarks pa ett provokativt
sitt mytens potential av det stora antal ame-
rikanare, som hemsoker staden.

Owersatt av Charlotte Leoo
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Den absoluta hjdpunkten i fenvig nddde Cadillac med 1959 drs modell. Pd varje
fena sattes dubbla bakljus som eldskenet ur raketens avgaskdftar.





