Trafiksakerhetssituationen, olyckslage mm i ett
internationellt perspektiv

Thomas Lekander

Alltsedan vagtrafiken borjade motoriseras i
Sverige omkring sekelskiftet har inte mindre an
50000 personer omkommit och ca 1,5 miljoner
personer skadats till foljd av olyckor i vagtrafi-
ken.

Férutom det lidande som drabbar olycks-
offren och deras anhoriga medfér trafikolyckor-
na aven stora kostnader for samhaéllet. Berak-
ningar som gjorts visar att végtrafikolyckornas
samhéllsekonomiska kostnader arligen uppgér
till minst 5 miljarder kronor.

Artikeln belyser kortfattat trafikolycksutveck-
lingen och trafiksékerhetssituationen i Sverige
idag och ger exempel pa atgarder som vidtagits
for att hoja trafiksakerheten.

Vidare visas en Oversiktlig internationell jam-
forelse och varnas samtidigt for de svérigheter
som foreligger nar man vill jamféra olika
landers trafiksakerhetsniva. Trots dessa pro-
blem konstateras att trafiksakerheten i Sverige
ar hog jamfort med andra lander.

Artikeln ar skriven av Thomas Lekander som
ar byradirektor vid trafiksakerhetsverkets cen-
tralforvaltning i Borléange.

TRAFIKSAKERHETSUTVECKLINGEN | SVERIGE
Officiell statistik over vigtrafikolyckor har forts se-
dan 1935. De fyra forsta aren omfattade statistiken
endast motorfordonsolyckor for att sedan utvidgas
till att omfatta det nagot vidare begreppet vigtrafik-
olyckor, didr man aven medriknar trafikolyckor
mellan cykel och fotgéngare, cykel och cykel etc.

Om man oOnskar uppgifter 6ver dodade for aren
fore 1935 dr man hédnvisad till dédsorsaksstatistiken
dir data finns from 1911.

Till skillnad fran végtrafikolycksstatistiken som
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baseras pa trafikolyckor som skett pa vig i Sveri
och dér personer avlidit inom 30 dagar efter olyck
tillfallet, medraknar dodsorsaksstatistiken samtli
personer som ar kyrkobokforda i Sverige som avl
dit till foljd av skador i trafikolycka, dven om oly
kan skett i utlandet.

Denna skillnad i definition medfér att dodso
saksstatistiken redovisar ca 100 fler omkomna varj
ar an vagtrafikolycksfallsstatistiken.

I figur 1 redovisas dessa bada tidsserier samt e
kurva over antalet bilar i trafik vid slutet av respe
tive ar. Ur detta diagram kan utlidsas en stor sa
stimmighet mellan 6kningen av antalet bilar oc
antalet trafikdodade personer fram till slutet a
1960-talet. Man kan dven notera att antalet dodso
fer sedan 1970 sa gott som arligen minskat trots a
antalet bilar fram till mitten av 1970-talet fortsatt a
O0ka. Under de senaste dren har antalet dodad
minskat kraftigt medan antalet bilar i trafik varit
stort sett of6rdndrat. Antalet trafikdédade persone
under 1982 var 758 och man far ga tillbaka i tide

Figur 1. Utvecklingen av trafikdodade och bilbestdind
Sverige.
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a till 1952 for att finna en ldgre siffra. Vid denna
punkt fanns i landet mindre @n en halv miljon
r, att jaimfora med ca 3,1 miljoner vid utgangen
1982.

igur 2 visar utvecklingen av antalet dodade i
ka trafikantkategorier under aren 1970—1982.
der denna period har en nedging skett inom
tliga trafikantkategorier och speciellt stor har
nskningen varit bland bilférare och bilpassage-
e under den senare delen av 1970-talet. Antalet
dade fotgingare uppgick under de tre aren pa
0-talet till mindre an halften av antalet 1970.
en bland mopedister har en kraftig nedgang
tt.

ur 2. Antal dodade i olika trafikantkategorier 1970—
2.
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Aven bland skadade har under senare hélften av
)70-talet en minskning skett bland bilforare och
Ipassagerare men aven bland mopedister och
iende, dock ej i lika stor utstrickning. Dédremot
ir under de senaste aren en betydande Okning
cett av antalet skadade motorcyklister och cyklis-
r och detta hinger givetvis samman med att anta-
t motorcyklar idag dr mer dn dubbelt sa stort som
nder 1970-talet och att man idag cyklar betydligt
er dn tidigare.
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Denna stora forbittring av trafiksédkerheten under
de senaste decennierna har naturligtvis ett samband
med de satsningar pa okad sikerhet som skett pa en
mingd omraden och som mer mélmedvetet pabor-
jades i samband med omléaggningen till hogertrafik
1967.

Som exempel pa atgiarder som vidtagits kan nam-
nas:

— Lagstiftning om obligatorisk anvdndning av bil-
bélte i personbilars framsite, obligatorisk an-
viandning av varselljus for motorfordon samt ob-
ligatorisk anviandning av hjalm fér motorcyklister
och mopedister.

— Allt storre krav stiills pa fordonen sa att de for-
don som tillverkas idag har en betydligt storre
olycks- och skadeforebyggande sikerhet dn tidi-
gare.

— Forandringar i trafikmiljon, satillvida att oskyd-
dade trafikanter alltmer separeras fran biltrafiken
genom tex separata gang- och cykelbanor, gaga-
tor i centrala delar av stOrre titorter.

— Vid planering av nya bostadsomraden tas idag
storre hinsyn till trafiksékerhetsaspekter an tidi-
gare.

— Betydande belopp har av vighallare satsats for
att oka framkomlighet och trafiksékerhetsstan-
dard pa gator och vigar genom bla nybyggnad,
breddning, forbéttrad linjeforing och forbattrad
gatubelysning.

— Stora informationsinsatser har gjorts av savil
myndigheter som organisationer i syfte att hoja
trafiksikerhetsmedvetandet hos allminheten.

— Skolans trafikundervisning har successivt for-
béttrats.

Detta ar nigra exempel pa atgarder som under
arens lopp vidtagits i trafiksakherhetshojande syfte.
Att kunna mita effekten av varje enskild atgéard ar
naturligtvis svart utan man far betrakta den gynn-
samma olycksutvecklingen alltsedan 1970 som det
samlade resultatet av alla atgarder som vidtagits av
savil myndigheter, organisationer som enskilda
medborgare.

Trafiksakerhetssituationen idag
Som tidigare nimnts omkom 758 personer i végtra-
fiken under 1982. Antalet skadade personer uppgick
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enligt den officiella statistiken till 19277. De verk-
liga antalet skadade ar dock betydligt hogre — ca
50000 — eftersom de officiella siffrorna endast ir
baserade pa de olyckor som kommit till polisens
kdnnedom. Det totala antalet intriffade trafikolyc-
kor, inklusive de som enbart medfort egendoms-
skada uppgick till ca 300000 varav ca 60000 blev
polisrapporterade.

Denna brist i statistiken medfor att man inte en-
bart med utgangspunkt fran dessa uppgifter kan dra
alltfor langt gaende slutsatser eftersom bla bortfal-
let inte ar lika stort for alla olyckstyper. Silunda
rapporteras exempelvis singelolyckor i betydligt
lagre utstrackning an flerpartsolyckor, och olyckor
med svarare skadefoljd blir polisanmilda i hogre
grad dn olyckor med enbart lindriga skadekonse-
kvenser. Statistiken over trafikdodade ar dock full-
standig och hit ridknas alla som avlider inom 30
dagar efter olyckstillfallet.

I figur 3 redovisas antalet dodade och skadade
per 100000 invanare i respektive ettarsklass for
1982 och dérur kan utldsas att aldersgruppen 15—24
ar har 3—4 ganger storre skaderisk jamfort med
ovriga aldrar. I absoluta tal svarar denna alders-
grupp for mer én en tredjedel av alla som rapporte-
rats dodade eller skadade.

Figur 3. Antal dodade och skadade per 100000 invéinare
1982.
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Dodsfall 1 vagtrafiken svarar for mellan 20—30%
av alla dodsfall i aldrarna 1—24 ar och utgdr darmed
den storsta enskilda dodsorsaken i dessa aldrar.

Inte mindre an 41 % som forolyckades i trafiken
1982 var oskyddade trafikanter dvs motorcyklister,
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mopedister, cyklister eller gidende. Inom de tre si
nimnda trafikkantkategorierna svarade persone
aldern 65 ar och darover for en mycket stor and
niarmare 50 %, medan barn yngre dn 15 ar svara
for drygt 10%. Tva tredjedelar av de omkom
fotgangarna dog i olyckor inom tittbebyggt omra
ofta pa eller i narheten av dvergangsstille.

Trots att det gar ungefar 35 personbilar pa va
tung lastbil har ca en tredjedel av alla forare o
passagerare i personbil som omkommit i samba
med kollision mellan bilar omkommit just vid sa
manstotning med tung lastbil. Ménga av dessa ol
kor har varit motesolyckor i halt viglag.

Av de 185 forare och passagerare av motorford
som 1982 dodades i samband med singelolyckor
inte mindre an en tredjedel avlidit till foljd av &
fordonet sammanstott med i vigens nirhet befi
liga belysningsstolpar, telefonstolpar, trid eller st
ra stenar.

INTERNATIONELL TRAFIKSAKERHET

Definitioner
I de flesta lander i Europa tillimpas numera i vi
trafikolycksstatistiken en tidsgrins pa 30 dagar v
giller dodade till foljd av viagtrafikolycka. And
tidsgranser forekommer dock och som exempel k:
ndamnas Japan som har en tidsgrians pa 24 timm:
och USA som i sin statistik medriaknar alla so
avlider inom 1 ar efter olyckstillfillet.

Vad giller skadade foreligger olika kriterier i ol
ka lander pa vilka skadefall som skall medriknas
statistiken. Vissa linder raknar endast med de
som blir sa svart skadade att sjukhusbehandling bl
nodvéindig medan andra lander dven riknar me
lindrigare skador. Finland tex dndrade sina stat
stikrutiner 1978 till att endast omfatta sjukhusva
dade trafikskadefall i sin statistik. De flesta and:
lander, daribland Sverige, rdknar 4ven med lindrig
skador. Gemensamt for sa gott som samtliga linds
ar dock att statistiken baseras pa de olyckor sol
kommer till polisens kinnedom, vilket medfor a
statistiken endast aterspeglar en del av verklighete
eftersom langtifran alla olyckor blir polisrapport
rade.

Eftersom olika definitioner pa skadade anvinds
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bell 1. Antal trafikdodade i ndgra linder daren 1960—1981.

S DK N SF D F GB us JPN
1036 735 310 765 14 406 8295 6970 38137 12055
1313 1010 423 1049 15753 . 12150 7952 49000 12484
1307 1208 560 1055 19193 15034 7499 56 800 16765
1172 827 539 910 14870 12996 6366 46550 10792
1168 857 471 804 14820 13577 6570 45422 9734
1031 828 442 709 14978 12961 6614 47878 8945
1034 849 434 610 14662 11957 6831 50327 8783
926 730 437 650 13222 12197 6352 51083 8466
848 690 362 551 13041 12384 6239 51077 8760
784 662 338 555 11674 12428 6069 49268 8719

lika linder brukar man vid internationella jamfo-

Iser vanligen begriinsa sig till att jamfora antalet
mkomna. Det ricker dock inte att jamfora antalet
6dade utan man madste dven relatera dessa upp-
ifter till nagot och detta brukar i allmdnhet vara
ntalet invanare eller antalet bilar i respektive land
ftersom dessa uppgifter i allmanhet &r latt tillgang-
ga. Det bista vore naturligtvis att relatera uppgif-

rna over antalet omkomna till trafikens storlek
ch struktur men sadana uppgifter &r mycket svara
tt berikna med tillricklig noggrannhet. Bristen pa
oda jamforande studier av trafiksékerheten i olika
inder dr dock i det narmaste total.

Att hitta ett absolut rittvist matt att jamfora tra-
iksikerheten i olika linder dr med stor sannolikhet
mojligt eftersom det inte enbart ér antalet invanare
ller fordonsparkens storlek att ta hiansyn till utan
et finns en mingd andra faktorer att ta med i be-
dkningen sasom tex:

Befolkningstithet, urbaniseringsgrad

Biltiathet och fordonsparkens struktur

Vig- och gatuniitens standard och struktur

Arliga korstrackor
- Klimatforhallanden
— Allmén levnadsstandard
L Trafiklagstiftning och trafikovervakning

nternationell olycksutveckling

Med uppgifter ur olika internationella statistikpubli-
cationer kompletterat med uppskattningar fran
dnder fran vilka uppgifter saknas har man beriknat
1tt det arligen i hela virlden omkommer ca 250 000
sersoner till foljd av trafikolyckor och att antalet
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skadade uppgér till ca 15 miljoner varje ar.

I tabell 1 redovisas utvecklingen av antalet do-
dade i nagra linder i Europa samt USA och Japan.

Ur tabellen framgar att en nedgang under 1970-
talet skett av antalet trafikdodade. Minskningen
uppgar — med undantag for USA och Frankrike —
till 40—50%. Detta trots att den totala trafikvoly-
men under 1970-talet 6kat kraftigt. Det ar framfor-
allt i samband med den forsta sk oljekrisen 1974
som man kan mirka stora nedgangar vilket har sam-
band med att man samtidigt i ett flertal linder vidtog
atgirder i brinslebesparande syfte tex siankning av
hastighetsgrinser, vilket dven hade till f6ljd att sva-
rare personskadeolyckor minskade.

I méanga utvecklingsldnder har diaremot antalet
dodade och skadade 6kat i samma utstrackning som
fordonsparken okat dvs i stort samma forhallande
som tidigare giillde i Sverige och andra industrilan-
der.

I figur 4 redovisas antalet trafikddodade per
100000 invanare och 100000 bilar i trafik i nagra
lander 1980. Eftersom de flesta av dessa lander har
ungefar lika stor biltathet sa blir skillnaden mellan
linderna i de bada diagrammen inte sa stor. Undan-
tag finns dock for Spanien och USA dir biltitheten
ar mindre respektive hogre an i de ovriga lainderna.

[ figur 5 redovisas utvecklingen av antalet dodade
per 100000 bilar i ndgra linder under aren 1970—
1981. Det framgar dir att antalet omkomna i forhal-
lande till bilparkens storlek kraftigt minskat for
samtliga redovisade linder med undantag for USA
som under den aktuella perioden legat pa i stort sett
ofoériandrad niva. Den nedging som under 1970-talet
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Figur 4. Antal dodade per 100000 invanare och 100000  Figur 5. Antal dodade per 100000 bilar.
bilar.
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att trafiksédkerheten i Sverige jamfort med andra

skett for de ovriga landerna i diagrammet dgde rum  ldnder dr hog. Detta innebir dock inte att vi far sla

redan under slutet av 1950-talet och under 1960-  oss till ro; det var trots allt 758 personer som under
talet i USA. 1982 omkom i trafiken, och det dr 758 for ménga.
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