Olycksdata i investeringsplaneringen —

vagverkets modell

Kent Sjolinder

| artikeln redogoérs for vagverkets plane-
ringssystem vid nybyggnad av véag. Tonvikten
ar lagd pa hur trafiksédkerhetseffekter behand-
las.

Trafikolyckorna viktas sa att storre hansyn tas
till allvarliga olyckor &n till lindriga. Fér att be-
rékna rétt standard pa och angelagenheten av
utbyggnader vérderas olyckorna. Tillsammans
med vérderingar och bedémningar av andra ef-
fekter erhélls en jamférande bedémning av alla
ténkbara vagutbyggnader.

Kent Sjélinder arbetar pa véagverkets plane-
ringsavdelning med att berdkna effekter av olika
vaghallningsatgarder, i férsta hand effekter av-
seende trafiksakerhet men &aven effekter avse-
ende andra faktorer.

Inledning
Vigverket ansvarar for allmdnna vigar pa lands-
bygden och i mindre téitorter samt fordelar anslag
till viktigare enskilda vagar och viktigare leder i
kommuner som ér egna viaghallare.
Viéghallningsansvaret innefattar service och un-
derhall, forbattringsatgarder och storre investering-
ar. Service och underhéll omfattat tex snordjning,
halkbekdmpning, underhall av beldggningar. For-
béttringsatgarder innebir tex byggande av ging-
och cykelbanor invid befintlig vig, uppsittande av
kurvratningar. Med
gérder avses storre ny- och ombyggnader.

viltstingsel, investeringsat-

Det statliga vagnatet omfattar ca 100000 km vig.
Vigverkets budget var 1982 ca S miljarder kronor
varav ca | miljard anvéndes till investeringar. Hir-
till ska laggas nagra hundra miljoner till nybyggna-
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tion som tillstills viagverket av arbetsmarknadsské
VV verksamhet styrs av uppstillda mal. Des

faststills av riksdag och regering. Ett av de viktiga

te delmalen &r att forbéttra trafiksikerheten. And

viktiga delmal ér bla

— vidmakthéallande av vignatet

— lagre transportkostnader for néringslivet

— battre miljo

— rationell markanvandning

Vagverkets planeringssystem

Nedan foljer en forenklad beskrivning av den plan
ring som foregar byggande av en vig. I planering
processen ingar forutom vigverket dven kommun
och lansstyrelser. Hur arbetet varit upplagt for d
planer som ska gélla under perioden 1984— 19%
framgar av figur 1.

Beskrivningen i fortsiattningen dr i huvudsak ir
riktad pa att redovisa hur trafiksikerhetseffekte
behandlas i denna planeringsprocess.

De beridkningar som ligger till grund for plane
ringen gors med hjélp av vigverkets vigdatabank.
denna finns uppgifter om hela det statliga viignite
Uppgifterna omfattar viagdata, uppgifter om trafik
olyckor samt trafikfloden. Trafikfloden insamlas f¢
hela huvudvignatet vart tredje ar.

De 10-ariga planerna revideras vart 5:e ar. I buc
geten for varje ar redovisas kostnaden for pagaend
byggen och byggen som ska paborjas samma ar.

Bristanalys

Brister i trafiksidkerheten kartliggs bla genom be
rdkningar med data fran vagdatabanken. Berikning
arna baseras pa olyckskvoten, dvs antalet norme
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igur 1. Planeringsprocessen for investeringsplaneringen.
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de olyckor satt i relation till trafikens storlek.
ristanalyser utfors pa olika nivéer tex bristanalys
5r hela ldn eller bristanalys for vdgavsnitt. Vid
ristanalys pa vigavsnitt jamfors olyckskvoten med
ad som #r normalt for vagar med motsvarande
tandard. 1 figur 2 visas genomsnittliga olycks-
voter.

igur 2. Normala olyckskvoter. Tvafiltig belagd vig med
astighetsbegrinsning till 90 km/h.
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" Berikningarna redovisas pa en karta gver vagna-
et. Varje vig redovisas med ett band med band-
sredden proportionell mot olyckskvotens storlek.

Kartan framstills maskinellt i 4 farger. Férgen
visar om olyckskvoten ér signifikant hogre eller sig-
rifikant ligre dn andra védgar med motsvarande
standard. Dessutom visas om andelen olyckor i
korsning dr onormalt hog och om olyckskvoten ér
hog men inte onormalt hog med héansyn till stan-
dard.
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Vid berdkning av olyckskvoten tas hénsyn till
olyckornas slumpmaéssiga variation. Det ar darfor
forst nar olyckskvoten skiljer sig mera fran olycks-
kvoten pé andra vagar med motsvarande standard,
an vad som betingas av slumpen som olyckskvoten
anses signifikant hogre eller ligre.

Objektinventering

I objektinventeringen undersoks vilka atgarder som
kan genomforas for att avhjélpa bristerna pa vigna-
tet. Effekterna av tinkbara atgirder studeras sedan
med hjilp av objektanalys.

Objektanalys
Objektanalys dr en modell for samhéllsekonomisk
utvirdering av investeringar i gator och vigar. |
objektanalysen analyseras alla effekter av betydelse
av ett vig- eller gatuobjekt pa ett systematiskt sétt.
I objektanalysen delas effekterna in i tva grupper:
Trafikekonomi:
— trafiksidkerhet
— tidsforbrukning
— fordons- och vighallningskostnader.
Miljo- och markanvandningseffekter:
— buller
— barriareffekter
— exploateringseffekter
— Ovriga miljoeffekter.
De trafikekonomiska effekterna kan vérderas i
pengar.
Milj6- och markanvandningseffekter kan idag inte
pa ett tillrackligt tillforlitligt sétt virderas i pengar.
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Figur 3. Redovisning av objektanalysens resultat.

Istillet beskrivs forandring i effekten till sin storlek
(tex antal bullerstorda personer eller antal personer
berorda av barridreffekter) eller bara om effekten ar
positiv eller negativ.

I en effektsammanvégning beriknas slutligen den
totala nyttan av objektet. Ocksa de regionalpolitis-
ka effekterna tas om mojligt med i effektsamman-
vagningen. For varje objekt jamfors den totala nyt-
tan med anlidggningskostnaden i en cost-benefitana-
lys. Objektanalysen utmynnar i en effektsamman-
stillning. I denna tas ocksd hédnsyn till lasningar
som gor det svért att dndra tidigare prioritering.

Prioritering

Objektanalysen ligger till grund for prioritering mel-
lan objekt. Hur effektsammanstallning och priorite-
ring ser ut visas i figur 3.

Trafiksakerhet

Grunddata for trafiksikerhetsarbetet utgors av po-
lisrapporterade olyckor. (Se artikel av Anders Eng-
lund i detta nr). Langtifran alla olyckor dr dock
kdnda av polisen. Rapporteringsgraden varierar bla

Tabell 1 Upprakningsfaktorer for olika skadeutfall och
olyckstyper.

Alla olyckor Vilt-

exkl vilt olyckor
Dodade personer 1,06 1,06
Svirt skadade personer 2,1 1,3
Lindrigt skadade personer 5,9 1,3
Egendomsskadeolyckor 8 2,5
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med olyckstyp och skadeutfall. I tabell 1 visas d
upprikningsfaktorer som anvinds inom végverke‘
- for att korrigera for skillnader i rapporteringsgrad.
Samtliga dodade personer antas rapporteras av poli
sen. Men definitionsméssigt inrdknas bara persone:
som avlider inom 30 dagar fran olyckstillfillet. Fo
att dven ta hdnsyn till senare avlidna riknas antale
upp med 6 %.

I upprakningsfaktorn 5,9 for lindrigt skadade in
gar att var 4:e lindrigt skadad rapporteras. Var 5:¢
av dessa ér i sjalva verket svart skadad. I faktorr
5,9 ér darfor samhallsekonomiska kostnaden fo
dessa inrdaknad.

Den sambhillsekonomiska kostnaden berikna:
som summan av materiella kostnader och human:
virde. De materiella kostnaderna bestar av produk
tionsbortfall, sjukvéardskostnader, administrations:
kostnader samt egendomsskadekostnader. Human
virdet motiveras av ett forsok att ta hdnsyn til
lidande och sorg samt sveda och virk.

De kostnader som asitts olika olyckstyper oct

skadeutfall finns angivna i rabell 2.
Vissa olyckstyper tex motesolyckor samt olyckor
mellan motorfordon och cyklister samt mellan mo-
torfordon och fotgangare ér allvarligare #n andra
olyckor, medan olyckor med klovvilt inblandade
ofta far mindre allvarligare konsekvenser.

Forutom typ av olycka inverkar inblandade for-
dons hastigheter pa hur allvarliga konsekvenserna
blir.

For att ta mera héansyn till svara olyckor én till
lindriga samt ta viss hénsyn till skillnader i rappor-
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abell 2. Kostnader for olika skadeutfall och olyckstyper i
sentals kronor (1980 drs priser).

Alla olyckor Vilt-
exkl olyckor
viltolyckor
odade personer 3000 3000
vart skadade personer 400 275
indrigt skadade personer 150 40
gendomsskador (ej téitbe- 60 20
ggelse)
gendomsskador (tédtbe- 45
yggelse)

ringsgrad anviander vagverket ett forfarande dar
yckorna viktas efter olyckstyp och efter hogsta
llaten hastighet pa olycksplatsen. Hastighetens in-
erkan exemplifieras i tabell 3. Som exempel pa
lyckstypens inverkan kan anges att for viagar med
hstighetsbegrinsning till 90 km/h ar normerings-
hktorn 0,15 for viltolyckor, 1,2 for singelolyckor,
1 for motesolyckor och 5,4 for olyckor mellan
hotorfordon och cyklister. Den genomsnittliga
lyckan har normeringsfaktorn 1,0.

Fabell 3. Genomsnittliga normeringsfaktorer for olika
astighetsgrdnser.

Genomsnittlig
normeringsfaktor

Hastighetsgrians

50 km/h - 0,85
70 km/h 0,98
90 km/h 1,05
10 km/h 1,16
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Normeringsfaktorerna beréiknas utifran antalet do-
dade personer, antalet svart skadade respektive an-
talet lindrigt skadade personer samt antalet egen-
domsskadeolyckor. For var och en av dessa grup-
per multipliceras antalet med den samhéllsekono-
miska kostnaden for respektive grupp. Genom att
sitta totalkostnaden i relation till totalkostnad for
lika manga normalolyckor kan normeringsfaktorer
berédknas.

Vagbyggandets effekter pa trafiksdkerheten
Inom vigverket har ett rakneexempel tagits fram. I
detta beddms hur mycket av den forbéttrade trafik-
sikerheten under 1970-talet som kan hénforas till
vigbyggande och hur mycket som kan hanforas till
andra faktorer. Berikningarna finns angivna i (5).
Rikneexemplet visar att den forbattrade trafiksa-
kerheten motsvarar ca 7000 forhindrade olyckor
1979 jamfort med 1970. Harav beriknas nybyggnad
av vig samt forbittring av befintlig vag ha bidragit
med ca 3000 olyckor. Forbittrade fordon samt for-
donsutrustning beriknas ha bidragit med ungefér
lika mycket.
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