handlar bl. a. tomtplanering, ram-
per, balkonger, entréer, trappor,
hissar, trosklar och telefonhytter.
En handikappvinlig utformning
kraver ofta, att man endast #g-
nar en smula extra uppmirksam-
het it byggnadsdetaljernas matt,
men att det gors konsekvent. Det
racker inte att man som rorelse-
hindrad kan ta sig in i husets en-
tré. Trappa, Korridor, hiss, dorr-
oppningar, etc. kriaver ocksa an-
passning. Synskadade maste orien-
tera sig med kinseln eller even-
tuella synrester. Dorrar helt ut-
forda av glas bor darfor forses
med tydlig markering och knap-
parna i hissen maste litt kunna
lokaliseras och identifieras med
kdnseln.

Till rapporten har fogats en
litteraturforteckning for den som
soker utforligare informationer i
amnet.

Handikappinstitutets ~ Rapport
nr 1/februari 1970 skickas liksom
ovrigt tryckt informationsmaterial
efter sirskild bestéllning utan
kostnad till handikappade. Pris
for ovriga intresserade 3:— exKl.
moms. Rekvireras fran Handi-
kappinstitutet, Fack, 161 03 Brom-
ma 3, tel. 08/87 01 70.
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Skyddade verkstader
producerar for 110 mil-
joner kr.

Tidskriften Statstjanstemannen
har gjort en uppskattande inter-
viju med avdelningsdirektor Ro-
land Ericsson, AMS, som nidrmast
svarar for verksamheten vid de
skyddade verkstiderna i vart
land. Hir ett avsnitt med stati-
stik:

Trots att en placering vid en
skyddad verkstad dr att betrakta
som langvarig utvisar 1968 ars
statistik att av totalt sysselsatta
10 252 utskrevs under aret 2 605
personer. Av dessa gick 390 till
den Oppna arbetsmarknaden, 131
till annat skyddat arbete, 15 till
hemarbete, 31 till arbetsprovning,
21 till arbetstrdaning, 133 till yr-
kesutbildning, 1013 avgick pa
grund av sjukdom och 871 av an-
nan orsak. De 10 252 sysselsatta
tillhorde foljande arbetshinder-
grupper: rorelsehindrade 2 647,
horselskadade 131, synskadade
176, lugn tbc 248, psykisk sjuk-
dom eller defekt 4 060, annan
sjukdom 1 763, social missanpass-
ning 194, alkoholmissbruk 557,
overarighet 157 och annat arbets-
hinder 319.

Inom de skyddade verkstiderna
finns ndstan varje bransch repre-
senterad om man undantar tex
skeppsbyggeri, massaindustri och
livsmedelsindustrin. Forséljningen
av produkter och tjanster fran
verkstader berdknas 1969 kom-
ma att uppgd till 110 miljoner
kronor trots att ca 70 % av pro-
duktionen bestod av mindre ma-

terielkrivande legoarbeten, dvs av
industrin besatllda detaljer till bi-
lar mm. Inom AMS efterstriavar
man nu att fa till stind samrads-
grupper inom samtliga lin mel-
lan huvudménnen for arbets-
vardsverkstaderna, Kriminalvar-
dens verkstader och verkstiader
under tillsyn av socialstyrelsen el-
ler sjukhusforvaltningar for att
samordna dessa samhillsverksti-
ders marknadsforing, inkop och
kalkylation. Detta for att fore-
bygga konkurrens samhillsverk-
stiderna emellan.

Tva projekt

Efter att ha fatt denna redogo-
relse fragar vi Roland vad som
just nu ligger honom varmast om
hjartat. Vi far omedelbart svar:

— For det forsta har vi 14—15
nya verkstiader, som skall plane-
ras och utrustas men sedan ar det
tva projekt som pa ndgot sitt
maste l0sas. Det ena ar att fa i
gang en finmekanisk verkstad i
Are for astmasjuka. Astmasjuka
som maste vistas i Are om de
skall kunna arbeta. I forsta hand
skulle vi borja med 15 personer,
hemmahorande i olika delar av
landet. Det betyder att det ir
svart for Are kommun och lands-
tinget i Jamtland att bli huvud-
min for verksamheten. Men jag
hoppas att under en Overgangs-
tid fa i gang nagot som gir un-
der benamningen industriellt be-
redskapsarbete.

Det andra projektet giller de
dovblinda. Vi har uppgifter om
112 dovblinda som ar spridda pa
alderdomshem, mentalsjukhus,
hem for psykiskt utvecklingsstor-
da (fast de ej tillhor denna grupp)
och i sina egna hem. De kan inte
pa nagot siatt meddela sig med
omvarlden trots att de intellek-
tuellt ar fullvirdiga. Manga be-
domer vi som formogna att ar-
beta full dag om liampligt arbete
och anpassad arbetsmiljo kunde
beredas dem. Men da de dov-
blinda ar spridda Over hela lan-
det bildar de inom ett landstings-
omrade inte en sa stor grupp att
man kan vidta sdrskilda atgarder.
Jag skulle déarfor som ett forsok
vilja ordna sysselsdttning for 21
personer i tre olika arbetsgrupper.
Men det dr mycket som skall till
sasom bostader, sarskilt utbildad
personal, tekniska hjalpmedel och
framfor allt utbildning och tri-
ning av de dov-blinda for arbets-
uppgiften.



Nya "arbetsmiljo” om
silikosdebatten

Fran arsskiftet ersattes den se-
dan 1913 utgivna tidskriften Ar-
betarskyddet, organ for Forening-
en for arbetarskydd, av tidskrif-
ten Arbetsmiljo. Den nya tidskrif-
ten dr utvidgad och mera pakos-
tad, och bakom den star arbets-
marknadens parter samt organi-
sationer som Arbetarskyddsstyrel-
sen, Arbetsmedicinska institutet
m. fl. Den har 27 500 prenume-
ranter.

I februarinumret dgnas bl a.
silikosdebatten  stort utrymme.
Antalet fall beriknas nu till
3 400. Naigra botemedel finns
fortfarande inte.

Pa ledarplats skriver tidningens
redaktor Bertil Delin bla att det
ar beklagligt att si manga slum-
rade niar silikosfragans fortsatta
behandling redovisades for social-
ministern i november i fjol. Att
inte de fakta som da framlades
uppmirksammades kan manga
lastas for. — Arbetarskyddsstyrel-
sen och Arbetsmedicinska Insti-
tutet har tidigare, bla pa grund
av otillrackliga resurser, visat
exempel pa sin oformaga att sko-
ta utatriktad information. Vad
som skett i silikosfragan ar ett
flagrant exempel. Men LO och
SAF (som ocksda @r represente-
rade i arbetsgruppen for silikos-
fragor) brukar sidllan missa moj-
ligheterna till informationssprid-
ning. Och om det nu &r sa illa
att samtliga parter i en livsviktig
friga misslyckats i en informa-
tionsdetalj, borde da inte nagon
alert professionell nyhetsformed-
lare sett tvirs igenom den in-
formation som bjods och vaskat
fram guldkornen?

— Vad som maste fram i lju-
set, fortsdtter ledaren, dr att en
av de storsta satsningarna hittills
pa en arbetsmiljofriga i vart land
ar pa gang. Sjalvklart kan man
med viss ratt klaga pa “tagord-
ningen” i silikosfragan, men “kri-
tiken mot langrotningen fore sili-
kosprojektet drabbar alla inblan-
dade parter: arbetsgivare- och ar-
betstagaresidan — regeringen och
oppositionen. Det talas i samman-
hanget om manande vickarkloc-
kor. Vem kan vakna vid si liga
decibeltal? Och vem ska Kasta
forsta stenen?”

I ett debattinligg tar LO-lika-
ren, Erik Bolinder, upp kritiken
mot det sk silikosprojektet som
pagitt sedan 1968 och avslutas i
host. Bolinder skriver bla att en
rad initiatitv har tagits som lett
till en serie av stora och resurs-
krivande insatser framfor allt for
Arbetarskyddsverket och Arbets-
medicinska Institutet. — Insatser
med dessa dimensioner kan inte
forsigga utan gnissel i maskine-
riet. 1 vissa lidgen maste priorite-
ringar ske. Inom vissa sektorer
kan arbetsbelastningen bli Over-
miktig. — Silikosprojektet i den
modell som det fn fatt borde i
princip vara ctt tillfredsstillande
svar pa krav pa atgirder.

Stenindustriarbetareforbundets
ordférande, Gosta Sandberg, ar
kritisk mot sin branschs hand-
liggning av dammbekdmnings-
fragor. I arbetsgrupper for buller-
och silikosfragor inom stenindu-
strin fick man fram ldsningar pa
dammproblemen. 1 arbetsgruppen
ingick foretridare for arbetsgi-
vare- och arbetstagareorganisatio-
ner, Arbetarskyddsverket, Arbe-
tarskyddsnimnden och Arbetsme-
dicinska Institutet. — Samarbetet
i gruppen har varit det bista, si-
ger Sandberg, men ndr det gallt
att fi ut ronen pa arbetsplatserna
har arbetsgivareorganisationen in-
te lyckats fi sina medlemmar att
acceptera riktlinjerna. Alla har
vintat pa alla med pafoljd att den
teoretiska 10sning man Kkommit
fram till inte kunnat appliceras
pa gingse verktyg.

Inom andra branscher — gjute-
rier tex — har man varit mera
lyhérd och anvint sig av de ron
som gjorts med sikte pa stenindu-
strin.

Vem skall betala
miljovarden

Man kan vinta ytterligare for-
bittringar i miljovarden i det
framtida samhillet, dar var och
en, oavsett vilken funktion i sam-
hillet han har, har en grundut-
bildning som innebdr kunskaper
om hur var och en, oavsett verk-
samhetsomrade, paverkar miljon,
anser  generaldirektor  Valfrid
Paulsson, Naturvardsverket, i en
artikel i Kommunal tidskrift, vars
nr 3/70 ir ett temanummer Kring

naturvardsaret 1970. Sedan ater-
star naturligtvis avvigningsfragor-
na, som far bli foremal for de-
batt och politiska virderingar, an-
svarsfordelningen och de ekono-
miska fragorna.

Vi har traditioner pa samarbe-
tets omrade hir i landet, och det
dr dessa vi tillampar dven inom
miljovarden. Kanske vagar man
pastd att anspénningen for att
klara av den har uppgiften @r dn-
nu storre tack vare den enskilde
individens engagemang i miljo-
vardsfrigorna och var vetskap
om de faror som hotar med en
fortsatt miljoforstoring.

Utover detta kan man vinta
ytterligare forbattringar i miljo-
varden i det framtida sambhillet,
dir var och en, oavsett vilken
funktion i samhillet han har, har
en grundutbildning som innebir
kunskaper om hur var och en,
oavsett verksamhetsomrade, pa-
verkar miljon. Sedan éterstar na-
turligtvis avvigningsfragorna, som
far bli foremal for debatt och po-
litiska virderingar, ansvarsfordel-
ningen och de ekonomiska fré-
gorna.

Ytterst dr det ju trots allt var
och en, konsumenterna, som far
bira kostnaderna. Det dr bara en
fraga vilken vig de skall tas —
via priserna pa varor, via kom-
munalskatten eller via statsskat-
ten. Vigledande dér far vara den
16sning som av alla kan uppfattas
som den mest praktiska och ritt-
visa.

Det idr pa detta omrade den
framtida debatten kommer att sta
hardast.

Onédiga bullerproblem

I Arbetsmilio 2/70 behandlar by-
ridirektéor Gunnar Sundberg vid

Arbetarskyddsstyrelsen aktuella
bullerproblem.  De  miitningar

som foretagits visar att bullersi-
tuationen ar otillfredsstdllande pa
bade gamla och nya arbetsplat-
ser. Att situationen ir sadan be-
ror pa att kunskaper om buller
kommit sent och att utvecklingen
hunnit sa langt.

De miitningar som foretagits vi-
sar att bullersituationen ar otill-

fredsstillande pa bade gamla och
nya arbetsplatser. Att situationen
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ar sadan beror pa att kunskaper
om buller kommit sent och att
utvecklingen hunnit sa langt.

Foretagsledningarna,  maskin-
konstruktorer och arkitekter har
otillrickliga kunskaper for att ef-
fektivt kunna bekdmpa bullret.
Vi har forst nu kommit dirhin
att utbildning och erfarenhet ar
tillrickliga for att en allmidn in-
sats skall kunna goras pa buller-
omradet. Pa dldre arbetsplatser
finns maskiner som byggts utan
kinnedom om bullerbekimpande
atgirder. Hir finns onddiga bul-
lerkédllor som vibrerande skydds-
kapor, olampligt utformade ut-
sugningsanordningar och ett all-
mint daligt underhdll: Maskiner-
na kan ocksd vara olampligt upp-
stillda sa att vibrationerna over-
fors till byggnadsstommen. Aven
pa moderna arbetsplatser, dir
man  beaktat  bullerproblemen,
finns onodiga bullerkillor. Ett
vanligt exempel dr luftpys frin
pneumatiska enheter.

Det bor tilliggas att Ingeniors-
vetenskapsakademien redan for
omkring tio ar sedan utredde
bullerfragan och dia hade atskilli-
ga rekommendationer att ge.

"Trafiksjukdomen”

MFT, medicinska foreningarnas
tidskrift, dgnar sitt nr 1/70 nis-
tan helt at “Trafiksjukdomen™. 1
en utmirkt tema-artikel skriver
Lars Smedman:

Man kan definiera “sjukdom”
som en typ av icke onskvdrt vixel-
spel mellan organismen och om-
givningen. Snart sagt all sjukdom
innehéller ju ett moment av rub-
bad jamvikt med miljon, av ho-
meostas som satts ur spel eller ta-
git ej Onskad form. Dirav foljer
naturligtvis inte, att alla typer av
motsidttning mellan individ och
miljo  bor kallas sjukdom. Be-
teckningen "sjuk” har ju kommit
att gélla ett tillstind hos indivi-
den forst och frimst. En sidan
hiar vid sjukdomsdefinition kan
emellertid vara klargorande. Med
den far man fram detta viktiga:
Omgivningen, miljon kan vara
sjuk lika vil som individen.

Mot bakgrund av det hir re-
sonemanget blir trafiksjukdomen
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ett anvindbart begrepp. 1 vart
samhiille rader ett i flera avseen-
den icke Onskvirt forhallande
mellan den miljo, som biltrafiken
skapar, och trafikanten-ménni-
skan. Trafikmiljon, dvs fordon,
vigar, fordonshastigheter etc, ir
inte anpassad till méanniskans for-
utsittningar. Tviartom finns det
ofta ett motsatsforhillande mel-
lan trafikens krav och sidana
egenskaper hos trafikanterna som
reaktionssnabbhet, uppfattnings-
formaga, formaga till morkerseen-
de mm. Inte heller dr bilarnas
konstruktion inriktad pad att mi-
nimera skadorna da Kollisionen
val dr ett faktum. Genom sin
ohimmade utbredning och tillvixt
trider trafiken dessutom fornir
elementira minskliga behov som
ren luft, frihet till tystnad i mil-
jon och mat fri frin potentiellt
giftiga dmnen. (Jag tdnker hir
pa bensinblyet och dess tendens
att lagras upp i minniskokroppen
— sannolikt med obehagliga kon-
sekvenser pa sikt.) Sirskilt stor-
stadsbilismen bidrar med luftfor-
oreningar och buller till att fram-
kalla en hel rad sjukdomar.

De sjukdomstillstind, som fram-
kallas av denna brist pd samstim-
mighet mellan & ena sidan min-
niskans forutsédttningar och be-
hov och & andra sidan trafiken,
kan sammanforas pa grund av sin
gemensamma orsak. Trafiken i
dess nuvarande form utgor alltsa
trafiksjukdomens  etiologi. De
sjukdomsframkallande ~ mekanis-
merna, patogenesen, bestir vid
sjukdomens akuta form av olika
typer av Kollisioner och vid den
kroniska formen av verkningarna
av luftfororeningar, buller, stilla-
sittande och stress. De sjukliga
fordandringarna, patologin, inbegri-
per i det forra fallet skallskador,
komplicerade benbrott, aortarup-
tur mm, i det senare bla arte-
rioscleros och lungfériandringar.
Den kliniska bilden och forloppet
varierar avsevirt.

Behandling av sjukdomen

Smedman foreslar ocksd behand-
ling av trafiksjukdomen, atgirder
som alldeles sidkert maste kom-
ma:

Pa det hir stadiet i framstill-
ningen, star det vil Klart, att tra-
fiksjukdomens  behandling inte
Kan inskrinka sig till strikt medi-
cinska atgirder. Den inbegriper

som en sjilvklarhet varden av off-
ren for trafikolyckorna och de
andra hdr ovan beskrivna verk-
ningarna av bilismen, men di an-
griper man, si att siaga, bara ena
halvan av sjukdomen. Det enda
som pa allvar kan nedbringa off-
rens antal dr en omfattande pro-
fylax. Atgirderna maéste sittas in
pa det politiska planet.

1. En omférdelning fran privat
till kollektiv trafik i titorterna
och fran tung landsvagstrafik till
tag péa riksplanet. Detta kan till
att borja med ske genom noll-
taxa pa kommunala transportme-
del och genom slopandet av 10n-
samhetskravet pa varje enskild
jarnvagstracka. Varfor ska alla
jarnvdgar 16na sig? E 4 Ionar sig
ju inte som foretag betraktad.

2. En i mojligaste mian kon-
sekvent trafikseparering atminsto-
ne i stiderna. Cykelfiler och filer
for kollektivtrafiken bor kunna
astadkommas snabbt.

3. En radikal fordndring av bi-
larnas grundkonstruktion och ut-
rustning, sa att sdkerhetens krav
far hogsta prioritet. Det #r tek-
niskt fullt mojligt att tillverka bi-
lar i vilka passagerarna kommer
lindrigt undan @dven vid kraftiga
kollisioner. Effektiva avgasrenare
maste givetvis bli standard.

Pa litet liangre sikt méste det
ske en genomgripande forindring
av hela transportplaneringen —
eller rittare, maste det skapas en
medveten planering pa detta om-
rade. Vi kan inte fortsitta att ba-
ra friga hur mdanga bilar det
kommer att finnas 1980. Dess-
utom maste man utveckla alterna-
tiva transportsystem (tex med
fordon, som kan gi bide pa vig
och rils). Ocksa sjdlva systemet
med privata bilar, som #dgarna
aker ut och trings med pa gator
och vigar nagon timme om dagen,
och som for Ovrigt star stilla och
rostar, sjalva det systemet repre-
senterar en irrationalitet och ett
sloseri, som blir alltmer oaccep-
tabla. En vil utbyggd, samhills-
dgd bilutlaning borde i framtiden
kunna gora bildgandet onddigt.
De bilar som tillhandaholls skulle
naturligtvis vara av i det nar-
maste buller- och avgasfri typ.
Atminstone stadskdrnorna borde
hillas fria fran privat biltrafik.




Trafikmiljéns problem

I Arbetsledaren 4/70 skriver sig-
naturen Bilstrom att i dag far vi
skorda frukterna av det littsinne
som gjorde att man lit bilismen
expandera fritt och ta konsekven-
serna niar det giller att anpassa
miljon till den nya situationen.

Detta #ar bakgrunden till den
kampanj om trafiken och miljon
som trafiksikerhetsverket tillsam-
mans med naturvardsverket, plan-
verket och  kommunforbundet
startar i mitten pa april. Huvud-
inslaget av kampanjen utgors av
provokativa utomhusutstillningar
som kommer att visas pa ett hun-
dratal orter. Diar kommer man att
lamna underlag for som man hop-
pas skarpa och sakliga debatter
om trafiken och miljon ur alla
tinkbara aspekter. Exempel pa
sadana fragestillningar ar: Priori-
teras framkomligheten for bilarna
pa andra trafikanters bekostnad?
Vad har dldre, handikappade och
barn for speciella krav pa trafik-
miljon och hur tillgodoser vi des-
sa? Kan vi befria stiderna fran
icke nodvindig biltrafik — och
vilka krav medfor i sa fall detta
pa den kollektiva trafikapparaten?

Cykeln ar ett bra individuellt
fortskaffningsmedel  till  skolan
och jobbet. En tredjedel av de
dodade cyklisterna — 1968 om-
kom 152 cyklister i trafiken —
ar pensiondrer. En undersokning
visar att var tionde pojke nagon
géing blivit pakord av en bil. Hur
staimmer detta med den nuvaran-
de trafikplaneringen?

Dagens samhille dr ett bilsam-
hille. Det medfor att sambhillet
allt mer planeras med hinsyn till
bilismen. Trots expansionen sak-
nar dock hilften av landets hus-
hall bil. Hur loser man de billo-
sas kommunikationsproblem?

Och hur 10ser man konflikten
mellan de olika trafikantgrupper-
na? Vi vet att om vi kan separera
olika trafikantkategorier sa att de
inte behdver motas i samma plan
skulle vi fa ned olyckorna avse-
virt., Men hur prioriterar myndig-
heterna byggandet av gangtunnlar
eller viadukter?

En av bilismens foljdverkningar
ir som sagt buller och luftforore-
ningar. T vilken takt kan vi kridva
att fabrikanterna fOrser bilarna
med effektivare avgasrenare och
ljuddampare? Maste alternativet

bli att forbjuda biltrafiken i titt-
bebodda omraden?

Det iir bekviimt att ika bil frian
port till port. Men vad siiger att
kollektivtrafikanten ska ha lingre
giingvig in bilisten? Det finns tra-
fiksystem under utveckling som
iiven ger kollektivtrafikanten moj-
lighet till individuellt val.

Bilen har givit oss en tidi-
gare okind rorelsefrihet och till-
fille till rekreation samtidigt som
den varit ett villkor for vilstands-
utvecklingen. Ar vi beredda att
acceptera det pris i fraga om do-
dade och invalider som den Oka-
de bekvimligheten och de ekono-
miska framstegen kostar? Eller
ska vi kriva andra radikala 10s-
ningar?

Det ir fragor av den hdr typen
som utstiillningarna tar upp och
som dven kommer att belysas lo-
kalt. Kommunerna kan ocksa an-
vinda utstillningarna till att ta in
opinioner och synpunkter, ordna
egna klotterplank etc.

Alit detta #r ju utmirkt — fra-
gorna behover stillas gang pi
ging och man kan vil hilla med
Bilstrom da han sammanfattar:
“Har har vi faktiskt ett ovanligt
fint exempel pa samordning av
trafiksikerhetsarbetet savial myn-
digheterna emellan som mellan
foretag och myndigheter.”

Men tacksamheten Over ett gott
initiativ utesluter inte att man
fortsitter att beklaga den politis-
ka feghet som gor att inga radi-
kala krafttag tas. Vilken stad blir
forst med att forbjuda privatbils-
trafik i centrum? Vilken kom-
munikationsminister (eller rege-
ring) vagar forst infora en gene-
rell hastighetsbegrinsning som @r
anpassad efter vigarnas, fordo-
nens och minniskornas bristfallig-
het?

Inga klotterplank i virlden kan
ersitta civilkurage!

Arbetsterapeuten och
handikappades bostader

Tidskriften Arbetsterapeuten nr
2/70 har bostiader som tema. Det
ir intressant att allt flera av vard-

yrkenas organisationer liksom alla
handikappintresserade borjar an-
gripa detta forsummade omride,
Redaktoren, Britmari Brax, har
skrivit en mycket personlig in-
ledning till numret under rubri-
ken “Arbetsterapeutens roll vid
bostadsanpassning”. Den ir vird
att citera:

Det kom rikssamtal fran en
norsk kollega. Hon undrade vem
som i Sverige anpassade handi-
kappbostiderna till individen. Jag
berittade da om mina erfarenhe-
ter och om tillvigagangssittet i
Goteborg. Det liat mycket gediget,
niar jag berittade om det, men
nar samtalet var over, undrade
jag hur det egentligen fungerade
med anpassningen av invalidbo-
stader i Sverige som helhet. Si
och sd skulle jag tro. Men det in-
gar i arbetsterapeutens utbildning
och mdste siledes bevakas av oss.
Vi miste ta initiativ, inte sla oss
till ro och avvakta att nagon an-
nan skall gora det. Arbetstera-
peuten har ordinationsratt av tek-
niska hjalpmedel och dessa kan
ej ordineras tillfredsstillande utan
utprovning i den miljo dar de
skall anviandas. Darfor maste det
bli arbetsterapeutens uppgift att
anpassa bostaden till individen —
det giiller nybyggnation sivil som
befintlig bebyggelse.

Detta innebdr naturligtvis inte
att arbetsterapeuten sjalv  skall
planera hela anpassningen utan
vara expert pa sitt omrade och i
sin tur fa hjalp av arkitekt, el-
och vvs-konsult. Dessa konsult-
arvoden ingir i invalidbostadsbi-
draget, men far ej Overskrida §
—10 % av godkidnda kostnader.

Till bostadsanpassningen hor
ocksid hushdllstraning, arbetsratio-
nalisering, trianing i anvandandet
av tekniska hjialpmedel i hemmet
samt boendetrining (se artikeln
frin Lillhagens sjukhus). Ytterli-
gare forekommer pensionsbedom-
ning av handikappade husmodrar.
Visste ni att husmorsyrket dr det
vanligast forekommande bland de
handikappade?

Allt detta betyder att det dalig-
ger arbetsterapeuten att folja ut-
vecklingen rorande halvfabrikat,
nya stidmetoder, nya redskap,
nya textilier, nya material m m,
annars kan hon inte fungera som
Konsult.

Hur gor man lampligen detta?
Kom med forslag!
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Stipendier Arbetsvard och rehabilitering
Virldshilsoorganisationen, WHO, ledigforkla- SMT nr 7—8/69

rar for ar 1971 ett antal stipendier for personal
inom den allminna hilso- och sjukvirden (li-
kare, sjukskoterskor, apotekare, veterinirer,
ingenjorer, sjukgymnaster m. fl.). Stipendierna Gunnar Lindgren
ir avsedda for fortbildning for sokandes verk-
samhet i Sverige och studierna kan bedrivas

Temanummer med artiklar av

A Ch Gogstad

individuellt eller vid organiserade kurser inom Einar Helander
sidana dmnesomriden, dir storre mojligheter .

erane A RS orre. moylig Alvar Sundvik
till utbildning foreligger utanfor @n inom Sve-

rige. Mojligheterna att erhélla stipendier for Nils Masreliez
studier i Amerikas forenta stater ir begriinsade. Gunnar Inghe

Ansokan jamte handlingar i Ovrigt, som so-
kanden Onskar dberopa, torde ingivas till
Nimnden for internationella hilsovardsiiren- m. fl.
den, Socialstyrelsen, 105 30 Stockholm, senast
den 19 maj 1970.

Ansokan skall innehdlla uppgift om imnet
for studierna samt forslag till studieland och
studietid. Socialmedicinsk tidskrift

Stipandierna utgores av ett belopp for kost
och logi, omkring 1.500—2.200 kronor i ména- Fack, 104 01 STOCKHOLM 60
den, nigot olika for olika linder, samt resor Tel. 08/83 20 83
fran och till Sverige samt inom studielandet.

Thore Andersson—Leif Morkvist

Pris kr 7: — + moms. Rabatt vid storre
bestallningar direkt fran

socialmedicinsk tidskrift Annonsavdelning:
Red. Nils Byttner, Strandliden 60, 16204 Vallingby.

Prenumerationspris : (inklusive moms.) Tfn 08-38 5299, 3877 58.

Helar kr 35, halvar kr 20.

Annonspriser:
Studerande helar kr 20. ) - :
Léosnummer kr 4. (exkl. moms.) Dubbel-nr kr 7 :— angsslggets andra sida kr 550, omslagets fjarde sida
Tidskriften utkommer med 10 nummer per &r helsida kr 500, halvsida kr 300, kvartsida kr 175
(1 per manad utom juli och augusti). mm-pris kr 1:50 per enkel spalt, 70 mm.
Atergivande helt eller delvis av originalartiklar ur smt Spalthojd 210 mm, spaltbredd 70 mm,
utan angivande av kallan férbjudes. sidans bredd (2 spalter) 150 mm.
Utgivningsplan 1970
Nummer 3 4 5 6 7 8 9 10
Utkommer 25/3 29/4 27/5 27/6 26/9 28/10 26/11 19/12
Sista manu-
skriptdag
for annonser  24/2 26/3 24/4 2/6 2/9 30/9 30/10 24/11
platsannonser  6/3 10/4 5/5 12/6 11/9 9/10 6/11 4/12
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