Lamplighetsprévning av motorfordonsforare

Administrativa aspekter med sarskild hansyn till
lansstyrelsernas verksamhet

Skall vi som hittills rakna med att praktiskt
taget alla manniskor skall ha koérkort? Eller
skall samhaéllet dra den fulla konsekvensen
av att vi skapar en trafikmiljo som inte pas-
sar alla? Och forbjuda de personer att kora
bil for vilka miljon icke passar samtidigt som
vi ger dem mojlighet till omskolning, taxi till
och fran arbetet etc.

Fragorna stélls av Carl-Johan Cosmo, hov-
rattsassessor vid Svea hovratt, i detta inlagg
som ocksa ger en Oversikt over den admi-
nistrativa proceduren vid korkortsgivningen,
och nagra aktuella problem i samband dar-
med.

Lamplighetsprovning korkortsaspirant eller
korkortsinnehavare forekommer i tva olika skeden,
niamligen dels i samband med att trafikanten soker
korkort och dels i samband med ifragasatt ater-
kallelse av korkort. Om vi begriansar oss till kor-

kortsgivningen, sa bestar hir den administrativa

av

lamplighetsprovningen i tre delar. Det ar for det
forsta forarprovet som ju innebédr en uppkorning
for att visa bl.a. korskickligheten. For det andra
det egentliga limplighetsintyget, som utfdardas av
polismyndigheten. Och slutligen for det tredje la-
karintyget. Dessa tre olika prov eller intyg berdr
1 viss man samma omrade. Vissa fragor provas
eller kan komma att prévas i samtliga fall, Har
kan uppsta grinsdragningsproblem, Sjilvfallet kan
det diskuteras om det ar riktigt att dessa tre intyg
utfardas var for sig eller om inte en samlad be-
domning vore att foredra.

Polisens lamplighetsintyg

I fortsittningen skall vi i stort sett dgna oss at
lakarintyget. Det kan emellertid dessforinnan vara
anledning att nagot berdra polisens lamplighets-
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intyg. Bakgrunden till den syn som vi i dag har
pa dessa fragor ar trafiksdkerhetsutredningens,
den s.k. Mossbergska utredningens, tankar fran
1950-talet. Hir spikade man tesen att “méanniskan
kor som han lever”. Det ar mot den bakgrunden
som gillande regelsystem i fraga om lamplighets-
intyget ar utformat.

I lamplighetsintyget redovisar polisen innehal-
let i vissa register, t.ex. polisregister, nykterhets-
namndens register. Vidare kontrolleras om t.ex.
barnavardsnamnd och andra sociala nimnder har
upplysningar av viarde. Om det inte hittas nagot
anmarkningsvirt i samband med denna formella
kontroll, sa utgor lamplighetsintyget ndrmast en-
bart en bekriftelse av detta. Om det ddremot i
samband med kontrollen uppmirksammas nagon
registeranmiarkning sa kan detta foranleda en for-
hallandevis fullstindig personutredning. Polisen
hor arbetsgivare, likare, anhoriga etc.

Lansstyrelsen dr inte bunden av polisens upp-
fattning i lamplighetsfragan. Styrelsen kan alltsa
mot polisens uppfattning uttala att en viss person
ar lamplig eller inte lamplig att fora motorfordon.
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Lakarintyget

Jag overgar till likarintyget — dir forhallandena
dr annorlunda. Hir ligger i princip beslutanderat-
ten hos medicinalstyrelsen-socialstyrelsen. Lins-
styrelsen @r bunden av socialstyrelsens beslut. Om
en person lider av en sjukdom, som visentligen
minskar hans formaga att fora bil, sa kan korkor-
tet i princip endast utfiardas efter medgivande av
socialstyrelsen. De undantag som davarande medi-
cinalstyrelsen har medgivit i sitt cirkuldar nr 29 ér
saledes endast en delegation av medicinalstyrelsens
egen beslutanderitt.

Det kanske i detta sammanhanget skall erinras
om, att dessa regler om att socialstyrelsen i prin-
cip dr den beslutande, dr regler som &r bestamda
av riksdag och regering gemensamt. Det dr alltsa
ingen friaga som kan &ndras i administrativ ord-
ning. Nir vi alltsa diskuterar onskemal om @nd-
ring i socialstyrelsens praxis betriffande delega-
tionsfrigor sd maste vi ha klart for oss att styrel-
sen inte kan delegera all beslutanderitt till lans-
planet utan lagindring. Sjdlvfallet kan emellertid
utan sadan dndring delegationen av beslutande-

ratten till lansstyrelserna vidgas.

Periodisk lakarkontroll

Det har i flera sammanhang av olika utredningar
framhallits vikten av att man haller en fortlopan-
de kontroll av bilisterna. Det har erinrats om al-
att det dr viktigt att detta uppmirksammas. Trots
att riktigheten av dessa yrkanden vil knappast kan
bestridas har de medicinska skilens relativa bety-
delse vid korkortsaterkallelse visentligt minskat
under de senare aren. Medan det i mitten av 50-
talet var 15 %
var medicinskt betingade, sa hade denna andel i

av alla korkortsaterkallelser som
borjan av 60-talet sjunkit till 6 %.

Vilka manniskor skall fa upptrada i
trafiken?

Den trafikmiljo som vi har i dag, dr sa komplice-
rad, att det inte dr mojligt ens for en trafikant
med de allra bista forutsiattningar att folja alla
de anvisningar som trafikreglerna limnar, Trafi-
ken stiller alltsé ménniskan infér problem, som
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den inte ens med en langtgaende forsiktighet Kan
bemistra. Detta innebir att kraven pa den miansk-
liga prestationsformagan i det avseendet som ar
betydelsefullt i trafiken, inte kan stillas alltfor
hoga. Minniskan &r inte vuxen att bemistra tra-
fikintensiteten och den tekniska utvecklingen. Vad
ir da orsaken till detta? Jo, det dr naturligtvis det
att vi har skapat ett trafikmaskineri, som inte &r
anpassat till midnniskan. Det dr inte anpassat till
den minskliga prestationsformagan. Och vi maste
rikna med att under en lang tid framdver ha en
sadan trafikmiljo.

Det dr alltsda enligt min uppfattning inte tink-
att
i dag ldgga fram och genomfora ett forslag om en

bart — atminstone inte praktiskt tinkbart

trafikmiljo som passar for oss manniskor. Det har
diskuterats hur man skulle utforma en sadan mil-
jo. Professor Johansson i Uppsala har t.ex. sagt
att man i sa fall sjalvfallet bor infora ett generellt
omkorningsforbud.

Det kan ocksa konstateras att vi vid korkorts-
givningen i allmédnhet rdknar med att det stora
flertalet eller praktiskt taget alla ménniskor skall
ha korkort. Det dr bara en mycket liten procent,
som inte kan fa korkort. Detta innebédr, mot bak-
grunden av vad jag har sagt tidigare, att vi med-
vetet slapper ut i trafiken ett stort antal ménni-
skor, som inte dr lampade for den trafikmiljo som
vi har skapat. Jag skall bara hédr erinra om hur
man gor inom lufttrafiken, diar man for det forsta
varit mycket mera framsynt ndar det giller trafik-
miljon. Och for det andra har man en mycket
kraftigare gallring av de personer, som skall sldp-
pas ut i trafiken.

Jag tycker att man aminstone skall stilla fra-
gan ar det en riktig avvdgning, som vi har gjort
vid vigtrafiken. Skall alla eller praktiskt taget alla
trafikanter ha bil? De flesta har hitintills svarat ja
pa den fragan. Och jag vill inte sdga, att jag vill
ge ett annat svar. Men jag tycker att fragan @r
vird att tinka Over. Man kan ju tdnka sig att sam-
hillet drar den fulla konsekvensen av att vi skapar
en trafikmiljo som inte passar alla. De personer
for vilka miljon ej passar forbjuder vi att fora bil
men ger dem samtidigt mojlighet till ev. omskol-
ning. De far ta taxi till och fran arbetet etc.



En annan vdg ar sjalvfallet, att vi radikalt gor
om var trafikmiljo. Jag vill erinra om att man pa
vissa stdllen har borjat med detta. I Mont Blanc-
tunneln har man t.ex. anordningar som standigt
kontrollerar fordonens hastighet. De reagerar fort-
I6pande under hela korningen, sa att man maste
halla sig inom de bestimda hastighetsgrianserna.
I en utveckling efter dessa linjer ar det mojligt
vi i framtiden far en battre trafikmiljo.

Betydelsen av medicinska avvikelser

Hir tror jag att vi mer eller mindre maste presu-
mera att en person, vars kapacitet i vasentlig man
negativt avviker fran normalménniskan ocksa ar
mer olycksbendgen dn normalmianniskan. Anled-
ningen till att vi inte i varje enskilt fall kan krdva
att okad trafikfara ar klarlagd ar den att vi inte
har nagon klar uppfattning om vad medicinska
bristande forutsdttningar betyder i trafikolycks-
sammanhang. Hela lagstiftningen dr grundad pa
ett medicinskt sunt fornuft. Medicinare har gissat
sig till vilka som @r farliga i trafiken. Den som
vill ha @ndring till stand i nuvarande tillampning
t.ex. betr, ett visst sjukdomstillstand, han maste
redovisa en utredning, ddr han visar att den aktu-
ella avvikelsen fran “normalminniskan™ inte har
nagon betydelse i trafiksikerhetssammanhang.

Trafikforskning

Nidar man ser pa de olika undersdkningar som
gjorts av olika faktorers betydelse for trafikolyc-
korna, sa dr det inte sdllan som man vill uttrycka
ett varningens ord till dem som bygger sin under-
sokning pa polisundersokta olyckor. Detta mate-
rial ar namligen selekterat. Dels dr det sa att vissa
typer av olyckor har folk mindre benédgenhet att
fora till polisens kdnnedom. Redan diar sker ett
urval. Dels rapporterar polisen inte alla olyckor,
som dom far kdnnedom om. I detta sammanhang
tror jag att kanske en hel del olyckor som har
medicinska grunder faller bort. Polisens under-
sokning ar och skall vara inriktad pa den rittsliga
fragan. Finns det en medicinsk forklaring till olyc-
kan bor trafikanten inte straffas. Foljaktligen kan
det hidr finnas en bendgenhet hos polisen att inte
anteckna en sadan olycka.

Villkorlig kérkortsgivning

All differentiering av korkort moter administrati-
va problem. Detsamma giller saledes ett oOkat
antal villkorsbelagda korkort. Kontrollen dr i
dessa fall mycket svar. Det dr ju mojligt att data-
tekniken hdar kommer att hjdlpa oss. Som det nu
ar dr det hela tiden fraga om en manuell kontroll.
Det kan inte bli sa manga som en polisman hinner
kontrollera pa en dag. Innan en lagstiftning ge-
romfors maste man fraga sig vilken effekt ett
villkorsbelagt korkort har pa innehavarens upp-
tradande i trafiken om villkoret aldrig kontrolle-

ras.

Harmed kungores till ansokan ledig en tjanst
som
FORSKARASSISTENT | STATISTIK

Tjansteinnehavaren bor ha avlagt licentiat-
examen i statistik eller matematisk statistik
och avses fullgora halva tjanstgéringsskyldig-
heten inom statistik och halva inom amnet
socialmedicin.

Tjansten, som ar placerad i l6negrad Ue 17,
tillsattes med forordnande tills vidare, dock
for en tid av hogst tre ar i sander. Bestam-
melser rorande forskarassistenttjanster ar
meddelande i Kung!. brev 30/6 1968 med se-
nare andringar.

Till kontoret vid Umea universitet stalld an-
sokan skall atféljd av aldersbetyg, meritfor-
teckning och ovriga handlingar, vilka sokan-
den onskar aberopa, vara inkommen till uni-
versitetsforvaltningen, 90187 Umea, senast
onsdagen den 25 september 1968.

Sokanden skall vara beredd att efter anmodan
inkomma med lakarintyg enligt faststallt for-
mular.

Umeéa den 4 september 1968
REKTORSAMBETET
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