Forekomst och anvindningsfrekvens av sikerhetsbilten
1 personbilar?

Av med. lic. Claes-Géran Bickstrom, Malmé

Introduktion

Sedan ar 1958, da normer for sikerhetsbilten
i bilar introducerades i Sverige (1), har person-
bilarna i raskt stigande utstrickning utrustats
med sikerhetsbilten. Sélunda fann Lindegard
(2, 7) vid en stickprovsundersokning i Skéne
under varen 1958 sikerhetsbilten i 6,7 %0 av de
1.000 undersckta bilarna. Vid en liknande un-
dersokning viren 1959 pa samma plats pavisa-
des en Gkning av biltesforekomsten till 24,3 /o
och 1960 forekom inmonterade bilten i 50,7 %/o.
Enligt Lindgren (3) skall stickprovsundersok-
ningar under 1960 ha visat att sikerhetsbilten
inmonterats i ca hilften av de i trafik varande
bilarna.

En jdmforelse med andra linder (4, 5, 8)
visar att Sverige hittills kan betecknas som det
enda land, dir sikerhetsbilten niistan helt slagit
igenom.

Det ar emellertid vilkiint, att dven om bilten
inmonterats i bilarna sa anvindes de icke i full
utstrickning. Vid en analys av 124 olyckor, dir
sikerhetsbalten varit inmonterade, fann Bick-
strom (6) att béltena ej anvints i 35 %0 av fal-
len. Lindegard fann i ovanniamnda undersskning
(2, 7) att biltena ej anviindes i ca 18 %. Det
bor dock papekas, att till kategorin outnyttjade
bilten hédnforde Lindegdrd endast sddana for-
don, dir varken forare eller passagerare an-
vinde bilten”. Om salunda passageraren an-
viande bilte men icke féraren, hianfordes fordo-
net till kategorin anvinda bilten. Eftersom det
icke dr ovanligt att endast en av 2 akande i fram-
sitet anviander biltet, maste den av Lindegard
angivna anvindningsfrekvensen vara for hog.

Foreliggande undersokning avser dels att be-
lysa forekomst och anvindningsfrekvens av si-

1) Fréan Kirurgiska Universitetskliniken, Allminna
Sjukhuset, Malmo. Chef: Professor H. B. Wulff.

kerhetsbilten vid landsvigskorning, dels att sika
konstatera huruvida de vanligast forekommande
biltena skiljer sig i friga om anvindningsfre-
kvensen.

Material och metod

Undersckningen genomférdes under oktober
ménad 1961 i samarbete med statspolisen sam-
tidigt med av denna anordnade trafikkontroller.
For att erhalla ett genomsnitt av férekomsten och
anvindningen av sikerhetsbilten forlades kon-
trollerna till olika vigar. 3 kontroller dgde rum
pa riksvidg 4 i Hurva, 3 pé riksvig 2 soder om
Saxtorp, och en kontroll anordnades pa riksvig
1 utanfor Halsingborg.

Hinsyn togs till att férekomst och anviindning
av sikerhetsbilten kan variera i sondags- och
vardagstrafik. Sdlunda forlades 3 av kontroller-
na till sondagar och 4 till vardagar, varvid ock-
sa uppnaddes att materialet blev jimnt fordelat
mellan sondagar och vardagar.

Vid varje kontroll undersiktes s& manga bilar
som mdjligt, oberoende av &rsmodell. P4 grund
av den tidvis tdta trafikintensiteten var det av
sikerhetsskil icke mojligt att undersoka varje
passerande bil, vilket icke innebar ndgon selektiv
inverkan pa materialet.

Samtididgt med att férekomst och anvindning
av de olika biltestyperna noterades tillfragades
de bilakare, som ej anviinde sina bilten, om or-
saken hartill.

Resultat

Totalt undersoktes 1.267 personbilar, dirav
645 pa sondagar och 622 pa vardagar. Fore-
komsten av inmonterade sikerhetsbilten i dessa
bilar framgar av tab. 1.

65 %0 av bilarna var utrustade med sikerhets-
bilten. Férekomsten var hogre under vardagar
an under sondagar, 70,4 /0 under vardagar mot
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TABELL 1.
Antal Dirav med
bilar inmonterade sikerhetsbdlten
Sondagar 645 385=59,7 %
Vardagar 622 438=170,4 %0
Summa 1.267 823=65,0 %

59,7 %0 under sondagar. Skillnaden &r statistiskt
signifikant, (P < 0,001).

Personbilar av sena drsmodeller var oftare for-
sedda med sikerhetsbilten an dldre arsmodeller

(fig. 1). I 1960 och 1961 ars bilar forekom

Fig.1
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bilten i 85 %0 medan motsvarande tal inom ars-
modellerna 1955—56 var mindre dn 50 %. 10
ar gamla och dldre bilar var utrustade med bal-

Bilar av senare arsmodell forekom oftare un-
der vardagar &n under sondagar (tab. 2). Detta
i forbindelse med att de nyare bilarna i mycket
hog utstrickning var utrustade med bilten, kan
forklara den i tab. 1 pavisade hogre procentuella
fordelningen av bélten under vardagar.

Anvindningsfrekvensen av sikerhetsbiilten

Totalt registrerades i de 823 biltesforsedda
bilarna 1.286 sikerhetsbilten, vilka antingen an-
vindes eller icke anvindes av de akande. Som
regel forekom bilte bade for passagerare fram
och férare. Diremot var endast 2 bilar utrustade
med balten for baksitet.

741 bilten utnyttjades av de 1.286, vilket in-
nebar att nigot mer én hilften, 57,6 0/o, av bal-
tena utnyttjades (tab. 3).

Av tab. 3 framgédr vidare att biltena anvin-
des relativt oftare under sondagar dn under var-

dagar (P < 0,05).

TABELL 3.
Symtom-Diagn. ‘ 1960 i 1961 \ S:a ‘ M l Kv
Huvudvirk 269 | 310 | 579 | 193 | 386
Epilepsi o. likn. | 108 | 102 | 210 | 100 | 110
Smiirtor 87 53 | 140 69 | 71
Yrsel 85 88 | 173 76 97
Ovriga 262 | 208 | 470 | 228 | 242
Totalt 811 | 761 | 1572 | 666 | 906

En jimforelse mellan anvandningsfrekvensen
hos forare och passagerare visade, att forarna
mindre ofta #dn passagerarna anvinde sina

ten i mindre dn 20 %0. Totala antalet bilar av  bilten (tab. 4). Skillnaden var signifikant
olika arsmodell framgér av tab. 2. (P < 0,001).
TABELL 2.
Antal undersckta personbilar, fordelade efter arsmodell.
lggﬁir‘éc*‘ 1053 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | S:a
Sondagar 39 29 39 42 66 92 63 91 105 11 645
Vardagar 26 20 21 b 48 66 93 146 133 5 622
Summa 65 49 60 67 107 114 158 156 237 238 16 1267
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TABELL 4.
Antal bildkare, som .. s
kunnat utnyttja Dg;avhutng}tl]at
sikerhetsbhilte sHEeruetaiulie
Forare 794 429=>54,0 %o
Passagerare 492 312=63,4 %o
Summa 1.286 741=57,6 %

Olika typer av siikerhetsbiilten

De i vart land forekommande béltena kan in-
delas i 3 typer, 2-punktbiltet, 3-punktbiltet och
sel- eller ”ryggsickstypen”. 2-punktbiltet utgors
av en med 2 féastpunkter férsedd rem, som for-
Ioper diagonalt ned 6ver brostet. 3-punktbiltet
kompletterar det diagonala brostbiltet med ett
héftbilte, varfor vid montering av detta bilte
krivs 3 fastpunkter. Ryggsiickstypen ir forsedd
med hoftbilte samt 2 axelremmar. Dessa typer
ar samtliga godkédnda efter provning i Statens
Provningsanstalts regi. En 4:e typ, hoftbaltet, ir
ocksa godkiind for anvindning i baksitet, men
ej i framsitet.

Tillgdngliga undersokningar av béltenas
skyddseffekt vid intraffade olyckor (3, 6) har ej
givit svar pa fragan, huruvida ndgon av dessa
typer skulle vara vasentligt battre dn de andra.
Av intresse dr emellertid huruvida de tre ty-
perna skiljer sig dt i frdga om anvindningsfre-
kvensen.

Av tab. 5 framgar, att den utan jamférelse
vanligaste baltestypen var 2-punktbaltet, som {o-
rekom i 76 %o. 3-punktbiltet, som ej har fun-
nits i marknaden lika linge som 2-punktbaltet,
forekom i 20 %o av bilarna. Ryggsicksbaltet var
sillan forekommande, 3,2 %o.

TABELL 5.
2-punktbilte 985= 76,6 /o
3-punktbilte 257= 20,0 %
Ryggsiiksktyp 41= 3,2%,
Hoftbilte 3= 0,2%
Summa 1.286=100 %o

Tab. 6 illustrerar i vilken utstrickning de
olika baltestyperna utnyttjades. 2-punktbaltet
utnyttjades relativt nagot oftare dn 3-punktbaltet,
59,1 %0 resp. 51,0 % (P < 0,02). De fataliga
ryggsicksbiltena anvindes procentuellt sett na-
got oftare dn ovriga typer, men skillnaden var ej
signifikant.

De 3 hoftbéltena var alla monterade i framsa-
tet, 2 av dem anvindes ej.

TABELL 6.

Antal bilten Dérav anvinda
2-punkt 985 582=59,1 %
3-punkt 257 131=51,0 %
Ryggsickstyp 41 27=66 %/
Hoftbdlte 3 1
Summa 1.286 741=57,6 %o

Ett studium av tab. 7 ger vid handen, att skill-
naden i anvindningsfrekvens mellan 2- och 3-
punktbiltena enbart betingades av ”’s6ndagsbilis-
terna”. Under séndagarna anvindes 2-punktbal-
tet i 62,8%%0 och 3-punktbiltet i 46,3 %o
(P < 0,01). Diremot forelag ingen skillnad hir-
vidlag bland “’vardagsbilisterna”.

TABELL 7.
Antal bilten Didrav anvidnda
Senmikt sondag 549 345=62,8 %0
pu vardag 436 237="54,4 %
3-punkt sondag 108 50=46,3 %0
P vardag 149 80=>54,4 %0
Summa 1.242 713
Diskussion

Foreliggande undersokning redovisar fore-
komsten av sikerhetsbélten och anviandningsfre-
kvensen inom ett begrdansat omrade av Skane un-
der oktober 1961. Eftersom det sannolikt fore-
ligger regionala variationer av biltesfrekvensen
i Sverige, ar det ej sikert att de erhallna talen
ar representativa for hela landet. Inom det un-
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dersokta omradet, viastra Skane, var bilarna i
siakerhetsbalten i
65 %, vilket innebir en fortsatt okning sedan
1960 (2, 7). Det forhéllandet, att bilar av 1960
och 1961 ars modell hade inmonterade bilten i
85 % visar, att den genomsnittliga férekomsten

genomsnitt utrustade med

inom den nidrmaste tiden kommer att ytterligare
oka.

Det visade sig emellertid att endast nagot mer
in hilften, 57,6 %o, av sikerhetsbiltena anvin-
des. Aven om Lindegéards undersokning (2, 7)
ej dr helt jamforbar, sa innebér detta tal tro-
ligen en minskad anvindningsfrekvens sedan
1960. Vad denna relativt liga anvidndningsfre-
kvens beror pa dr svart att siga, men sannolikt
ar orsakerna flera. En av anledningarna ligger
formodligen dari, att de vanligaste bilmarkena
numera levereras med inmonterade siakerhetsbal-
ten, vare sig bilkoparen onskar detta eller ej,
medan tidigare bildgaren av eget initiativ skaffa-
de sig sikerhetsbilte. Antalet sikerhetsbélten
okar sdlunda snabbt, och darigenom blir ocksa
sadana olyckor, dar biltet ej kunnat utéva sin
skyddseffekt, vanligare. Sadana olyckor anforas
ofta som exempel pa biltenas “farlighet”, ej sal-
lan med betydande publicitet, varigenom allmén-
hetens fortroende for sakerhetsbaltena rubbas.

De bilakare, som ej anvinde biltet, angav
olika orsaker hartill. De vanligaste uppgivna ska-
len var foljande:
tillfallig glomska
kénner sig bunden med himmad rorelsefrihet
anvinder ej balte vid kortare turer
anser biltena farliga

G W

anser sig kora sa forsiktigt att béltet ej beho-
ver anvéndas.

Vid bedomandet av dessa svar maste givetvis
hiinsyn tagas till att de paverkats av den radande
situationen (poliskontroll), eller att de kan ha
varit svepskal, avsedda att délja andra orsaker
till att béltet ej anvindes.

Den lidgre anvidndningsfrekvensen bland bil-
forarna jamfort med passagerarna torde bl. a. ha
sin forklaring dari, att forarna vanligen ansag
sig bist skyddade genom att halla sig i ratten.

Undersokningen antyder emellertid dven att
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biltets konstruktion och utformning kan inverka
pa graden av utnyttjande. Det bilte som anvin-
des mest var 2-punktbiltet, dvs. den typ, som
bestar av en enda rem. Skillnaden i anvandnings-
frekvens mellan 2- och 3-punktbéltet var icke
stor, men troligen signifikant (P < 0,02). In-
tressant var att denna skillnad enbart betingades
av ”’sondagsbilisterna”, (P < 0,01).

En iakttagelse av intresse var, att biltena i de
flesta fallen var alltfor lost applicerade, nagot
som gillde for alla baltestyper. Detta innebér si-
kerligen en forsamring av biltenas skyddande
formaga. Ett for 16st fastspant balte medfor dels
en okad risk for undanglidning ur béltet, dels att
de dkande vid en frontalkollision hinner komma
alltfor ndra bilens farliga frimre inredning
innan de fangas upp av baltet. Det maste i detta
sammanhang papekas visentligheten av att vid
analys av personskador, som uppkommit vid bal-
tesolyckor, taga hdnsyn till mojligheten av ett
for lost fastspant balte.

Foreliggande undersokning visar klart, att —
om ej andra metoder star till buds — effektiv
och fortlopande upplysning och propaganda for
anvindande av sikerhetsbilten dr nodvandig.

Sammanfattning

En undersokning av forekomsten och anvind-
ningsfrekvensen av olika typer av siakerhetsbal-
ten vid landsvigskorning i vistra Skdne under
oktober 1961 visade
att siikerhetsbilten forekom i 65 %o av de 1.267

undersokta personbilarna,
att forekomsten okade med senare &rsmodeller
och i 1961 ars bilar var 85,7 %o,

att endast nagot mer in hilften, 57,6 %o, av bal-
tena anviandes, vilket i jamforelse med en
liknande undersokning 1960 troligen innebar
en relativ minskning av anvindningsfrekven-
sen,

att anvandningsfrekvensen var liagre bland f6-
rarna dn bland passagerarna,

att anviandningsfrekvensen var nagot hogre un-
der sondagar dn under vardagar, men att f6-
rekomsten av sikerhetsbilten var lagre under
sondagar an under vardagar,






