En trafikundersokning inom yrkesskadeforsikringen

Av dr B. Aldman, dr L. Leandoér, med. dr G.Thorsén, dir. G. Werner, Stockholm

Den starka okningen av trafikolycksfallen,
som intrdtt under senare ar och som torde ha
sin huvudsakliga forklaring i vagtrafikens snabba
utveckling, har medfort en rad problem fér in-
dividen och samhallet. De tragedier och lidanden
trafikskadorna ger upphov till for de enskilda
individerna kan varken matas eller riknas. Flera
forsok har emellertid gjorts att bedoma trafik-
skadornas betydelse i ekonomiskt hianseende for
individen och for sambhillet. Kjell Olof Feldt
har i meddelande nr 7 fran Statens trafiksiker-
hetsrad 1958 framlagt en utredning om kostna-
derna for trafikskadorna, ”En samhallsekono-
misk studie””. Av hans redogorelse framgar det,
hur svart for att inte siga omojligt det ar att
med nagon storre grad av siakerhet ange trafik-
skadornas Betraf-
fande skilen till dessa svarigheter hanvisas till

ekonomiska konsekvenser.

hans arbete, som torde vara tillgingligt for in-
tresserade.

Vissa upplysningar ifraga om trafikolycksfal-
lens ekonomiska konsekvenser borde enligt var
mening dock kunna vinnas genom bearbetning
av  materialet inom yrkesskadeforsakringen.
Riksforsdkringsanstalten lamnar sedan nagra ar
tillbaka en sidrredovisning for de s.k. fard-
olycksfallen inom den lagstadgade yrkesskade-
forsakringen for anstillda. Denna redovisning
omfattar hela yrkesskadeforsidkringen 1 vart
land, salunda aven den del, som administreras
av socialforsikringsbolagen. Yrkesskadeforsik-
ringen ger som bekant ritt till ersattning icke alle-
nast for skador adragna i sjalva arbetet utan
aven for skador, som intraffat under fard till
eller fran arbetet. Inom yrkesskadeforsiakringen
finns déarfor ett forhallandevis stort trafikskade-

1) Redovisning av invaliditets- och dodsfall, orsakade
av trafikskador under aren 1955—1956, inom vyrkes-
skadeforsikringsbolag, anslutna till Socialforsikrings-
bolagens Forening.

material behandlat. Riksforsikringsanstaltens
statistik pa detta omrade for aren 1955, 1956
och 1957 visar, att ar 1955 10 % av samtliga -
skador fallande under yrkesskadeforsikringen
utgjordes av firdolycksfall. 1956 var motsva-
rande siffra 11 %o och 1957 10 %/o.

Trafikolycksfallen visar sig emellertid — sa-
som mahénda vintat — vara genomsnittligt sva-
rare dn olycksfallen pa arbetsplatserna. Detta
framgar av nedanstiaende tabell, som for vart
och ett av aren 1955, 1956 och 1957 anger dels
antalet invalidiserande olycksfall, dels antalet
olycksfall, som medfort doden, varvid fallen for-
delats pa dels olycksfall pa arbetsplatserna (ar-
betsolycksfall), dels fardolycksfall. Det visar sig
da, att de invalidiserande fiardolycksfallen ut-
gjorde for de tre dren 14,4, 17,4 resp. 15,0 °/o
av samtliga yrkesskadefall och dodsfallen 25,4,
21,1 och 26,3 %/ av samtliga dédsfall inom yr-
kesskadeforsakringen. Med invaliditetsfall avses
hir sddana skador, som medfért minst 10 9/
invaliditet. (Tab. 1.)

En nidrmare undersokning visar emellertid
dven, att de invalidiserande fardolycksfallen var
genomsnittligt svarare dn de invalidiserande ar-
betsolycksfallen. Den genomsnittliga invalidi-
tetsgraden for fardolycksfallen uppgick salunda
till mellan 23 och 24 °/o under det att den ge-
nomsnittliga invaliditetsgraden for arbetsolycks-
fallen lag mellan 20 och 21 %/o.

Det kan ndmnas, att procenttalet savil inva-
lidiserande fardolycksfall som fardolycksfall med
dodlig utgang ar 1948 var endast ungefir half-
ten sa stort som de ovan redovisade aren. De
lagre siffrorna for 1948 synes kunna forklaras
genom den da radande ldgre trafikintensiteten.

Den statistiska redovisningen for aren 1955—
1957 visar, att fiardolycksfallen spelar en myec-
ket betydande roll inom yrkesskadeforsiakringen,
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Tabell 1.

Invalidiserande olycksfall och dodsfall 1955, 1956 och 1957 inom yrkesskadeforsdkringen fordelade pa arbets-

olycksfall och fiardolycksfall.

1955 1956 1957

Antal invalidiserande olycksfall:

Arbetsolycksfall ........ ..o 1.853 1.997 1.909

Firdolycksfall .......... ... ..ccoiiinnn 312 352 402
Antal invaliditetsfall genom firdolycksfall
190 avsamtliga . ...oviiiii i 14,4 15,0 17,4
Antal dédsfall:

Arbetsolycksfall ..........oooiiiiiiiiiin 425 328 411

Firdolycksfall ..........coiiiiiiiaiinn, 145 117 110
Antal dodsfall genom fardolycksfall
i % av samtliga .........iiiiiiiiiiiiean 25,4 26,3 21,1

siarskilt da det giller invalidiserande olycksfall
och olycksfall, som medféort doden. Trafikolycks-
fallens roll torde dock vara &n storre dn vad som
synes framgd av denna statistik. Visserligen re-
dovisas under begreppet firdolycksfall ett bety-
dande antal skador, 4dragna pa vig till eller fran
arbetet men som inte kan betecknas som trafik-
olycksfall (halkningar, skador genom nedfallan-
de foremal etc.). Dessa skador torde dock ofta
vara av ganska lindrig natur. A andra sidan fal-
ler under yrkesskadeforsikringen ofta betydande
antal trafikolycksfall, som i den ndamnda statis-

tiken icke redovisas under begreppet fiardolycks-
fall. Detta giller de forhallandevis talrika fall,
da personer under den direkta arbetsutévningen
blir utsatta for skador i trafiken, sdsom chauf-
forer, handelsresande, personer pa tjansteresor
etc.

Riksforsikringsanstaltens statistik over yrkes-
skadorna visar adven, att fardolycksfallen i pro-
cent av samtliga yrkesskadefall ar betydligt storre
for kvinnor dn for min. Detta giller saval total-
antalet skadefall som invalidiserande skadefall

och skadefall, som medfort doden. (Tab. 2.)

Tabell 2.
Procentuell fordelning av firdolycksfall inom yrkesskade forsikringen 1955, 1956 och 1957 for mdan och kvinnor.
1955 1956 1957
M Kv M Kv M Kv
Antal firdolycksfall i %o av totala antalet
olycksfall i arbete .................... 7,8 27,1 8,3 27,5 7,7 26,4
Antal invalidiserande firdolycksfall i %o
av totalantalet invaliditetsfall .......... 12,1 35,0 14,4 39,6 11,9 38,7
Antal dodsfall till f6ljd av fardolycksfall
i % av samtliga dodsfall pad grund av
olycksfall i arbete .................... 24,2 54,2 19,2 63,6 23,5 85,0
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Anledningen till att procenttalet for olycksfall
dr sa mycket hogre for kvinnor dn f6r mén torde
sammanhinga med att olycksfallsfrekvensen pa
arbetsplatserna i allménhet dr betydligt mindre
for kvinnor an for ménnen.

Den publicerade statistiken innehéller dven
vissa uppgifter om orsaken till fardolycksfallen,
d. v. s. huruvida olycksfallen berott pa fall eller
om fordon medverkat etc.

For att ytterligare belysa frigan om de ekono-
miska konsekvenserna av trafikskadorna har vi
gjort en niarmare undersoking av de trafikskade-
fall, som intraffat under aren 1955 och 1956 och
som behandlats av forsikringsbolag, tillhoriga
Socialférsikringsbolagens Forening. I denna
undersokning har medtagits allenast skadefall,
som medfort doden eller invaliditet av sddan
grad att livranta enligt yrkesskadeforsikringsla-
gen tillerkants, dvs. minst 10 °/¢ invaliditet.

Ett dylikt undersokningsmaterial har sdvil
brister som fortjinster. Materialet omfattar en-
dast forvirvsarbetande, som faller under lagen
om yrkesskadeforsikring. Det &r darfor icke
representativt f6r populationen i sin helhet. Sa-
lunda saknas t. ex. barnolycksfallen helt. De till
Socialforsikringsbolagens Forening anslutna bo-
lagen administrerade ungefir hilften av de under
aren 1955 och 1956 i vért land intraffade yr-
kesskadorna. Bolagens forsikringsmaterial om-
fattar ett mycket stort omrade av landets arbets-
liv sdsom olika slag av industrier, handel, jord-
bruk med skogsbruk, sjofart osv. Materialet kan
emellertid icke anses vara helt representativt for
yrkesskadeforsikringen i dess helhet. De yrkes-
skadefall, som handldgges av Riksforsiakrings-
anstalten (och som sédlunda utgor den andra
halften av totalmaterialet), kan ha en annan for-
delning bl. a. ifraga om yrken och ifrdga om de
forsidkrades bosittningsort, dvs. om denna ut-
gores av titort eller ej, m. m. Man kan darfor
icke genom en enkel fordubbling erhélla en i
varje avseende siker bild av trafikskadorna inom
hela yrkesskadeforsikringen i vart land.

Materialets fordelar framfor andra trafikska-
dematerial ar 4 andra sidan, att dokumentariska

uppgifter foreligger inom materialet saval ifraga
om de skadades inkomstforhéllanden fore ska-
defallet som ifraga om sjukskrivnirigstidernas
langd, sjukpenningens storlek samt grad av in-
validitet, storleken av invaliditets- och dodsfalls-
ersittningar samt dessas kapitalviirden. Invali-
ditetsgraden och oOvriga ersittningsfragor har
dessutom enhetligt bedomts av den centrala ins-
tans, som Socialforsiakringsbolagens Skaderegle-
ringsndmnd utgor.

Dessa forutsattningar gor det mojligt att inom
materialet framrdkna kostnaderna for skadorna
med storre grad av sikerhet dn inom ovrigt be-
arbetat trafikskadematerial. Ur materialet fram-
riknade ekonomiska vidrden ger likval ej full-
standig uppfattning om kostnaderna for trafik-
skadorna ens inom den del av yrkesskadefor-
sikringen, som undersokningen omfattar. Er-
sdttningarna ar namligen berdknade efter in-
komst, som maximerats till 15.000 kronor per
ar. Kostnaderna for dodsfallen utfaller vidare
helt olika, om dodsfallet drabbat en familjefor-
sorjare dan om det drabbat en ensamstdende for-
varvsarbetare. I det forra fallet kan, om den
avlidne efterlimnar dnka och flera minderariga
barn, livrantornas kapitalvirde uppga till om-
kring 150 000 kronor. I det senare fallet utgar
i regel endast begravningshjéalp med 600 kronor.
Vidare omfattar de framriaknade kostnaderna
icke de indirekta kostnader, som uppkommer till
foljd av skadorna i form av utebliven produktion,
samhillets kostnader for sjukhus- och lakarvard,
samtidig materialforstorelse m. m. Dessa sist-
nimnda indirekta kostnader kan uppga till be-
lopp flerfaldigt storre dan de direkta skadeersatt-
ningarna.

Undersokningsmaterialet lamnar slutligen
ingen uppgift om kostnaderna for de skadefall,
som icke foranlett invaliditet eller dod, enar ut-
redningen som namnt icke omfattar dessa lind-
rigare skador. En bearbetning av dessa senare
skador har tett sig mindre vardefull, endr de
kostnader for skadefallen, som till f61jd av yrkes-
skadeforsikringens samordning med den allmén-
na sjukforsikringen kommit att avila sjukkassor-

na, icke later sig framriknas.




Som tidigare namnts sirredovisas i den av
Riksforsiakringsanstalten upprattade statistiken
over yrkesskadorna 19551957 allenast sadana
trafikolycksfall, som intraffat vid fard till eller
fran arbetsstillet och som darigenom féranlett

ersittning enligt yrkesskadeforsidkringslagen.

Vid genomforandet av var undersokning av
bolagsmaterialet har vi icke latit begreppet “’tra-
fikskada” vara liktydigt med begreppet “fird-
olycksfall”’. I undersokningen har medtagits
olycksfall p& allminna och enskilda viagar icke
blott i sddana fall, dd den skadade befunnit sig
pa vig till eller fran arbetsstillet utan dven i
sadana fall, dd@ han befunnit sig i tjansteutov-
ning. Hirigenom har — i motsats till vad som
ar fallet i Riksforsiakringsanstaltens statistik —
i materialet medtagits t. ex. fall da chaufforer,
handelsresande m. fl. skadat sig i trafiken under
arbetsutovningen. Genom kravet att olycksfallen
skall ha intraffat pa allmén eller enskild viag har
uteslutits bl. a. fardolycksfall, som intraffat pa
industriomraden &dvensom olycksfall i trappor
osv., enar dessa slag av olycksfall icke samman-
hianger med trafikforhallandena. Vidare har ute-
slutits fall, som pa allmén eller enskild vag drab-
bat fotgangare, dar fordon icke medagerat. Det
har sdlunda varit angeliget att i undersokningen
medtaga alla trafikskador med nyss angivna be-
gransningar pa vag till eller fran arbetet eller
under arbetsutévning. Det bor hidr anmirkas,
att trafikskadefallen under arbetsutévning utgor
en mycket betydande del av totalmaterialet.

Materialet har ursprungligen registrerats for
aren 1955 och 1956 var for sig. Da visentliga
skillnader ej foreligger, har emellertid materia-
let for bada aren sammanslagits.

Undersokningens resultat

Alders- och konsfordelning

Hela det undersckta materialet omfattar 444
fall, varav 327 invaliditetsfall och 117 dédsfall.
De invalidiserades och dodades fordelning pa
alder och kon redovisas i tab. 3. Av tabellen
framgar, att totalt 384 min forekommer i mate-
rialet men endast 60 kvinnor. Anledningen till
att kvinnorna ar s fa kan sokas dels i det for-
hallandet att antalet yrkesskadeforsikrade kvin-
nor dr mindre idn hilften av antalet forsiakrade
main, dels i att det torde dverviagande vara man,
som under arbetsutéovningen utsittes for riskerna
i trafiken. Mojligen anvidnder min och kvinnor
i viss utstrickning olika fardmedel, da de beger
sig till och frdn arbetet. Av de invalidiserade
och dédade ir omkring 70 %o Gver 40 ar. Detta
giller saval mén som kvinnor.

Att dessa siffror avviker fran de siffror Wulff
och hans medarbetare anger i det stora arbetet
om trafikskadorna i Skandinavien 1956 ar na-
turligt, alldenstund deras material omfattar icke
endast yrkesarbetande personer samt att mate-
rialet &ven omfattar barnolycksfall. I deras mate-
rial var 30 %o av de skadade kvinnor och 36 %o

av de skadade var under 21 ar.

Tabell 3.

Invalidiserade och dddade, fordelade pa alder och kon.

, Kvinnor Min
Alder
Totalt Diirav dodade Totalt Dirav dodade
—20 —_ — 24 7
21—30 5 — 51 15
31—40 9 1 47 13
41—50 16 2 73 29
51-—60 18 1 95 23
61— 12 — 94 26
Summa 60 4 384 113
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Uppgifter har icke funnits tillgdngliga rérande
aldersfordelningen bland de yrkesskadeforsak-
rade och aldersfordelningen hos skadematerialet
har darfor tyvirr icke kunnat stillas i relation
till dldersfordelningen bland de forsdkrade. Ta-
bellen medger diarfor endast den begransade
iakttagelsen, att i runt tal tre fjardedelar av de
trafikskador, som medfort invaliditet eller dod.
drabbat personer med hogre alder dn 40 ar. Den
visar dven, att skadorna i forhallandevis storre
utstrackning lett till déden bland minnen &n

bland kvinnorna.

Tidpunkt for skadans intriffande

I tab. 4 har de undersokta trafikskadorna for-
delats pa olika veckodagar. Nagra avgorande
skiljaktigheter mellan de olika dagarna synes ej
foreligga mer édn helt naturligt f6r sondagarna.
I samma tabell anges hur manga av olycksfallen,
som intriffat under fird till resp. fran arbetet
och hur manga, som intraffat under arbetsut-
ovning. En intressant skillnad foreligger mellan
antalet skadefall, som intraffat under fard till
arbetet och under hemfird. Icke mindre &n 62
/0 av olycksfallen under férd till eller fran arbe-
tet har intrdffat pa vdg fran arbetet och endast
38 °/o under fard till arbetet. En forklaring till
denna skillnad torde kunna sokas i att tidpunkten
for arbetets borjan i allménhet har en spridning
pa atminstone 2—3 timmar medan tidpunkten
for arbetets avslutande torde vara koncentrerad
till betydligt kortare tidsintervall med darav for-
orsakad hogre trafikintensitet. Andra faktorer,
som inverkar i ena eller andra riktningen pa
detta omrade, torde vara morgontrotthet, brads-
ka da man &r ute i sista minuten, trotthet efter
arbetets avslutande, onskan att i samband med
hemfirden kunna hinna utrdtta nodiga inkép
fore affdrernas stingning m. m. Vilken betydelse
for skadefrekvensen dessa faktorer har och i vad
man de kompenserar varandra eller okar skill-
naderna i frekvenser, dr det givetvis inte mojligt
att héar uttala sig om.
trafiktopparna

Den utjamning av genom

spridning av tidpunkten for arbetets borjan och

dess slut inom olika yrkesomraden, som av tra-
fiktekniska skal efterstravas, torde sikerligen
kunna ha betydelse dven ur trafiksikerhetssyn-
punkt. Problemet torde vara virt beaktande hos
dem som sysslar med arbetarskyddsfragorna.

Tabell 4.

Skadornas fordelning pa veckodagar m. m.

Veckodag Antal

Maindag 89
Tisdag 68
Onsdag . 57
Torsdag 75
Fredag 82
Lordag 68

s

Sondag 5

Summa 444

Trafikskada vid fdard till arbetet 138
» »o s drdn 228
- . under ,, 78

Summa 444

Firdsitt och skadetyper

Tab. 5 visar antalet invalidiserande eller do-
dande skador, fordelade pa kon, alder och fird-
siatt. Fard med cykel och moped har samman-
forts i en grupp. Da frekvensen av olika fardsatt
bland olika aldersgrupper och koén inom hela
det yrkesskadeforsidkrade materialet givetvis ar
okédnt, medger dven denna sammanstillning en-
dast relativt begriansade slutsatser. Att ndra 70
/o av samtliga olycksfall intraffar vid fard med
cykel, moped eller motorcykel, ger mahianda
omedelbart det intrycket, att riskerna vid dessa
firdsitt dr storre dn vid andra fardsatt.

lakttar man trafikbilden inom storre stider
med utvecklat allmdnt kommunikationssystem
far man dven det intrycket, att cyklister, mope-
dister och motorcyklister icke i sadan grad domi-
nerar trafiken, att detta kan forklara den stora
anhopning av svara olycksfall bland dem som
firdas med cykel, moped och motorcykel. Det
ir emellertid mycket mojligt, att for landet i
dess helhet dessa tre fardsitt sa dominerar, att
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Tabell 5.

Skadornas fordelning efter kon, alder och fardsatt.

Till Cykel eller Motor- :
e fots mimed cykel Bil Ovr. Summa
m kv m kv m kv m kv m kv m kv
2 — 6 — 11 — 5 — —_— — 24 —
3 — 10 1 22 2 16 2 —_— — 51 5
2 3 16 7 14 — 14 — 1 — 47 10
3 4 30 8 21 1 17 2 3 —- 74 15
10 3 53 12 16 — 14 1 1 2 94 18
20 4 60 8 9 - 1 — 4 — 94 12
Summa 40 14 175 36 93 3 67 5 9 2 384 60
Summa mén och kvinnor 444

slutsatsen att dessa tre fardmedel ar speciellt
farliga kan vara ogrundad. Pafallande ar emel-
lertid den hoga frekvensen av cykel- och moped-
olyckor i aldrarna 6ver 50 ar. Det totala antalet
yrkesarbetande man over 50 ar maste forutsattas
vara betydligt mindre dn det totala antalet yrkes-
arbetande under denna alder. An storre skillnad
torde foreligga mellan totalantalet yrkesarbe-
tande kvinnor over resp. under 50 ar. Trots att
aldersgrupperna 6ver 50 ar salunda utgor en
mindre del av de yrkesarbetande, svarar de for i
runt tal 60—65 %o av samtliga trafikskador in-

om materialet, dar vederborande fardas med
cykel eller moped. En forklaring kan givetvis
ligga i att aldre ménniskor i hogre grad an
yngre fiardas med cykel eller moped.

Tab. 6 anger antalet invalidiserande ska-
dor resp. dodsfall, fordelade pa olika fardsatt,
sammanstéllt med den roll annat fordon eller
annan omstindighet haft. Den i den lodrita ra-
den lingst till hoger angivna rubriken ”Ovriga”
innefattar huvudsakligen sparbundna fordon sa-
som sparvagn, rilsbuss och tag, men dven ensta-
ka traktorfordon m.m. De skador, dar andra

Tabell 6.

Skadornas fordelning péd olika fardsdtt, sammanstidllt med den roll annat fordon eller annan omstandighet haft.

De skadades fardsitt
Medverkande fordon etc. ’fr]]! Cylel ellec Motorcykel Bil Ovr.
ots moped

Fotgdngare .................. - 1(1) — - - -
Cykel eller moped .............. 1 7 1(1) — —
Motorcykel ..., 9 (1) 11 (3) 2 — -—
Bil .o:.svscsessssssassssassns 40 (11) 106 (31) 55 (7) 35 (17) 3 (1)
OVE. e 4 (1) 4(2) 3(2) 10 (9) 8 (3)
Single ...l — 82 (5) 35 (15) 27 (7) —
Summa .isesesisassssssasess 54 (13) 211 (42) 96 (25) 72 (33) 11 (4)
Samtliga olyckor med bil som ena part 276 (83) Siffrorna inom parentes

» » »o ome o, o, 116 (29) anger antalet doda.
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fordon ej medverkat (”’singelskadorna’) utgéres
av kollisioner med fasta, stillastiende foremal
resp. kullkérningar, dikeskorningar m. m.

En intressant upplysning, som tabellen lim-
nar, dr att bil varit en medverkande faktor i
267 fall, varav 83 med dodsfall som £6ljd, me-
dan motorcykel varit medverkande faktor i 116
fall, varav 29 med dédsfall som f6ljd.

Tabellen ger ocksa beligg for det natur-
liga forhallandet, att ju tyngre den ena eller bada
av de sammanstotande fordonen ir, desto storre
ir risken for svdra skador eller dodsfall. For
foraren av eller passageraren i en bil ar en kol-
lision med en fotgéngare, cykel, moped eller
motorcykel givetvis séllan farlig. I de fall
da personerna i undersokningsmaterialet fiardats
i bil och skadats genom kollision med annan bil,
har diaremot i ungefér halften av fallen skadorna
lett till déden. Vid kollision med sparbundet
trafikmedel har i denna situation 9 av 10 dédats.
Nira hilften av de motorcyklister, som vid kolli-
sioner med fast foremal resp. genom kullkor-
ning adragit sig skador, som varit av sadan sva-
righetsgrad att de minst foranlett invaliditet, do-
dades. Hur stor dodsfallsfrekvensen dr inom det
totala antalet trafikskador inom yrkesskadefor-
sikringen, limnar utredningen givetvis ej be-
sked om, alldenstund denna allenast omfattar
dodsfall och fall, som lett till invaliditet. Ehuru

det ej kunnat tabellmissigt redovisas, synes dock
materialet ge vid handen, att en stor del av mo-
torfordonsolyckorna intrdffat inom orter, dir
hastighetsbegriansning sannolikt ratt. Den re-
flexionen instiller sig darfor, att manga av ska-
dorna borde ha kunnat forhindras eller atminsto-
ne ha fatt ett lindrigare forlopp, om sikerhets-
balten anvénts.

Av tab. 4 framgér dven, att i 307 fall av 444
skadorna har drabbat personer, som firdats pa
tvdhjuligt fardmedel och i 54 fall fotgingare,
som skadats av fordon. Av de personer, som dkte
pé tvdhjuliga firdmedel, omkom 67 av totalma-
terialets 117 dodade. For fotgingare var antalet
dodsfall 13. Dessa siffror maste anses vara hoga,
dven om inga direkta slutsatser av siffrorna kan
dragas, alldenstund man inte vet i vilken ut-
strickning olika fardmedel kommit till anvénd-
ning.

I tab. 7 redovisas det genomsnittliga antalet
sjukskrivningsdagar dels vid olika lokalisationer
av skadan, dels vid olika fardsatt. Det totala
antalet invalidiserade utgor 327, sedan de 117
dodade undantagits i denna redovisning. Det
kan hédr anmairkas att sammanlagda antalet
sjukskrivningsdagar f6r de 117 dédade var en-
dast 407, vilket visar, att trafikdoden nastan
undantagslost dr en snabb déd. Tabellen visar
aven bl. a., att de trafikskador, som medfor in-

Tabell 7.
Sjukskrivningstidens lingd for invaliditetsfallen, fordelade dels efter skadans lokalisation och dels efter fird-
medel.
Genomsnitt- Genomsnitt-
R ligt antal . ligt antal
Skadaus Antal inva- sjukskrivn. Fiardmedel Antal duva- sjukskrivn.
lokalisation liditetsfall d liditetsfall
agar per dagar per
fall fall
e 42 327 THll fOtS «evvnnnnnnn. 41 444
Thorax .............. — — Cykel eller moped . ... 169 339
Buk ......cc000000en — — Motorcykel .......... 72 429
Ovre extr. ............ 47 378 Bil ... 39 296
Nedre extr. .......... 157 410 (0 7 428
RYgg cvvivsevsmosmans 13 309
Multipla  ........ ..., 68 308




Tabell 8.

Skadefallen, fordelade efter skadans lokalisation och invaliditetsgrad.

I“E?ﬁé;‘i‘s' 10-19 | 20-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-69 | 70-79 | 80-89 | 90-99 | 100 | Dida S:a
Skalle....... 8 12 5 1 7 2 — — — 7 64 106
Thorax ..... — —_ — _ — — — e —— — 5 5
Buk ....... — — | — — — - — — — — 3 3
Ovre extr. ... 26 17 2 2 — — — - — — 1 48
Nedre extr. . 82 36 | 19 5 4 8 2 1 — — 2 159
Rygg ....... 4 5 — — — 1 — — 1 4 17
Multipl... ... 28 15 8 1 7 2 4 2 — 1 37 105
Drunkn. — — —_— — — — — —, i — 1 1
Summa 148 85 | 36 9 18 12 7 3 — 9 | 117 144

validitet, i genomsnitt dven medfor en forhallan-
devis lang sjukskrivningstid, i runt tal ett ar.
Det framgér ocksd av denna tabell, att den
vanligaste lokalisationen av skadorna &r de nedre
extremiteterna. Den omstindigheten att dessa
skador genomsnittligt medfort en betydligt lang-
re sjukskrivningstid dn det ovriga skademateria-
let tyder pa, att dessa skador pa nedre extremite-
terna varit av synnerligen svarartad beskaffenhet.

Invaliditetsgrad

I tab. 8 redovisas invaliditets- och dodsfallen,
fordelade efter skadans lokalisation, varvid in-
validitetsfallen dven fordelats pa olika invalidi-
tetsgrader. Det bor i detta sammanhang fram-

héllas, att invaliditetsgraden sasom den bedomes
inom yrkesskadeforsidkringen ej helt motsvaras
av den faktiska eller ekonomiska invaliditeten.
Vid invaliditetsbedomningen tages visserligen
viss hédnsyn till den skadades yrke, men i huvud-
sak ar det skadornas beskaffenhet och omfatt-
ning, som dr avgorande for invaliditetsgraden.
Det som speciellt sticker 1 ogonen i denna tabell
torde vara, att i icke mindre an 64 fall av 106
(dvs. i 60 °/y av fallen) medforde skallskadorna
doden och i 7 fall 100-procentig invaliditet. En-
dast 8 fall av thorax- och bukskador finns i
materialet, men samtliga dessa fall var dodande.
Givetvis forekommer skall- och bukskador dven
under rubriken Multipla skador”. Aven bland

Tabell 9.
Skadefallen, fordelade efter lokalisation och firdmedel.

| Tillfots | CYKel eller | proioreykel Bil Ovr. Summa

} moped

|
Skalle .............. 12 51 23 17 3 106
Thorax .............. — 1 1 3 — 5
Buk ............ ... 1 1 — 1 — 3
Ovre extr. ....ooounn.. 2 32 6 6 2 48
Nedre extr. .......... 20 31 44 13 1 159
Rygg .o, 2 8 4 3 - 17
Multipl. ... ... 17 37 18 28 5 105
Drunkn. ........ ..., — — —- 1 - 1
Summa .............. 54 211 96 72 11 444

226




Tabell 10.

Sammanstdllning av kostnader i tusental kronor for invaliditets- och didsfall orsakade av trafikolycksfall under daren
1955 och 1956 hos bolag, anslutna till Socialfirsikringsbolagens Férening.

de multipla skadorna finns manga dédsfall, icke
mindre d@n 37 av 105. Péfallande ir ocksa det
forhallandevis stora antalet ldga invaliditeter
bland skadorna pa nedre extremiteterna.

Tab. 9 visar bl. a., att av skallskadorna har i
runt tal tre fjardedelar drabbat dem som firdats
med tvdhjuligt firdmedel. Aven skadorna pa de
6vre extremiteterna forekommer till 6verviigande
del bland denna trafikkategori. Tabellen visar
dven, att skador pa nedre extremiteterna i myc-
ket stor omfattning drabbat dem som firdats
med tvahjuliga fairdmedel, vilket torde vara att
vinta med hénsyn till att benen for dem ir sir-
skilt utsatta vid en trafikolycka.

Kostnaderna for trafikskadefallen

Med st6d av utredningen kan givetvis inte an-
ges hur stort inkomstbortfall trafikskadorna med-
fort for de skadade och deras familjer. Ej heller
kan anges virdet av det produktionsbortfall ska-
dorna medfort. I tab. 10 redovisas emellertid de
kostnader forsikringsinriittningarna fatt vidkéin-
nas i anledning av de 444 trafikskadefall under-
sokningen omfattar. Av tabellen framgar, att to-
talkostnaderna enligt yrkesskadeforsikringslagen
for de 444 trafikolycksfall 1955 och 1956 ut-
redningen omfattar uppgatt till 6ver 14,5 milj.
kronor, representerande ett belopp av icke mind-
re an i genomsnitt nara 33 000 kronor per fall.
Den genomsnittliga storleken av skadeersitt-
ningen i anledning av de 327 invaliditetsfallen
har uppgatt till nira 25 000 kronor och genom-
snittliga viardet av dodsfallsersittningarna till
ungefir 55 000 kronor.

Sjukvérds- ; . Kapitalvirde av
Antal ersidttning Sjukpenning livréantor
Invaliditetsfall ........ 327 168 1.151 6.770
Dédsfall .............. 117 1 73 6.377
Summa .............. 444 169 1.224 13.147
Tabell 11.

Kapitalvirde i tusental kronor av livrintor i anledning
av invaliditets- och dodsfall daren 1955 och 1956 hos
bolag, anslutna till Socialforsikringsbolagens Forening.

Antal fall | Kapitalviarde

Invaliditetsfall totalt .. 2.239 39.405

Dirav trafikskadefall 327 6.770

Trafikskadefallen i%/o

av samtliga dodsfall 14,6 17,2
Dodsfall totalt ...... 469 20.048

Dirav trafikskadefall 117 6.377

Trafikskadefallen i %o

av samtliga dodsfall 249 31,8

Trafikskadefallen utgor en mycket betydande
del av de skadefall, som ersatts av bolagen. Detta
belyses av tab. 11. Tabellen visar, att av de in-
validitetsfall intraffade 1955 och 1956, som er-
satts av de forsikringsbolag utredningen omfate
tar, 14.6 %o utgjordes av trafikskadefall. Av
dodsfallen var icke mindre dn 24,9 %o trafik-
skador. Kapitalvirdet av kostnaderna for inva-
liditetsfallen utgjorde for trafikskadefallen 17,2
/o av kapitalvirdena for samtliga invaliditets-
fall inom bolagen ifraga och kapitalvirdet av
dodsfallsersittningarna for trafikskadefallen 31,8
%0 av samtliga dodsfallskostnader inom forsik-
ringsbolagen ifraga.

Totalt utgjorde kostnaderna for trafikskade-
materialet mellan en fjdrdedel och en femtedel
av samtliga kostnader for yrkesskador inom de
undersokta bolagen under de tva dren 1955 och
1956.






