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Trafiksckerhet

Tva hindelser med stor publicitet har i den-
na méanad bidragit till att aterigen rikta stral-
kastarljuset pa trafiksikerhetsproblemen i vart
land. Det ror sig om Trafiksdkerhetsutred-
ningens betinkande nr II, som nyss framlagts,
samt om den stora kirurgkongressens behand-
ling av trafikskadorna i Skandinavien. 1953
ars trafiksidkerhetsutredning ger oss bittre moj-
ligheter dn tidigare att sakligt bedéma situa-
tionen. Som en blodig illustration till trafik-
fragornas vikt och betydelse tecknar sig de
svara olyckor som intriffat under Pingstens
trafik och som tyvirr tycks aterkomma vid
varje helg och varje veckoskifte. Redan detta
forhallande ger anvisning om ett av de domi-
nerande olycksmomenten i trafiken. Man maste
dra den slutsatsen att det dr den omfattande
nojesakningen av nytillkomna och orutinerade
bilférare som vallar topparna i helgernas
olyckskronika. Dessa forhallanden har ocksa
bekriftats i landshovding Mossbergs betiin-
kande. En rad forslag till sidkerhetens frim-
jande har framkommit. Hit hor skdrpning av
korkortsprovet och en grundligare utbildning
med bittre kontroll 6ver bilskolorna, ateranso-
kan av indraget korkort, héjning av korkorts-
aldern for motorcykel till 18 ar, straff som vid
rattfylleri vid olovlig korning, forbud mot
okynnesdkning med motorcykel, hardare straff
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for biltjuvar, klassificering av olycksfaglarna i
trafiken, kontrollbesiktning av gamla fordon
m. m.

Utredningen konstaterar att bland Europas
linder endast Frankrike, Italien, Storbritanien
och Visttyskland, alltsa nationer med betydligt
hoégre invanarantal dn Sverige, har ett storre
antal bilar 4n vart land. For ndrvarande har
vi en bil pa var tionde innevéinare. Betinkan-
det gar med storsta allvar och grundlighet in
for en fortsatt analys av trafikutvecklingen och
inte minst det oerhort 6kade antalet trafik- och
personskador, som kunnat faststillas under den
senaste tioarsperioden. I det aktuella betiankan-
det blir det icke s mycket friga om bil- och
viagtekniska fragor. Diremot ligger tyngdpunk-
ten i Overviaganden och forslag i ndra anslut-
ning till allt som har med den ”personliga fak-
torn” att gora. Betinkandet konstaterar att
méinniskan dr den dominerande olycksfaktorn.
Hiarav framgar att de storsta vinster skulle
goras om miéanniskan kunde paverkas till storre
hénsyn, varsamhet och respekt for trafikens
regler. For den minskliga faktorns betydelse
talar det forhallandet att endast ett relativt
litet antal forare statistiskt belastas med trafik-
forseelser jimfort med det overviagande fler-
talet oklanderliga forare. Av detta har utred-
ningen insett att de atgirder som bor vidtagas




mot ett fatal syndare icke bor fa karaktiren
av generella bestimmelser. Allt detta ar riktigt.
Nir utredningen emellertid kommer till fragan
om fartens betydelse frangar den sin princi-
piella deklaration och plidderar for en generell
hastighetsbegriinsning, denna géng till 90 km/
tim. Man aterfinner utredningens bevisforing
i fraga om kravet pa hastighetsbegriinsning i
trafiksikerhetsbetinkandet nr I. I det nu av-
givna har ej tillkommit nagot nytt. Utrednings-
mannen ror sig vid diskussionen om hastig-
hetens betydelse med uttrycket ”for hog has-
tighet”. Uttrycket dr relativt men kan i propa-
gandan litt missforstds och utnyttjas f.6. av
utredningsmannen felaktigt som beteckning
ocksa for “hog fart”. De uppgifter som finnas
i betinkandet nr I rorande den fér hoga has-
tighetens olycksfallsbelastning séger ingenting
om den hoga fartens belastning. Ett studium
av de undersdkningar som gjorts pa végar dir
hoga farter kan héllas ger icke vid handen att
fartbegriansning fordras dar vdgbanan #ar god.
Den procentuella fordelningen av personskador
pa vigen Malmé—Lund har sjunkit fran 73 %

till 27 % sedan den nya motorvigen med dess
hoga farter tillkom. Det dr inte s mycket som
talar for att den hoga farten i och for sig utgor
ett olycksfallsmoment av storre betydelse. Dar-
emot kan ingen bestrida att ett rullande for-
dons hastighet kan vara fér hég med hénsyn
till omstindigheterna fran minsta rullning till
hogsta fart. PA denna serie finns inga magiska
punkter vare sig vid 80 eller 90 kilometer itim-
men. Det behovs flera undersdkningar om
detta. Som ett kuriost forhillande kan konsta-
teras att den statliga utredningsmannen i sitt
betinkande utan medverkan av medicinsk och
psykologisk expertis dgnar ett omfattande stu-
dium &t den minskliga karaktirens roll i trafik-
sammanhanget, medan samtidigt likarna utover
analysen av personskadornas art och omfatt-
ning mest inriktat sig pa det tekniska forebyg-
gandet av skadorna. En fruktbérande kombina-
tion av insatser kan hir tinkas. Helst borde
detta ske omedelbart. Trafiksidkerhetsutred-
ningens slutsatser kan i vissa delar ej godtagas
utan den bevisforing som endast ytterligare
forskning och undersokning kan limna.
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