Trafikskador 1 Skandinavien 1956

PA sin generalforsamling i Oslo 1955 beslot
Nordisk Kirurgisk forening att som huvudtema
vid den kongress i Stockholm, som nyligen
avslutats, upplaga trafikskadorna ur socialme-
dicinsk och medicinsk synpunkt. Till grund fér
konferensens diskussioner har legat en stor
undersokning av trafikskadefallen vid ett 80-tal
sjuhus inom Skandinavien under ar 1956.

De ekonomiska resurser som fordras har till-
skjutits av Trafikforsdkringsforeningen i Sve-
rige, en rad forsikringsbolag och flera sjukhus-
huvudmin i Skandinavien. Dessutom har bety-
dande belopp anslagits av de skilda lindernas
regeringar.

Inledningsféredragen vid kongressen i Stock-
holm finns samlade i en volym under beteck-
ningen Trafikskador i Skandinavien”. Forsk-
ningsomradet tickes av redovisningar som ladm-
nats av enskilda lidkare eller samarbetande
team under 18 rubriker. Dirtill kommer nagra
vasentliga underavdelningar.

Av storsta socialmedicinska intresse ar de
resultat i frdga om en statistisk undersokning
over 20.000 persontrafikskador som genomforts
vid angivna sjukhus i Danmark, Finland, Norge
och Sverige. Undersokningen redovisades av
professor H. B. Wulff samt doktor C. G. Back-
strom och docent S. C. Nettelblad.

Den oerhort kraftiga expansionen av tra-
fiken under de senaste 10 aren manifesteras
av antalet registrerade motorfordon i Sverige:
1946 202.675 jamfort med 855.000 ar 1956. Ej
underligt om trafikfragorna kommit att bilda
ett samhillsproblem av stora matt. Persontra-
fikskadorna utgor en av var tids svaraste sjuk-
domar, {irafiksjukdomen. Endast hjart- och
kriaftsjukdomarna overtraffar statistiskt trafik-
skadedodsfallen i antal.

Det ar ocksd uppenbart, att trots de sista
arens intensivare intresse for trafikskadorna
kunskaperna om deras vildiga omfattning och
medicinska, socialmedicinska och ekonomiska
betydelse inte tillriackligt beaktats. Kanske kan
den kritiken mot den nuvarande ordningen
riktas, att de foreskrifter som utfardats och
den lagstiftning som foretagits, inte som under-
lag haft tillrickligt ingdende kunskaper om
trafikskadornas orsak, uppkomst och féljder.
Sddana undersokningar har niamligen icke hit-
tills varit tillgingliga i Norden. Att djupgiende
kunskaper om ‘trafikskadorna ir nodviandiga

for att man pa ett rationellt siatt skall kunna
bearbeta dessa problem rader inget tvivel om.
Om man t.ex. vid en sjukdom inte kanner
grundorsaken och foreskriver vissa mediciner
som riktar sig enbart mot nigot eller nagra av
symtomen si ar detta en atgird som fran me-
dicinsk synpunkt inte #Ar rationell och som
endast ar forsvarbar dd man saknar mojlig-
heter att nirmare analysera grundorsakerna
till sjukdomen. Men skall man ni lidngre méste
en siadan analys komma till stand.

Ett axplock ur undersékningsresultatet

Frekvensen personskador ar i Danmark 9,2
per 10.000 innevanare, i Finland 5,5, i Norge
5,2 och i Sverige 16 per 10.000 innevanare.
I Sverige hade vi 1956 816 dodsfall pa 7,3 milj.
innevanare, alltsi cirka 8 pa 100.000. I USA
noterades denna siffra redan 1916 medan an-
talet dodade i Amerika 1954 var 22,5 pa
100.000. Det ar angelidget att i Skandinavien
med all makt férhindra en dylik utveckling.

35 % av alla personskador drabbar ungdom
under 20 ar i det skandinaviska materialet.
44 % ar mellan 21 och 50 ar och 21 % ildre.

Skadornas art

Av stort intresse har varit undersokningens
resultat i fraga om vilka kroppsdelar som
drabbats. Det visar sig att skallskadorna starkt
dominerar i det att nidra 50 % av samtliga
skadade personer drabbats av sidana skador.
Brostskador forekommer i 8 %, bukskador i
3 %, backenskador, kot- och ryggskador i cirka
8 %, skador pa armarna i cirka 30 % och
benen i 38 %. Skallskadorna bestar huvudsak-
ligen av hjarnskakningsfall. Endast omkring
3 % har verkligen brott pa skallens ben. An-
talet dodsfall uppgéar till 386 i det redovisade
materialet. Rorande doédsfallen har vid kon-
gressen lamnats en sirskild redovisning.

Vardforhdllanden

I hela det skandinaviska materialet har 38 %
vardats pa kliniker eller sjukhus medan 62 %
har kunnat behandlas polikliniskt eller i en-
skild ldkarpraxis. Det visar sig att intagnings-
procenten i Norge dominerar med 84 % i for-
hallande till motsvarande siffror i Danmark
45, i Finland 28 och i Sverige 30. Vissa natur-
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liga forklaringar finns till dessa differenser.
Medelvardtiden betriffande de pa sjukhus in-
tagna ér i fraga om hela materialet 15,8 dagar,
lingst i Norge, kortast i Sverige. ;

Olika fdrdsdtt

Cykelolyckorna visar sig alltjimt spela en
stor roll i samtliga skandinaviska linder. I stort
sett utgor de 1/3 av samtliga fall. Motorcyklarna
ger nira 1/5 av trafikolyckorna och bilskadorna
en lika stor anpart. I Danmark har man den
ligsta bilskadefrekvensen med drygt 13 %.
USA star aven hiar pa toppen i det att 75 %
av trafikdodsfallen hinfor sig till bilarna me-
dan motsvarande siffra i Sverige #ar knappt
22 %. 1/3 av trafikdodsfallen drabbar fot-
gingare.

Relation fdrdsdtt — skadelokalisalion

Det visar sig att néira 2/3 av samtliga skadade
vid bilolyckor fatt sina skador i skallen. Half-
ten av alla fotgdngare som drabbas har skall-
skador, 41 % av motorcykel-, 51 % av moped-
och 43 % av cykelolyckorna.

Som vintat drabbas de 6vre extremiteterna
mest vid motorcykel- och mopedolyckor (cirka
1/3) ; halften av motorcyklisterna far sina ska-
dor i benen. Detsamma giller dven fotgingarna

vid 43 % av samtliga fotgidngarnas skador.

Inom de skilda aldersgrupperna visar sig
cykelskadorna dominera med nira 2/3 bland
7—14 ars barn, medan 39 % av alla motor-
cykelolyckor drabbar ungdom mellan 15—20
ar. Inom de hogre aldersgrupperna kommer
cykeln ater att dominera.

Trafiksjukdomens ekonomiska konsekvenser

Presentationen av detta omfattande skade-
material fran de skandinaviska trafikomradena
avslutas med en socialekonomisk kalkyl
over trafiksjukdomens konsekvenser. Man kan
anta att vi i Sverige har omkring 35.000 per-
sonskador per ar och dartill sannolikt cirka
150.000 trafikskador utan personskador. I Eng-
land har man uppskattat forlusten vid varje
trafikolycksfall till omkring 7.500 svenska kro-
nor. Aven om denna kostnad for Skandinaviens
del halveras skulle med en sadan berikning
f. n. kostnaderna t.ex. i Sverige kunna berik-
nas till omkring 560 miljoner kronor arligen
pa grund av trafikskador och da Sverige repre-
senterar ungefir en tredjedel av invanarantalet
i Skandinavien skulle man kunna berikna tra-
fikskadefallens ekonomiska konsekvenser i
Skandinavien till 6ver 1% miljard svenska kro-
nor arligen.

Redogorelse for behandlingen i riksdagen

av vissa anslagskrav i drets statsverksproposition

I denna tidnings februarinummer redovisa-
des delar av den just framlagda statsverkspro-
positionen i vad avsdgs anslag av socialmedi-
cinskt intresse. Riksdagsarbelet vdren 1957 dr
nu avslutat och ur riksdagstrycket har vi gjort
ett litet axplock ur behandlingen av vissa av
de ifragavarande anslagsdiskandena.

SOCIALDEPARTEMENTET

Médrahjilp

I propositionen begirdes anslag 4 4.500.000
kronor for budgetaret 1957/58. Familjebered-
ningen hade i sin promemoria hosten 1956
framlagt forslag till genomgripande foriand-
ringar av modrahjilpen. Remissbehandlingen

av forslaget utvisade att delade meningar radde
och departementschefen ansig att ytterligare
utredning kriavdes, varfor han foreslog ofor-
dndrat anslag. Motioner inlamnades till riks-
dagen med yrkanden att mdédrahjilpen skulle
inordnas under sjukforsikringen, att médra-
hjalpsnimnderna skulle avskaffas m.m. Riks-
dagen bif6ll dock utskottets hemstillan om an-
slag 4 4.500.000 kronor till modrahjalp och
140.000 kronor till mdoédrahjilpsnimndernas
verksamhet.

Bidrag till avlonande av hemvirdarinnor

Forslaget till riksdagen innebar hemstillan
att anslag finge utgd till avlénande av hogst
3.400 heltidsanstillda eller diaremot svarande
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