Referat av Sveriges likarforbunds och SLAK:s gemensamma

yttrande over betinkande ang. trafiksikerheten, del 11

Genomgaende framhalles i remissyttrandet
vikten av att medicinsk sakkunskap i storsta
utstrickning inkopplas pa hithérande fragor.

Villkoret for att kunna vidtaga profylaktiska
atgirder mot trafikolycksfallen ir en pa veten-
skaplig forskning grundad, vidgad kidnnedom
om trafiksjukdomen, dess orsaker och verk-
ningar. 1 forsta hand maste de faktorer som
tillsammans konstituerar trafikolyckor och tra-
fikskador effektivare analyseras én hittills
skett. Statistiken i utredningen #Ar osiker péa
grund av bristfalligheter i grundmaterialet, da
den endast sysslar med absoluta tal och detta
i stora klumpsiffror. Den statistiskt-matema-
tiska bearbetningen av trafikskadematerialet
maste intensifieras och ske efter operations-
eller funktionsanalytiska metoder.

En vidgad trafikundervisning bor inforas och
lampligen gives detta dmne en fastare plats i
skolschemat och man vill féresla skolbetyg i
amnet trafikkunskap.

I koérkortsfragan foreslar forbundet och SLAK
att korkortet endast bor tillskrivas en uppgift,
namligen att visa att foraren ur trafiksikerhets-
synpunkt ar betrodd att féora motorfordon av

visst slag. Att korkortets indragning skulle ut-
nyttjas som straff synes ologiskt och mindre
Andamalsenligt. Vidare foreslas en okad, kvali-
ficerad undervisning centralt for korskolelidrare.
Nagon form av korkort for nyborjare bor info-
ras. Detta “nyborjarkort” bor dock ha en giltig-
hetstid av 2 ar och ej som utredningen foreslar
1 ar. Hirigenom vinnes storre erfarenhet anga-
ende nyborjarens kvalifikationer och man far
storre garanti for att en tillfredsstillande kor-
stricka avverkats. Vad betriaffar férare av mo-
ped ifragasittes om inte en utredning angaende
fordran pa korkort for dessa forare borde go-
ras. I remissvaret vinder man sig med skirpa
mot forslaget att likarens slutomdome pa kor-
kortsintyget skulle slopas och mot den fore-
slagna anmilningsplikten av vid ldkarunder-
sokningar framkomna sjukliga fériandringar,
som skulle kunna tinkas oka riskerna for tra-
fikolycksfall. Det har vid noggrann medicinsk
analys av skadematerial icke kunnat visas att
intriffade olycksfall kunnat féorebyggas genom
ev. nu forsummade anmilningar. Dessutom
skulle en anmilningsplikt allvarligt rubba fér-
troendet mellan patient och likare.

b. tillstind med dubbelbilder

c. immobilisation av en arm eller ett ben,
vilket hindrar siker och snabb manévrering

d. trotthetstillstand

e. psykiska rubbningar féorenade med affekt-
tillstand

f. medikation av vissa likemedel.

VI. ”Sikerhet i bilen” b6r uppméirksammas
fortsittningen och vara
svenska bilfabriker bor anlita medicinsk ex-
pertis.

VII. Likarna har en betydelsefull roll i
forskningsarbetet omkring trafikolycksfallen.

VIII. Sveriges likares automobilklubb har en
viktig funktion som samordnande och stimu-
lerande organ. Klubbens uppgifter bér kunna
ytterligare utbyggas. Det kan som exempel an-
foras att SLAK har en kommitté f6r utredning
av korsatt och indikationer for hog fart nir
det giller ambulans och andra utrycknings-

av liakarna aven i

fordon.
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tig, sa att man inte skapade svarigheter pa
andra omraden, dvensom understrukit ange-
ligenheten av att medicinalstyrelsen i forekom-
mande fall samrader med vederborande sjuk-
vardshuvudman.

Civila reservlikare anstillas, efter ansok-
ningsforfarande, av medicinalstyrelsen medelst
kontrakt fér en tid av hogst tva ar. Kompetens-
kravet ar att vara legitimerad likare eller att
ha fatt Kungl. Maj:ts tillstind att inom riket
utova likarkonsten. Dock har Kungl. Maj:t for-
klarat sig vilja efter framstillning av medici-
nalstyrelsen i varje sirskilt fall prova fragan
om anstillande av medicine kandidat sisom
civil reservlikare. Reservlikare skall regelmis-
sigt arligen pa av medicinalstyrelsen foreskri-
ven tid tjinstgora under 60 dagar. Ersiattningen
utgar dels med ett fast arligt arvode av 5.000
kronor och dels i form av forekommande taxe-
inkomster m. m.
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Utredningens genomgiende tro pa att den
minskliga faktorn ir den allena véllande orsa-
ken tillbakavisas liksom den hirigenom fram-
komna tilltron till den polisiira 6vervakningens
betydelse. Oerhort mycket aterstar énnu att
gora for att avligsna ovriga olycksfallsfram-
kallande faktorer. En forbittring av vigarna
framstar i detta sammanhang som en av de
mest angeligna atgirderna foér okad trafiksé-
kerhet. Med exempel visas hur man med ganska
enkla och ej sirskilt dyrbara medel kan uppna
goda resultat inom detta omrade.

Mot bakgrunden av resultatet av de veten-
skapliga utredningarna avstyrkes en hastighets-
begrinsning till 90 km. Forst genom begréns-
ning till sa lag hastighet att den blir oférenlig
med normal trafik pA en modern vig skulle en
betryggande profylax ernds. De psykologiska
konsekvenserna av bilforarnas olust infor ett
av de flesta ej accepterat stadgande torde icke
boéra underskattas. Relationerna mellan polis
och trafikanter skulle belastas till forfang for

mer angeligna samarbetsuppgifter i trafiksé-
kerhetens intresse m.m.

Som allmint omddome om utredningen fram-
halles i remissyttrandet att slutsatser och for-
slag i stor utstrickning bygger pa antaganden
och osikert dokumenterade premisser och att
inom vissa omraden limnas uppgifter, som
strider mot verifierade vetenskapliga utred-
ningar. Utredaren redovisar varken kontakt
cller samarbete med de manga specialister pd
hithérande spoérsmal som finns i sambhillet.
Den medicinska sakkunskapen som dokumen-
terat ett livligt intresse for trafikskadeproble-
men borde ha engagerats i utredningen. Utred-
ningen innehaller en del goda initiativ och
torslag men stora delar av betinkandet maéste
bli féremal for 6versyn och nya utredningar
baserade pa mer konkret underlag. Hela trafik-
sikerhetsarbetets organisation bor bli foremaél
for oversyn i samband med genomgéingen av
remissvaren.
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