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Summary
The fact that actions such as driving, shopping and travelling
contribute to climate change is something that individuals may
regard in various ways. Research indicates that the concern and
willingness of individuals to change their everyday life in order to
reduce their impact on the climate might be gendered. Men in
Sweden appear to be less worried and in addition travel in a less
environmentally-friendly way than women. This article investigates
linkages between masculinities, femininities and individuals’ views
on climate change by analyzing focus group conversations with
men. The ways that these men made use of, reproduced or chal-
lenged discourses of masculinities, when positioning themselves in
relation to climate change and sustainable travel, were scrutinized.
Three diverse discursive practices were found, each one enabling
various ways of positioning regarding the individual’s responsibility
for travelling sustainably. A discourse about men’s affection for cars
was used as well as challenged by the men talking about sustain-
able travel. Some men used the discourse in order to justify
unsustainable travelling. Other men used it to position themselves
as different kinds of men. Furthermore, ecofeminist discourses
about women as having a “closer” relation to the environment or
nature as feminine were not recreated during the conversations. The
article contributes to a deeper understanding of men’s reasoning on
climate change and sustainable travel. It thus challenges narrow
assumptions of men as environmental rouges and masculinity as
problematic in relation to environmental issues.
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Det ar belagt att svenska man ar mindre benagna att resa
miljévanligt an svenska kvinnor. Men hur férklarar man sina
miljoval? Genom fokusgruppsamtal finner Emmy Dahl intressanta
moénster, vad galler relationerna mellan maskulinitet, femininitet
och synen pa det egna valet av transportmedel. Karleken till
bilen eller cykeln visar sig till exempel vara pafallande lika.

MAN PRATAR MILJO

Diskursiva maskuliniteter i mans samtal om
klimatférandringar och miljévanliga resor
EMMY DAHL

Det finns nigot utmanande i hur klimatforindringarna fir vardagliga handlingar
att bli betydelsefulla. Vetskapen om att jag limnar ett storre ekologiskt fotavtryck
for varje géng jag tar bilen, flyger eller handlar kan vara obekvim, sirskilt med
tanke pa de miljopafrestande livsstilar som de flesta svenskar har vant sig vid.!
En individualiserad klimatdebatt leder dven uppmirksamheten till skillnaden
mellan mins och kvinnors miljébelastning, speciellt nir det giller resor. Klimat-
forskaren Annika Carlsson-Kanyama med flera anser att skillnaden mellan de
koldioxidutslipp som min och kvinnor orsakar genom resor ir sa stor att den
mdste beaktas i arbetet for att motverka ohallbara konsumtionsménster.? Hu-
manekologen Merritt Polk visar i en enkitstudie av mins och kvinnors attityder
till bilen att kvinnor pd flera sitt ger uttryck for en storre potential 4n min att
anpassa sig till ett ekologisk hallbart transportsystem. Kvinnorna var bland annat
mer bilkritiska och positiva till atgirder som syftar till att minska bilakandet.?
Frigan dr om det dven finns konsskillnader i synen pd klimatférindringarna.*
Internationella forskningsoversikter som presenterar jimforelser mellan mins och
kvinnors miljomedvetenhet har visat pé vissa skillnader mellan min och kvin-
nor, men resultaten kan diskuteras eftersom definitionen av miljomedvetenhet
varierar, till exempel mellan lokala och globala problem.’ I Sverige har sociologen
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Anna-Lisa Lindén visat att kvinnor utfor
fler milj6relaterade handlingar knutna till
hushallsarbete.

Trots ett etablerat forskningsintresse
tor skillnader mellan kénen i miljoatti-
tyd och miljorelaterade beteenden finns
det fa studier som underssker mins och
kvinnors meningsskapande i relation till
miljéproblem. Med tanke pa mins nigot
hégre miljopaverkan finns det anledning
att sarskilt fokusera pd mins sitt att forhilla
sig till klimatfrindringarna och miljovin-
ligt resande. Samtidigt 4r det viktigt att
ligga fokus pé variationer inom kategorin
min, fér att utmana forestillningar om
gruppen min som enhetlig.” Det vergri-
pande syftet med den hir artikeln ir att
undersoka hur nigra grupper av svenska
min samtalar om klimatforindringarna
och miljovinligt resande.

Artikeln inleds med en kort introduk-
tion till vad maskuliniteter och feminiteter
har betytt inom forskning om miljéfragor.
Jag presenterar sedan ndgra for analysen
viktiga studier om vad som péverkar
minniskors syn pd sina resval. Direfter
introduceras artikelns teoretiska influ-
enser och centrala begrepp, utmynnande
i en metodbeskrivning. Sedan féljer en
empirisk analys av sex fokusgruppsamtal
med min samt en avslutande diskussion
i tre delar.

Maskuliniteter, feminiteter och
miljéfragor

Forskningen om genus och miljéfrigor
dgnade inledningsvis en hel del diskus-
sion at kvinnors position och roll i relation
till miljon och “naturen”.® Olika sitt att
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feminisera naturen studerades och visade
pa forestillningar om bade en respekterad
naturmoder och en vild och okontrollerad
natur som kulturen skulle behirska.” Den
feministiska geografen Joni Seager riktade
i borjan av nittiotalet fokus pi min nir
hon studerade institutioner med ansvar
for och inflytande Gver den globala mil-
joférstoringen. Seager argumenterade for
att dessa bdde dominerades av min och en
maskulin kultur.'” Med hjilp av en bred
maskulinitetsforstielse sattes likhetstecken
mellan en miljdignorant instillning, min
och maskuliniteter. Rosi Braidotti med
flera har forsokt undvika en allefor endi-
mensionell och skuldbeliggande syn pd
min som skyldiga till bdde fortryck 6ver
kvinnor och naturen. Samtidigt vidhéll
de att mingden mansdominerade insti-
tutioner virlden éver gér makten mas-
kuliniserad och att en virdeférskjutning
som uppvirderar naturen ir nddvindig."
Medan filtet under dren har vidareutveck-
lat och kontextualiserat sina genusanalyser
fortlever intresset for att soka olika sor-
ters samband mellan miljéignorans och
maskuliniteter.'” Ett exempel dr nir den
feministiska teoretikern Stacy Alaimo i
en amerikansk kontext ser ett samband
mellan ignorans av miljéproblem och en
specifik och oemottaglig maskulinitetsi-
deologi som priglade Bushadministratio-
nens styrning av USA." Vad en sidan och
besliktade maskulinitetskonfigurationer
har for betydelse i en svensk kontext, dir
jimstilldhetsdiskurser dr mer befista, ir
relevant att forsoka ta reda pd."

For att utveckla forstaelsen av hur rela-
tioner mellan maskuliniteter, feminiteter
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och miljofrigor ser ut i specifika ssmmanhang i Sverige menar jag att det ir
fruktbart att betrakta maskuliniteter och feminiteter som en mingd diskurser
mer eller mindre tillgiingliga for individer att positionera sig inom. Vidare ir det
rimligt att undersdka hur min, men ocksa kvinnor, anvinder dessa diskurser i
samtal om miljofragor.”

Syftet med artikeln 4r att underséka hur olika grupper av min resonerar kring
klimatférindringarna och miljévinligt resande. Syftet 4r ocksa att undersoka
om och hur maskulinitets- och feminitetsdiskurser anvinds och dterskapas eller
utmanas av minnens positionering i dessa samtal. Vilka diskursiva praktiker
aktualiseras nidr minnen begripliggor sin syn pd klimatf6rindringarna och mil-
jovinligt resande i samtal med andra min?

Artikeln bygger pd en analys av sex fokusgrupper med min. Fokusgrupperna
bildades, enligt ett tillvigagingssitt som kommer att beskrivas nirmare, utifrin
malsittningen att fi syn pd en variation av resonemang och positioner. D uppstér
dven ett sammanhang dir maskulinitets- och feminitetsdiskursers betydelse for
mins positioneringar blir synligt.

Forskning om ménniskors syn pa resval och miljépaverkan
Mobilitetsforskning intresserar sig for rérlighetens betydelse och beskriver ett
samhille genomsyrat av forflyteningar.'® En sorts forflyttning som har varit
mycket inflytelserik 4r den som sker med hjilp av bilen. Bilens forflyttnings-
méjligheter har paverkat samhillen pd mycket genomgripande sitt och bidragit
till att uppritta specifika praktiker, relationer och subjektiviteter. Bilen har fitt
en betydelsefull position bdde symboliskt och praktiskt.” Den har dven blivit en
frihetssymbol och féremél f6r — ofta maskulina — begir.'®

Synen pa bilen som maskulin gér att folja inda tillbaka till dess ursprung.
Samtidigt har kvinnor lika linge utmanat relationen mellan maskuliniteter och
bilar."” Vetenskapsteoretikern Catharina Landstrom betraktar maskuliniseringen
av bilen som en konstruktion i stindigt behov av arbete eftersom manga kvinnor
dagligen kor bil. Hon finner ett sidant konstruerande arbete i motormagasin
dir bilar och maskulin passion kopplas samman, medan kvinnor intressant nog
tillskrivs en mer rationell relation till bilen.*

Sociologen Mimi Sheller menar att nyckeln till minskat bilkérande inte 4r
rationella forklaringsmodeller utan istillet undersokningar av de starka kiinslor som
hon menar ir knutna till bilen. Med exempel frén annan forskning argumenterar
Sheller for att bilkérande kan medféra kinslor av sjilvbestimmande och make
samtidigt som franvaron av bil kan orsaka en kinsla av att bli utesluten.”’ Mas-
kulinitetsforskaren Ulf Mellstrom har kopplat dessa starka kinslomissiga band
frimst till min och visat hur mins relationer med maskiner, diribland bilar, kan
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vara kirleksfulla. Bilarna bade férminskli-
gas och feminiseras nir de blir féremal for
langsiktiga relationer och sinnliga méten.
Mellstrém ser mins passion fér maskiner

Bilarna bade férménskligas och

feminiseras nér de blir féremal

for langsiktiga relationer och

sinnliga méten.

som en viktig komponent i manlig gemen-
skap och identitetsskapande.?

Sammantaget kan detta innebira att bi-
len och diskurser kring bilen ir centrala nir
minniskor resonerar kring miljofragor och
resor, dven om bilen i sig ofta kategoriseras
som ett miljoovinligt transportval.? Petra
Krantz Lindgren har undersokt argumenta-
tionstekniken hos bilister som faktiskt upp-
fattar bilismen som ett allvarligt problem
ur miljésynpunkt. Hur forklarar de sin
fortsatta bilanvindning? Informanterna i
studien hinvisade bade till goda skil f6r sin
bilanvindning och anvinde sig av ursikter.
Goda skil var exempelvis att det saknas
alternativ eller act bilen ir bittre dn alterna-
tiven. Ursikter att anviinda bilen var istillet
att hinvisa till vintade tekniska l6sningar,
att reducera konflikten mellan bilismen
och miljon eller att hivda att man 4nda dr
relativt miljvinlig.?* Minniskors syn pa
kollektivtrafik har inte undersokts i samma
omfattning som deras syn pd bilen.”

Men bilens inflytelserika position i mo-
bila samhillen kan kritiseras. I en diskus-
sion av det méngfacetterade system som
omger bilen, i form av sociala, materiella
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och politiska férhallanden menar Steffen
Bohm med flera att bilismen vilar pd en il-
lusion av autonom rorlighet. Forestillning-
arna om bilen utgér en hegemonisk och
verklighetsfrimmande diskurs dir bilen
konstrueras som effektiv, bekvim, billig,
demokratisk och befriande. Den hegemo-
niska diskursen om bilens férdelar doljer
samtidigt de manga problem som féljer
med bilismen.?* Mobilitetsforskaren Ben
Fincham har visat att cykeln kan utmana
bilen som det mest férdelaktiga fordonet
i en storstad med tringselproblem. Sam-
tidigt menar Fincham att férestillningen
om autonom rérlighet inte nédvindigtvis
undermineras utan rekonstrueras nir den
cirkulerar runt cykeln istillet for bilen.?”

Antropologen Daniel Miller har lyft
fram att bilen kan stilla olika former av
omsorg mot varandra. I en viss kontext
kan bilresor férknippas med omsorg om
barns sikerhet eller familjens behov. Om
man viger in bilens miljopéverkan diremot
blir méjligheten att visa omsorg genom att
kora bil mer tvetydig.?®

Det ir inte bara resor som aktualiseras
nir minniskors miljopaverkan diskuteras.
Minga vardagliga handlingar kan hamna
under lupp och frigan dr hur minniskor
bestimmer sig for vilka handlingar och for-
dndringar som ir rimliga. Karin Skill har
studerat hur svenska hushéll forstér sin roll
i relation till samhillets miljgproblem. Skill
visar att hennes informanter positionerade
sig ndgonstans mellan fanatiska och oan-
svariga "andra” och pd sa sitt legitimerade
sin egen instillning som béde rimlig och
ansvarstagande.”” Karin Bradley har under-
sokt vilka diskurser som priglar minniskors
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forstielse av miljofragor och visat att konstruktionen av en miljovinlig livsstil kan
handla om att ha ett specifikt forhallande till naturen. I sitt intervjumaterial fann
hon en dominerande diskurs som knét samman svenskhet och miljgmedvetenhet.
Det faktum att manga svenskars livsstil medfor stora miljopafrestningar verkar
inte dventyra diskursen om den miljévinliga svensken.*

Fenomen och begrepp som miljén, naturen och klimatférindringarna kan
ses som sociala konstruktioner som upprittas i politiska, historiska och kulturella
sammanhang. Det innebir inte att de som fenomen ”inte finns”. Diremot s3 blir
exempelvis klimatforindringarna ndgot meningsfullt forst inom en diskurs. Det
innebir dven att vad som 4r en miljévinlig resa i den hir studien inte dr givet, utan
socialt konstruerat inom de diskurser som minnen anvinder sig av i samtalen.”!

Diskursiva maskuliniteter och feminiteter

For att fa syn p& hur maskulinitets- och feminitetsdiskurser anvinds och utmanas
i samtal mellan min anvinder jag ett diskurspsykologiskt perspektiv som utgir
ifrdn act minniskor skapar mening genom sprikanvindning inom diskurser.
Diskurserna méjliggor vissa och begrinsar andra forstdelser av virlden. I min-
niskors samtal aktualiseras och anvinds diskurser. Artikeln fokuserar alltsd pa
diskurser artikulerade i samtal.?

Positionering ir ett begrepp som tar fasta pd act individer upprittar identifika-
tioner och forhaller sig till tillgingliga diskurser nir de samspelar med andra.’
Oavsett hur nira, oppet eller avvaktande samspelet dr upprittar ménniskor platser
it sig sjdlva inom olika diskurser. Under ett samtal hinner de anta minga och
kanske motstridiga positioner.* Samtidigt som diskurser upprittar olika versioner
av verkligheten 4r de ocksé foremal f6r minniskors kreativa anvindning av dem.”
Nir minniskor positionerar sig anvinder de en diskurs vilket gor positionering
till en praktik. I det féljande anvinds begreppet diskursiv praktik eftersom fokus
inte framfdrallt ligger p& de diskurser som aktualiseras i samtalen utan p& hur
dessa anvinds.?® P4 sd sitt blir det mojligt att belysa dven konsekvenserna av
diskursanvindningen och ifall diskursen aterskapas eller utmanas.’”

I artikeln anvinds ett diskursivt perspektiv pd maskuliniteter och femini-
teter, vilket innebir att begreppen maskulinitets- och feminitetsdiskurs syftar
pa specifika sitt att konstruera min eller manlighet respektive kvinnor eller
kvinnlighet pa.

Socialpsykologerna Nigel Edley och Margaret Wetherell har visat hur en dis-
kurspsykologisk begreppsapparat kan anviindas for att belysa hur min anvinder
sig av maskulinitetsdiskurser i samtal. Edley och Wetherell utgar ifrdn att det
finns en konventionell maskulinitetskonstruktion i England och underséker hur
min positionerar sig i relation till den. De visar att minnen i studien upprittar
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heroiska (heroic), vanliga (ordinary) eller
rebelliska (rebellious) positioner i relation
till konventionell maskulinitet.?®
Analysen har dven inspirerats av queer-
forskaren Judith Halberstams och masku-

Fokusgruppen ar en utpraglad

social situation dar informanter

anpassar sig till varandra.

linitetsforskaren Marie Nordbergs kritiska
diskussioner av maskulinitetsbegreppet.®
Bide Halberstam och Nordberg viinder sig
emot forskning som tar for givet att man-
liga kroppar utrycker maskuliniteter.*” Hal-
berstam argumenterar f6r en mer subversiv
begreppsapparat genom att introducera
kvinnlig maskulinitet (female masculinity)
och manlig feminitet (male femininity). Hon
menar att kunskap om kvinnors masku-
linitetsgorande, istillet for framforalle
vita medelklassmins, kan bidra till storre
insikt om mingden genusvariationer och
oka mojligheterna for social forindring.*!
Nordberg diskuterar fordelar och nackde-
lar med att anvinda Halberstams begrepp.
Hon menar att dven om begreppen i sig
reproducerar och bevarar innebsrden hos
det feminina och det maskulina s bir de
dnda pé subversiva analytiska méjligheter.
De mojligheterna kan tas tillvara genom
att synliggéra hur maskuliniteter och fe-
miniteter av olika slag utmanas eller dter-
skapas av individer. Nordberg vill dirfor se
en diskussion av hur bdde kvinnor och min
anvinder maskuliniteter och feminiteter
pa savil kénsmaktsreproducerande som
subversiva sitt.” Hennes sitt att diskutera
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bade reproducerande och subversiva drag i
informanters positioneringar ger en mang-
facetterad analys.

Eftersom den hir studien bygger pa
samtal dir informanterna oftast inte talade
om kon pd en explicit niva blir maskulini-
tets- och feminitetsforstielser himtade frin
andra sammanhang viktiga. Foljaktligen
analyseras minnens utsagor med hjilp av
hur tidigare forskning har visat pd mas-
kulinisering och feminisering av olika ar-
tefakter, praktiker och egenskaper i olika
sammanhang. Frigan ir sedan om dessa
diskurser kan forklara de positioneringar
som minnen i studien gor.”

Urval och metod

Fokusgruppmetoden ir anvindbar for att
undersdka hur olika tematiker konstrueras
och hanteras i samspel mellan minniskor.
Metoden bedémdes dirfér som limplig
for att undersdka hur min anvinder sig
av olika diskurser genom att positionera
sig i samtal. Fokusgruppen ir en utpriglad
social situation dir informanter anpassar
sig till varandra. Vilka diskurser som ak-
tualiseras kommer dérfor att vara avhingigt
gruppsammansittningen men samtidigt
dterspegla och till viss del forskjuta diskur-
ser som férekommer i andra sammanhang
och samtal.**

Fokusgrupperna sattes samman utifrin
en varierande gemensam nimnare. Férdelen
med i nigon form homogena fokusgrupper
dr att minniskor med gemensamma intres-
sen eller erfarenheter i hogre utstrickning
tenderar att dela med sig av personliga
resonemang och kinner stérre trygghet i
gruppen. Variationer mellan grupperna kan
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didremot gynna studien.” Urvalet syftade
dirfor till att inkludera informanter som
kunde bidra med olika erfarenheter och
perspektiv pd klimatforindringarna och
miljovinliga resor. Eftersom mins anvind-
ning av maskulinitets- och feminitetsdis-
kurser var studiens fokus var vissa teman
frén genusforskningen sirskilt intressan-
ta. Ett sddant tema var bilen som inom
forskning har pekats ut som en artefakt
forknippad med maskuliniteter.*® Urvalet
inkluderar dirfér bdde min som kér bil
och min som valt bort bilen. Ett annat be-
forskat imne som ansdgs kunna aktualisera
maskulinitetsdiskurser var mins erfarenhet
och instillning till forildraskap.?” En fo-
kusgrupp bestar dirfér av nyblivna fider.
For variationer i miljoengagemang inklu-
derades bide min som aktivt intresserat sig
for miljofragor, genom till exempel ideella
organisationer, men ocksd min som inte
ingick i sidana sammanhang. Dirutover
sdgs informanter med sirskild anledning
att reflektera 6ver tematiken som intres-
santa.*® Sddana anledningar uppfattades
kunna vara férindringen till act bli forilder
och dess paverkan pa resvanor eller att leva
utan bil i ett samhille dir bilen priorite-
ras i trafikrummet.* Tv3 fokusgrupper
bestér foljaktligen av min som inte dger
bil. Férutom ovanstiende efterstrivades
spridning i materialet med avseende pa al-
der, yrkestillhorigheter och utbildningsnivé
och resvanor. Samtidigt ir graden av sprid-
ning i en sddan hir studie alltid begrin-
sad. I efterhand kan konstateras att vissa
av grupperna kan uppfattas som ovanliga.
Samtidigt kan studier av féregdngare vara
sarskilt intressanta for att visa till exempel

hur intresse for miljévinligt resande kan
motiveras och artikuleras av min.

Artikeln bygger pd ett empiriskt mate-
rial av sex fokusgruppsamtal dir 25 svenska
min i dldrarna 26—65 ar deltog. Grupp-
samtalen genomférdes under 2009 och
2010 i tvd mellanstora svenska stider och
tva storstider. Minnen som deltog hade
med ett undantag svenskklingande namn
och alla talade svenska utan brytning.”® En
man berittade om sin uppvixt i ett nordiskt
grannland. I fyraav grupperna hade minst
en av midnnen hemmavarande barn.”' I flera
fall bildades fokusgrupperna med hjilp av
kontaktpersoner som antingen fésrmedlade
kontakten till en redan existerande grupp
eller samlade informanter till grupper.
Nedan féljer en kort introduktion till de
fokusgrupper som ingér i studien.

Bilfria®® miin: medlemmar i bilpool be-
stod av Gunnar, Folke, Tobias och Peter
som kinde varandra genom den styrelse
for en ideellt driven bilpool de alla ingick i.
Aven Fredrik som var obekant med de 6v-
riga och medlem i en annan bilpool ingick
i samtalet. Minnen var mellan 30 och 63
ar och yrkesverksamma som egenforetagare
eller hogre tjinstemin.

Magnus, John och Samuel i Cykelro-
kiga™ storstadsbor var relativt unga, mellan
26 och 35 &r gamla och arbetade som li-
rare eller inom I'T-sektorn. Jag fick kontake
med minnen genom ett internetforum om
cykling. Alla tre betraktade cykeln som det
bista transportmedlet for att forflytea sig
i hemstaden.

Minnen i Fackliga kritiker av miljidis-
kursen anvinde bilen nistintill dagligen
och delade férutom den erfarenheten vissa
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yrkesrelaterade erfarenheter eftersom de
var fackligt aktiva eller arbetade inom s&
kallade "manligt kodade” arbetarklass-
yrken. Martin, Erik, Tord och Sven var
mellan 37 och 55 4r. Under samtalets ging
visade sig flera vara politiskt aktiva inom
Socialdemokraterna.

Aven de fem minnen i Manliga bilister i
pensionsildern korde bil till vardags. Dessa
mins yrkesbakgrunder varierade mellan
vardsektorn, tjinsteman inom industrin
och ett hantverkaryrke. Aven hir fanns
bade fackligt och politiskt engagemang
representerat. Sten, Hans, Svante, Bo och
Orjan var mellan 55 och 65 r vilket inne-
bar att tvd av dem var pensionerade medan
andra nirmade sig pensionering.

Markus, Pir och Tomas i Nyblivna
storstadspappor kinde varandra genom en
pappagrupp och hade nyligen ftt sitt forsta
barn. Av vad som framkom i samtalet var
alla samboende med partner. De var mellan
30 och 44 ar och arbetade som konsulter
samt hogre tjinstemin.’* Tvd av minnen
visade sig ha ett personligt intresse for mil-
jofrdgor varav en idven for stadscykling.

Gruppen med Foreningsaktiva méin var
den mest heterogena gruppen eftersom den
bestod av tre min som var miljoengage-
rade pa olika sitt och tvd min som var
engagerade i bil- och trafikfrigor. Karl,
Goran, Niklas, Gustav och Lars-Olof var
mellan 33 och 65 ar och bodde i en mel-
lanstor stad.

Fore fokusgruppsamtalet informerades
minnen om att studien inriktades mot min
och handlade om hur olika minniskor
tinker kring miljé- och klimataspekter
av resor.”” Samtalet var ostrukturerat och
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spelades in.® Den inledande frigan var
dock alltid: "Ténker ni pa hur era resor
paverkar klimatet?” och ”Vad tinker ni
om det?” En annan friga som ofta stilldes
var ”Tror ni att andra minniskor resonerar
ungefir som ni nir det giller resor och
miljofragor?”

Fokusgruppanalytikern Jenny Kitzinger
menar att fokusgruppsamtalet ska ses som
ett tillfille att studera tydliggéranden av
idéer snarare 4n naturligt forekommande
samtal. I linje med Kitzingers position
forsokte jag som moderator att maximera
minnens interaktion, till exempel genom
att bejaka deras samtal.”” Jag tog alltsd en
nigot mer aktiv roll 4n vad delar av metod-
litcteraturen om ostrukturerade fokusgrup-
per rekommenderar.’® Jag uppskattar att
effekten av den strategin var att minnen
blev nigot mer bekvima men det kan ocksa
ha inneburit att de i hogre grad riktade sig
till mig.

Efter transkriberingen analyserades
varje fokusgrupp var for sig i en kodning
som priglades av studiens fokus pd mas-
kuliniteter och feminiteter, konstruktioner
av klimatférindringarna och miljovinligt
resande. Intressant var ocksd minnens sitt
att presentera sitt personliga férhallnings-
sitt till tematiken. Nir jag sokte efter
gruppovergripande monster visade det sig
att de sex fokusgrupperna gick att dela in
i tre olika kategorier dir antaganden, ar-
gumentation och forhéllningssitt var snar-
lika.”* Hirigenom ringades tre diskursiva
praktiker in. Praktikerna dr dirfor delvis
en foljd av urvalet och gruppsammansitt-
ningen. Samtidigt ser jag det som troligt att
snarlika diskursiva praktiker, eller delar av
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dem, upprepas och anvinds dven pd andra platser. Praktikernas namn terspeglar
de antaganden som genomsyrade dem, det vill siga Ansvarsbefrielse och maktlos-
het, Bilkritik utan miljoengagemang och Ansvarsfullt miljotinkande. Nu foljer en
presentation av var och en av de tre diskursiva praktikerna.

Ansvarsbefrielse och maktléshet
Den diskursiva praktiken Ansvarsbefrielse och maktlgshet framtridde tydligt i
tvd av fokusgrupperna: Fackliga kritiker av miljodiskursen och Manliga bilister
i pensionsaldern. Minnen i dessa grupper uttryckte pa olika sitt motvilja mot
att viga in miljdaspekter i sina resval. De lyfte till exempel fram att miljévinliga
resor var oférenliga med deras vardagsliv, deras inkomst eller resbehov. I grup-
pen Fackliga kritiker av miljédiskursen ifrigasattes bide klimatforindringarnas
existens och miljéfragors relevans i jimférelse med andra samhillsfragor.

I samtalet mellan Fackliga kritiker av miljédiskursen skapades foljaktligen ett
utrymme for att positionera sig kritiskt infor klimatforindringarnas relevans for
det egna vardagslivet. Foljande ordvixling dgde rum tidigt i samtalet:

Emmy: Ja eller tycker ni miljs, hinger det samman milj6 resor, klimat
resor?

Sven: Nej inte for min del.

Emmy: Nej.

Sven: Jag méste ju ha bilen ju i jobbet s att siiga.

Emmy: Ja.

Sven: Jag kan inte g& och tinka p3 att jag forstor miljon.

Emmy: Nej.

Sven: Det har jag inte tid med. SMASKRATT.

Sven skrattade inf6r tanken pd att han skulle g runt och tinka pa att han for-
storde miljon nir han korde bil.

En uppgivenhet och misstro mot de styrande institutionerna och perso-
nerna i samhillet férenade de tvd fokusgrupper dir den hir diskursiva prakti-
ken dominerade. Féljande ordvixling utspelade sig i gruppen Manliga bilister i

pensionsaldern:
Orjan: Det ir ju ett vansinne egentligen... Bussarna ska gd pd miljs.
Bo: Ja.
Orjan: Och sen bygger de massa parkeringshus inne i stan
Bo: Mm, mm.
Orjan: s folk ska dka in liksom med sina bilar.
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Orjan och Bo méttes i avsnittet ovan i en gemensam férundran éver hur sam-
hillet fungerar och hur vansinnigt det hela verkar nir man ser pa det ur kli-
matsynpunkt. P4 liknande sitt diskuterades andra samhillsférhallanden med
ilska eller uppgivenhet. Andemeningen i resonemangen blev ofta att ingenting
ir klimatanpassat och att de som borde ta sitt ansvar, vilket hir innebar politi-
ker, inte gor det. Politikers beslut och handlande framstilldes som irrationellt,
oansvarigt eller rent av som uttryck for hyckleri. Sammantaget innebar det att
klimatfrdgan konstruerades som ett svirhanterligt problem — siirskilt f6r dem som
individer. Sjilva tillskrev sig minnen ingen méjlighet att paverka utvecklingen
i en mer klimatvinlig riktning. Hand i hand med kritiken mot inflytelserika
personers hantering av klimatférindringarna gick dirfér konstruktionen av den
egna maktldsheten.

Minnen som positionerade sig inom den diskursiva praktiken Ansvarsbe-
frielse och maktlgshet tog avstind ifrdn att de skulle ha ett individuellt ansvar
att motverka klimatforindringarna. Till exempel forlsjligades de strategier som
individer kan anvinda sig av for att leva mer klimatvinligt.

Sven: Jag tror ju om de verkligen ville, om det nu vore s jivla farligt
som de siger med miljon

Emmy: Mm.

Sven: da hade de ju gjort mycket mer, stingt av alla kolkraftverk

direkt bara exempelvis... Hélla p& och fjanta om att man ska
kora bil hit och byta glodlampor kinns ju bara oerhort larvigt.

Sven uttryckte alltsd sin kritik mot ett individualiserat miljdansvar genom att
gora narr av vissa handlingar som enskilda minniskor kan anvinda sig av for att
minska sin miljpaverkan, som att byta till ligenergilampor eller kéra mindre bil.
Informanterna gjorde dven motstind mot en individualiserad miljodiskurs med
hinvisning till att méjligheten att resa miljovinligt inte skulle vara beroende av
individers mojlighet att betala for det.

Men frigan om det individualiserade miljdansvaret var vid ett annat tillfille
omtvistad. D& handlade det om skillnader mellan kollektivtrafik och bil. Martin
hade precis argumenterat for att bussar och tig varken passade honom som person
eller hans familjs transportbehov. Sven och Erik hakade pa samtalet:

Sven: Jag tycker det i4r roligt att kira bil ocksd s3 att
Erik: Det gor jag med si.

Sven: man bestimmer sjilv, fir kora lite, kan gasa pd...
Emmy: Ja mm.
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Tord: Jag har inget emot att kora bil heller och jag tycker om att dka
tdg. Det dr tvd olika grejer.

Sven: Ja ja visst, s att det 4r inget som utesluter det andra.

Hir rictfirdigade Sven och Erik sin bilkérning med argumentet att det ir ro-
ligt att kéra bil. De aktualiserade samtidigt en diskurs som pekar ut min som
innehavare av kinslomissiga snarare 4n rationella relationer med bilar. En sidan
diskurs kunde erbjuda en férklaring till varfor de valde bort tiget.®® Tord dire-
mot accepterade inte det antingen-eller-férhillande mellan att gilla bilkérning
och att tycka om tigresande som Sven och Erik upprittade. Tords invindning
fick Sven att backa frdn sitt tidigare pastdende. Martin diremot backade inte
utan fortsatte att argumentera for kollektivtrafikens manga nackdelar, som till
exempel att de minniskor man reser med kan vara jobbiga. Ett annat argument
som han framhéll for sitt bilkérande till jobbet var att han ville hinna triffa sin
son innan han somnade. Han berittade att han den hir kvillen hade han kért
hem under en tiominuterslucka mellan jobbet och fokusgruppsamtalet for att
krama sin son. I jimforelse med vikten av att triffa sina barn konstruerades da
fragan om ett individuellt miljsansvar som irrelevant. Martin positionerade sig
samtidigt inom en diskurs om faderskap som féresprakar nirvarande och om-
sorgsgivande fider. Barns existentiella och kinslomissiga virde for sina fider
gjordes ocksa viktigt. En sddan diskurs har funnits i flera studier med fokus pa
pappablivande och faderskap.®' Bland annat har sociologen Lisbeth Bekkengen
funnit en barnorienterad maskuliniter hos forstagdngsfider. Den barnorienterade
maskuliniteten i Bekkengens studie innebar att min satte viirde pa relationer med
barn och inkluderade barn i sitt ansvarsomrade och vardagsliv.®* I fallet med
Martin anvindes diskursen om barns centrala position i fiders liv samt vikten
att vara en nirvarande pappa som ett sitt att legitimera miljobelastande resor.

Istillet for att tillskriva sig och andra ett individuellt miljsansvar argumen-
terade minnen for att ansvaret att hantera klimatférindringarna ligger pa en
strukturell nivd eller pé specifika individer som tillskrevs ansvar och inflytande.
Framforallt politiker men dven samhillsplanerare och hégt uppsatta personer
inom niringslivet tillskrevs ansvar. Ibland lades #ven ansvar pd teknik. Exem-
pelvis menade Martin att sa linge elbilen behovde laddas efter ett antal mil och
krivde nya vanor, s var elbilen inte aktuell f6r honom.

Nir ansvaret lades hos ”de som har makt” upprittades som jag har visat bide
personlig ansvarsfrihet och maktloshet. Maktlgsheten fyllde en speciell funktion
inom den hir diskursiva praktiken. Den méjliggjorde f6r minnen att konstruera
bilikande, semesterfirande utomlands, motvilja mot tigresor, elbilar eller frigan
i allminhet som forstdeligt. Stens resonemang ir ett exempel pé detta:
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Sten: Jag tycker ju att det har vil jag ritt att flyga den dir semesterre-
san nigon ging eller om jag ska flyga och hilsa pd ungarna...

Bo: Mm.

Sten: Jag menar, kan de 4ka... till Bryssel och flytta det dir kontoret
mellan de dir stdderna dir

Bo: Mm.

Sten: och inte tinka p4 miljon d4 kan vil jag f3 hilsa pd ungarna och

ta en semesterresa ndgon ging.

Sten lade det primira ansvaret att resa miljovinligt hos EU-politiker och motive-
rade pd sd sitt sitt eget resande. Men virt att notera dr ocksd hur han framstillde
omstindigheterna kring sin resa. Han nimnde sina barn som anledningen eller
att "han tog en semesterresa nigon ging”. Det innebar att han kunde framstilla
sina resor som vilmotiverade och ovanliga. Precis som i fallet med Martin ovan
kan Stens sitt att nimna barnen som en orsak att resa ses som en aktualisering och
anvindning av diskursen om den nirvarande och omsorgsgivande pappan.®

Inom den diskursiva praktiken Ansvarsbefrielse och maktlshet gjordes posi-
tioneringar som framkallade arbetarklassidentifikationer, frimst inom gruppen
Fackliga kritiker mot miljodiskursen. Arbetarklasspositionering och positionering
som maktlos upprittades i samma samtal. Det innebir ocksd att maktloshetens
retorik passade vil tillsammans med kritiken av en individualiserad miljédiskurs
och bidrog till att uppritta arbetarklassidentifikationer. Men framstillde sig
minnen som maktlosa for att det dr bekvime att inte behéva ta ansvar for sin
miljopéverkan eller kunde och ville de inte ta ansvar f6r sin miljopéverkan for att
de dr maktlosa? Vad som ir orsak och verkan bakom minnens positioneringar
som maktlosa respektive inflytelserika gér inte att avgora hir.

Inom den hir diskursiva praktiken ifrigasatte minnen i regel inte varandras
positioneringar, dven om det fanns undantag som jag redan har visat i diskus-
sionen om korglidje. Men dven vid nigra andra tillfillen bréts samstimmighe-
ten. De kontroverser som utspelade sig handlade om att vara alltfor bekvim eller
ansvarsfri.®* Jag tolkar meningsskiljaktigheterna som ett uttryck for act det fanns
en punkt dven inom den hir diskursiva praktiken nir individens passivitet infor
klimatforindringarna och miljévinligt resande gick f6r lingt. Total frihet frin
ansvar gjorde minnen dirfor inte ansprak pa.

Bilkritik utan miljdéengagemang

Den diskursiva praktiken Bilkritik utan miljsengagemang priglades av ett av-
stindstagande frin slentrianmissigt bildkande. Den hir diskursiva praktiken
dominerade fokusgrupperna Bilfria min: medlemmar i bilpool och Cykeltokiga
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storstadsbor. Samuel i den sistnimnda gruppen hade inget kérkort. Han anvinde
framférallt cykeln nir han behovde ta sig ngonstans. Varje dag cyklade han en
knapp mil f6r att ta sig till och frin jobbet.

Samuel: I vintras si cyklade jag... till jobbet hela vintern ocksé i sné och
allting och nir det var som mest sno si cyklade man ju f6rbi
bilarna fér de kom

John: Mm.

Samuel: ju inte fram.

[0

Samuel: Och d4 kan man ju ifrigasitta vem ir det som... Vilket dr det

mest praktiska firdmedlet d.

I de hir tvd fokusgrupperna ifrigasattes diskurser om bilen som oumbirlig och
indamailsenlig. Istillet konstruerades bilen som allt frin oekonomisk, opraktisk,
langsam, passiviserande, bullrig, farlig, vdldsam och begrinsande i ett tringseldrab-
bat trafiksystem. Minnen positionerade sig inom en bilkritisk diskurs som ifré-
gasitter forestillningar om bilen som det mest fordelaktiga fordonet.®

Minnen distanserade sig dven frdn de bilorienterade livsstilar som var giltiga
och forsvarbara inom den diskursiva praktiken Ansvarsbefrielse och maktlsshet.
Istillet for maktlsa inom ett bristfilligt system framstillde de sig som normbry-
tare. Genom sin bilkritik och vana att klara sig utan bil kunde de framstilla sig
som att de hade genomskadat nigot som andra inte hade genomskadat. Samtidigt
framstod de som sjilvstindiga och handlingskraftiga eftersom de hade hittat
ett sitt att resa som innebar fordelar och dirtill forindrat sina vanor efter den
insikten.

Wetherell och Edley fann att en aterkommande positionering bland min i
deras studie var att anta en position som rebell. Genom att framhélla sin okon-
ventionalitet jimfort med forvintningar pd min framstillde sig midnnen som au-
tonoma och sjilvstindiga.*® Berittelserna inom den diskursiva praktiken Bilkritik
utan miljsengagemang inneholl pa ett liknande sitt element av att utmana sin
omgivning och positionera sig som en foregingare. Fredrik pratade exempelvis
om sina forsoka att 6vertyga andra om det irrationella och oekonomiska med att
dga en bil. Samtidigt framhall han det ovanliga i att han sjilv aldrig hade nirt
en lingtan efter egen bil.

Men det annorlundaskap som minnen tillskrev sig omtalades inte bara som
ndgot positivt. Gunnar menade visserligen att omgivningen nu hade borjat forstd
att han var en féregingare. Peter diremot beklagade att han inte hade méjlighet
att erbjuda sina barn samma forflyttningsméjligheter som andra barn. Samuel
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beskrev en social problematik i méten med kollegor och tolkade den som att
han uppfattades som kritisk till kollegornas bilkérande nir han avstod frén att
kora sjilv.

Samtidigt nirmade sig minnen miljofrigan med ambivalens. For Tobias
handlade den hir ambivalensen om vem han var.

Tobias: Det har nog varit... tydligare forr... men ménga...
inom miljrorelsen har varit si... avvikande ifrdn... ja normal-
svensson, stuk sd att... det har varit svirt, jag kan kinna att jag
har svért for att...identifiera mig med... dem s att siiga repre-
sentanterna for den... rorelsen... Aven om jag tycker och har

tycket det linge att... vi miste vara ridda om vér planet.

Tobias upprittade hir en skillnad mellan sig sjilv och personer inom miljérérelsen
trots att han samtidigt tillstod att ”vi méste vara ridda om, var planet”. Senare
forklarade han att han férknippade miljorérelsen med "nigon fundamentalism
som jag har svart att... ta till mig”. Det hir sittet att vara bilkritisk och betona
det positiva med milj6vinliga resval men samtidigt uttrycka ambivalens infor
miljdengagemang som drivkraft var typiskt inom den diskursiva praktiken Bil-
kritik utan miljsengagemang.

Istillet f6r miljoengagemang gjordes passionen for det alternativa firdsittet
viktig inom den hir diskursiva praktiken. Passionen kretsade kring den nimnare
som férenade varje grupp, alltsd antingen att vara med i en bilpool och dirfor
inte dga bil eller att forlita sig helt pé sin cykel, oavsett vad det var som skulle
fraktas.

John: Jag tycker att cyklar ir fantastiska f6r att de 4r enkla, funktio-
nella, alla kan lira sig sin cykel, man kan laga sin cykel och det

ir inget resursslgseri.

Minnen framstillde dven sina resval som en friga om hilsa. De midde bittre av
att cykla eller gd och sdg bilens bekvimlighet som en risk act bli lat. Cyklandet
framstilldes som att det gjorde en pigg och alert. Samuel antydde till och med
att cyklingen kunde gora honom till en bittre minniska:

Samuel: Min bild av... bilakning det ir alltid att det finns... nigon form
av irriterad pappa som kér bil... Alla

Magnus: Mm mm.

Samuel: pappor som jag har akt bil med 4r alltid
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Magnus: Ja.

Samuel: irriterade nir de kor bil.

lo.d

Samuel: En form av karikatyr pd

John: Mm.

Samuel: pa det som man inte vill vara... SKRATTAR TILL

Det avstdnd som upprittades gentemot “normalsvenssons” resvanor inom den
diskursiva praktiken Bilkritik utan miljsengagemang visade sig handla framféralle
om bilresor. Flera av minnen uppgav att de flog pa semestern eller innu oftare.
Fredriks positionering nedan ir ett exempel pa hur den hir inkonsekvensen var
svdr att forsvara.

Fredrik: S4 dir har de ocksd problem i miljérorelsen att vi ungdomar, vi
reser mycket for att... vi ser virlden som arbetsplats och... det 4r

min lekplats... att dka till Asien ibland...

Emmy: Men behéver man inte ta hinsyn till miljsdiskussionen nir man
pratar om det, utan det ir bara status, eller?

Fredrik: Ja alltsd, man jag vet ju att det dr déligt att flyga men ind3 gér
jag det.

Fredrik positionerade sig som del av en ung generation nir han talade om
sina och sina vinners lingviga resor. Miljororelsens argument framstilldes
som verkningslosa hos dessa ungdomar. Resorna gav status, menade Fredrik.
I den hir sekvensen anviinde sig Fredrik av en diskurs som pekar ut resor som
nigot ungdomligt och normalt f6r unga minniskor att fgna sig at.*” P4 sa siitt
forklarade han sina egna lingviga resor genom att positionera sig som ung
men konstruerade ocksd miljérorelsen som en rérelse utan bersringspunkter
med honom sjilv.

Fredriks tvetydiga svar pa frigan om hur han virderade miljdaspekten nir lingre
resor kom p4 tal visar hur resonemangen férindrades nir internationella och mer
dtravirda resor higrade. Eftersom positioneringarna inom den diskursiva praktiken
Bilkritik utan miljdengagemang foresprikade miljévinliga resor med hinvisning
till andra viirden in miljon, s var den miljévinliga resan inte lika aktuell nir den
inte lingre var fordelaktig eller passionerad. Fredrik kunde inte som i relation till
bilen hinvisa till passionen med att avsta frin utlandsresor, for passionen lg i sjilva
utlandsresan. Vad han diremot gjorde var att erkdnna sin inkonsekvens:
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Fredrik: Jag tror att vi alla miste forsoka, det dr vildigt lice ace skylla pd
andra sddir, det gér man ju girna, det gor jag ocksd girna, ja-
men det ir inte mitt fel, for

Gunnar: Mm

Fredrik: jag gor ind3 ganska mycket.

Utan att Fredrik behovde gora det explicit kunde minnen inom den diskursiva
praktiken Bilkritik utan miljdengagemang falla tillbaka pd att klimatférind-
ringarna inte var huvudmotivet bakom deras miljovinliga resor. Dirfor var de
inte heller tvungna att ingdende hantera miljéimplikationerna av sitt flygande.
Det miljovinliga resvalet var ett val som de gjorde emellanét, for att de ville leva
ett sddant liv, med de upplevelser, kinslor eller hilsovinster, som sidana resor

kunde erbjuda.

Ansvarfullt miljétankande
Inom den diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljstinkande tog minnen pa sig
ett stort individuellt ansvar att anpassa sitt vardagsliv efter dess miljopaverkan.
Foér de min som positionerade sig i enlighet med den hir diskursiva praktiken
innebar det stora krav pé att vara genomtiinkt, kunnig och konsekvent i sin syn
pa klimatférindringarna och det miljovinliga resandet. Den diskursiva praktiken
Ansvarsfullt miljstinkande blev tydligast inom fokusgruppen Féreningsaktiva
min. Men den diskursiva praktiken aktualiserades ocksé inom ett annat fokus-
gruppsamtal, nimligen Nyblivna storstadspappor.©®

Positioneringar inom den diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljstinkande
handlade ofta om att siga sig ha forstatt viktiga aspekter av vad klimatférind-
ringarna och det miljévinliga resandet handlade om. Négra olika sitt att kon-
struera sddan forstdelse var att lyfta fram kolforeningarnas kemiska egenskaper,
att tillskriva sig en ursprunglig insikt om hur allt hinger samman och att kinna
till hur biogas framstills. Att tillskriva sig en férdjupad forstdelse for klimatfor-
dndringarna kunde ocksa innebira att man hade en egen vision f6r hur samhillet
eller individer bér tackla uppgiften att bli klimatvinliga. Visionerna kunde ta
sikte pd strukeurella ekonomiska forindringar, forindrade levnadsideal eller syn
pa semestrande. Positioneringarna inom den hir diskursiva praktiken krivde
dirfor kunskap om klimatférindringarna och relaterade samhillsfrigor. Kun-
skaper som minnen hade tillignat sig genom arbete, utbildning eller personligt
engagemang.

Inom den diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljétinkande upprittades en
direkt link mellan att ha forstice ate klimatf6rindringarna existerar och att ta
ansvar for sina handlingar. Miljoansvaret gick inte att komma undan.
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Markus: Och har man nu drabbats av den hir kunskapen att shit det ser
inte s4 jivla bra ut, och mitt beteende paverkar det hir, d4 tyck-
er jag ocksd ur filosofisk angreppssynpunket att, dd bér man
handla utifrdn den kunskapen om man vill kiinna sig som en

god individ.

Markus skapade en tydlig link mellan att forstd problemet och att agera for att
motverka det. Fér Markus hingde det samman med att vara en "god individ” och
ett "filosofiskt” synsitt. Niklas konstruerade linken mellan att forstd och handla
som en del av en helhetssyn pa det egna livet och pd hur samhillet fungerar:

Niklas: For mig dr det viktigt ate forstd hur mice liv fungerar, hur sam-
hillet fungerar och att de val jag gor, att jag kan ta ansvar for

grejerna jag koper.

Den direkta link som minnen upprittade mellan att forstd och att handla efter
sin forstdelse innebar att i stort sett alla delar av vardagslivet skulle analyseras
utifrdn sin miljopaverkan. Vi lyssnar pa Niklas igen:

Niklas: Jag méste ju ta hela kedjans ansvar i det hir, och det ir ju inte
bara transporter utan att det ir ju allt jag ligger mina pengar,
s jag vill ligga de kronorna jag tjidnar pa saker jag kan stotta
och ta ansvar fér. Det ir ju ett projeke, och alla sidana hir pro-
jekt som far en att tinka, det ir ju kul.

Som framgér hir framhall Niklas att ambitionsnivan var hégt lagd. Han skulle
ta ansvar for allt han képte. Samtidigt hade han ett speciellt sitt att framstilla
sin hoga ambitionsnivé pd. Den arbetsinsats som kunde anas i att “ta hela kedjans
ansvar” hanterade Niklas genom att tala om ett "projekt” som var "kul”. Han
konstruerade klimatfrégan som en personlig utmaning och tillskrev sig alltsa i
viss mdn samma passion som minnen som positionerade som inom den diskursiva
praktiken Bilkritik utan miljdengagemang.

Inom den diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljotinkande konstruerade
majoriteten av minnen sig sjilva som en del av [6sningen pa klimatf6rindring-
arna. De framstillde sig som bade kunniga och sjilvstindiga. De tillskrev sig en
sarskild insike, en intellektuell forméga och dirtill mod att utmana etablerade
uppfattningar om klimatforindringarna och andra minniskors tolkningar av
frigan. Genom att positionera sig som auktoriteter och ledare i relation till
hanteringen av klimatforindringarna och miljovinligt resande utgick de ifrin
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att de hade mojlighet att paverka och férindra samhillet. De forutsatte att deras
enskilda handlingar kunde spela roll i en storre helhet. Bide positioneringar
och argumentation inom den diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljétinkande
hamnade dirfor lingt ifrin positioneringarna inom den diskursiva praktiken
Ansvarsbefrielse och maktlgshet.

Till viss del finns en likhet med de rebelliska positioner som Wetherell
och Edley funnit i mins positionering dven inom den diskursiva praktiken
Ansvarsfullt miljotinkande.®” Minnen framstillde sig som modiga utmanare
av den rddande ordningen. Men att vara en del av l6sningen stillde samtidigt
héga krav pa konsekvens och handlingskraft. Utmirkande var den sirskilda
insikt, kunskap eller drivkraft som minnen tillskrev sig och som gjorde att de
framstod som att de bide kunde och ville gd fore andra i strivan att leva och
resa miljovinligt. Hir ser jag dirfor dven likheter med de heroiska positioner
som Wetherell och Edley finner nir minnen i deras studie férknippar mas-
kulinitet med att anta utmaningar och kinna sig sjilvsiker eller prestera bra
i en pressad situation. Wetherell och Edley menar att det gemensamma med
de heroiska positionerna ir att de innehéller ett sjilvforhirligande. De skapar
ett samband mellan sig sjilva och en heroisk manlig person.”” En skillnad ir
forstds att minnen i den hir studien inte alls beskrev sitt miljoengagemang
som ndgot maskulint. Snarare innebar samtalet om deras miljoengagemang ett
sammanhang dir minnen kom att visa specifika kunskaper, som sin drivkraft,
sin insikt eller formaga att skapa nya samhillsvisioner, och pa sd sitt gjorde sig
till ett slags miljohjiltar eller miljoauktoriteter.

Men hjilten var inte stindigt nirvarande. Minnens sjilvframstillningar knéts
ocks3 till mer problematiska situationer, till exempel i féljande utdrag nir Karl
resonerade kring sitt flygande:

Karl: Direfter [sedan 2001] har jag inte flugit ndnting /.../ av medve-
tenhet att jag inte vill paverka s3, mer 4n nir min farmor begrav-
des /.../ och det var bara nigra dagars sidir, det gick inte att ka
tdg utan det var bara att sitta sig pd /.../ har mina principer...
act inte flyga har jag nistan bestimt mig for... men samtidigt
sd dr jag inte sd dir, satt inom situations[tecken, min anm.],
jag dr inte taliban pé det riktigt sd att jag, man mdste kunna vara
lite pragmatisk /.../ att man har en tanke... jag vill samla kun-
skap och erfarenhet kring nigonting som jag vill anvinda
i ett syfte... som att dka till New York eller Kuba si skulle jag

kunna gora en sin sak ocksi.

128 Tidskrift for genusvetenskap nr 4 2011



TEMA/MAN PRATAR MILIO |

Precis som Karl ovan hivdade ocksa Niklas
och Goran att det dr okej att resa om man har
ett sirskilt m&l med sin resa eller stannar pa
orten linge, som nigra manader. Samtidigt
uttryckte de sig kritiske till charterresor och
charterresenirer. Ett exempel pd illegitimt
resande blev i deras konstruktion den sortens
resenirer som ~bara ska dka till virmen och
dricka samma coca-cola” som hemma.

Men det blev ocksi tydligt till exempel
i citatet ovan att informanterna forhéll sig
till en risk act gd for 1angt i sitt miljoengage-
mang. Karl forsikrade att han inte var "ta-
liban” i sin ambition att inte flyga. Istillet
var han "pragmatisk”. Vid ett annat tillfille
faststillde mannen i samma diskussion att
de kunde férstéra middagar om de pratade
om sitt miljsengagemang. Niklas menade
att han upplevde det som ett socialt handi-
kapp att inte flyga: "For jag kan inte prata
om de sakerna.” I relation till omgivningen
rimnade dérf6r de annars férdelaktiga po-
sitioner som minnen tillskrev sig inom den
diskursiva praktiken Ansvarsfullt miljs-
tinkande. I omgivningens 6gon, menade
minnen, att miljdengagemanget kunde
bli problematiskt. Egenskaper som an-
nars i samtalet framstilldes som positiva,
som principfasthet och konsekvens, blev
nu besvirliga. De egenskaperna innebar
nimligen i relation till en omgivning att
man genom sina starka dsikter kritiserade
andras sitt att leva.

Transportmaskuliniteter

i miljdsammanhang

I den hir artikeln har jag synliggjort tre
diskursiva praktiker som aktualiserades
nir ndgra olika grupper av min samtalade

om klimatforindringarna och miljévinligt
resande. Jag ska avslutningsvis kommen-
tera hur mina resultat forhaller sig till och
ibland modifierar tidigare forskning. De
aspekter jag sirskilt vill uppmirksamma
ir dels de intervjuade minnens férhall-
ningssitt till diskurserna om mins kirlek
till bilar respektive miljsengagemang som
feminint kodat, dels rimligheten i att se
min och maskuliniteter som bromsklossar
for mer miljévinligt resande.

Som jag visade i forskningsgenom-
gangen har tidigare studier av mins re-
lationer med bilar och maskiner beskrivit
dessa relationer som nira och kirleksfulla,
ibland till och med passionerade.” Mot
bakgrund av detta kan man ligga mirke
till att diskursen om mins kirlek till bilar
anvindes av minnen i studien, men inte
alltid som en diskurs som de positionerade
sig inom.

Vissa min hinvisade till sin korglidje pa
ett sitt som legitimerade deras val av bilen
framfor tdget. Diskursen om manlig bilkir-
lek erbjod da pastdendet att det dr kul att
kora bil en forstirkning, en forstdelseram
dir negligerandet av miljoaspekterna blev
begripligt. Dessa mins val av bilen kunde
dé forstds som ett uttryck for ate de var
mén som gillar att kora bil eller min med
kéinslomdssiga band till bilen.”

Men som jag har visat var inte positio-
neringen konflikefri. Tord gjorde motstind
mot pastiendet att kiirleken till bilen var ett
argument for att vilja bort tdget. Likafulle
tolkar jag hans motstind som riktat mot
hur diskursen om manlig bilkirlek anvin-
des for att negligera miljoaspekterna. Andra
min begripliggjorde sin billsshet genom

Tidskrift for genusvetenskap nr 4 2011 129



| TEMA/MAN PRATAR MILJO

att utmana diskursen om manlig bilkirlek.
Diskursen utmanades pa tvé olika sitt. Dels
tillskrev sig minnen starka kinslor for en
annan transportartefakt: cykeln. Cykeln
representerade de virden som bilen inte
lingre ansigs kunna férmedla, sisom nir-
het till naturen, framkomlighet, en kinsla
av sjilvbestimmande, frihet och vilméen-
de.”” Minnen anvinde dirfor diskursen om
manlig passion for teknik i en vid mening,
men pd ett sitt som ersatte bilen med en
mer miljovinlig transportartefake, alltsd
cykeln.” P4 s3 sitt mjliggjorde positionen
som passionerade cyklister f6r minnen att
framstilla sig som miljovinliga resenirer,
utan att behova utmana diskursen om mins
passionerade relationer till maskiner och
fordon.

Det andra sidtt som minnen utma-
nade diskursen om mins bilkirlek var att
framstilla sig som annorlunda jimfért
med andra min och delvis kvinnor. De
anvinde sin brist pa bilkirlek eller viljan
att utmana andras bilvana som ett sitt att
forklara sitt miljovinliga resval. Avstdnds-
tagande frin andra min har synliggjorts
inom maskulinitetsforskning och bland
annat analyserats som ett sitt att uppritta
en 6nskvird maskulinitetsposition at sig
sjalv.”> Nytt jimfort med tidigare forskning
dr att motpositionen knéts till bilen och
mins kinslor for bilar.

Inga explicita feminitetsdiskurser
om miljdengagemang

En intressant iakttagelse utifrén mitt in-
tervjumaterial 4r att ingen explicit femi-
nisering av miljéengagemang férekom i
samtalen. Varken miljsengagemang eller
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omsorg om naturen knéts till kvinnor eller
framstilldes som kvinnligt. Den femini-
sering av naturen som tidigare forskning

Varken miljdengagemang eller

omsorg om naturen knéts till

kvinnor eller framstalldes som

kvinnligt.

har visat pd aktualiserades inte inom ndgon
av de diskursiva praktiker som priglade
samtalen. Inte heller feminitetsdiskursen
om kvinnor som mer nirstiende naturen
4n min Aterskapades.

Diremot dterfanns den maskulini-
tetsdiskurs om mins miljomotstind och
miljbelastande livsstilar som forskning
om mins och kvinnors attityder och bete-
endemonster har aktualiserat. Nir typiska
miljobovar forestilldes i samtalen var de
ofta min. Precis som i fallet med manliga
bilister kunde mannen anvinda den man-
liga miljsboven som en motposition som
gav dem mojlighet att framstilla sig sjilva
som annorlunda i positiv bemirkelse. Men
nir minnen tillfrigades ifall kon spelade
roll i det ssammanhanget kunde en liknande
motposition férkroppsligad av kvinnor ak-
tualiseras, dir kvinnor framstilldes som
fast i samma problematik.

Minnens samtal aktualiserade alltsd i
regel inte de feminitetsdiskurser som tidi-
gare forskning har knutit till miljfragor.
Men det finns ett undantag. Jag syftar d&
pa hur klimatférindringarna for nagra av
minnen symboliserade en mojlighet att
vara en bittre minniska eller att skapa ett
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sundare samhille. En liknande vision har
anammats inom delar av den ekofeminis-
tiska tanketraditionen. Kvinnor har di
symboliserat mojligheten att skapa etc bide
miljovinligt och jimstillt samhille.”® Min-
nens positioneringar aktualiserade dirfor
en feminitetsdiskurs dir miljofrigans los-
ning kan skapa en bittre virld. Samtidigt
férknippades det goda och miljévinliga
samhillet varken med kvinnor eller med
feminism vilket innebir att minnen utma-
nade diskursen som feminitetsdiskurs och
feministisk diskurs.

Man och maskuliniteter - broms-
klossar for miljovanligt resande?

Ett tredje viktigt resultat av min under-
sokning ir insikten om att relationerna
mellan min, maskuliniteter och miljo-
frigor ir motstridiga och mangfaldiga.
Artikeln har genom att synliggéra mins
heterogena meningsskapande nyanserat
bilden av min och maskuliniteter som
bromsklossar for miljovinligt resande och
miljéengagemang.

Samtalen visade sig aktualisera stora
variationer i minnens sitt att tillskriva
sig sjilva makt - bide 6ver sina egna liv
och vanor och 6ver andras. Det blev ocksé
tydligt att minniskors instillning till kli-
matférindringarna och miljovinligt re-
sande kan konstrueras som klasspriglad
och samtidigt dterskapa forestillningar om
klass. Det tyder pd vikten av intersektio-
nella analyser for att férstd meningsska-
pandet kring klimatférindringarna och
miljovinligt resande.”’

Dirtill har analysen visat hur min kan
positionera sig som starkt miljdengagerade

och samtidigt tillskriva sig efterstrivans-
virda egenskaper som socialt ledarskap,
kunskap och kreativitet. Vissa min till-
skrev sig auktoritets- och ledarpositioner i
relation till klimatforindringarna. Andra
min framstillde sin bilkritik som relaterad
till egenskaper som mod, frivillig provo-
kation och rationalitet. Dessa min gjorde
ddrfér motstdnd mot maskulinitetsdiskur-
ser om min som miljébovar eller bilvinner.
Samtidigt anammade de andra inflytelse-
rika och pd minga sitt efterstrivansvirda
positioner. Precis som Wetherell och Edley
har pekat p4, s& kan de sd kallade rebelliska
positioneringarna bdde fungera subversivt
och &terskapa maskulinitetsdiskurser om
manlig makt. Avgorande dr hur de anvinds
i olika sammanhang.”®

I jimforelse med de sjilvsikra positio-
neringarna ovan s var minnens instill-
ning till miljsengagemang ambivalent.
Ambivalensen blev exempelvis tydlig nir
Tobias hade svért att se sig som en del av
miljorérelsen trots att han tyckee att det dr
viktigt att limna 6ver planeten i gott skick.
Vidare visade sig den auktoritet som vissa
min tillskrev sig vara ndgot helt annat nir
omgivningens tolkning dok upp i samtalet.
Plotsligt blev det viktigt att friskriva sig
fran att framstd som en outsider eller ndgon
som forstor en middag. Sirskilt svart fram-
stilldes det att uppritthalla en positiv bild
av sitt val att inte flyga nir man granskades
av omgivningen. Hypermaskuliniteter, som
miljokrigaren eller en taliban inom miljs-
omrédet, aktualiserades som motpositioner.
Det innebir ocksd att alltfor nitiske miljs-
engagemang maskuliniserades.

Eftersom den hir studien handlar om
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positioneringar inom samtal kan inga slutsatser dras om vad minnen har varit
med om utanfor samtalet. Men analysen visar pd diskursiva svarigheter f6r min
att sammanféra efterstrivansvirda positioner med miljdengagemang nir en kri-
tisk blick utifrin tas i beaktande. Samtidigt visar analysen hur minnen mycket
vil lyckades knyta miljéengagemang till inflytelserika och efterstrivansvirda
positioner i det samtal de just dd befann sig. Positionen som miljovin var dirfor
inte oproblematisk for miannen i studien, men inte heller var den férknippad med
femininitet eller feminitetsdiskurser. Diremot finns tecken pd en sammankoppling
med hypermaskuliniteter dd miljsengagemang “gér for lingt”.

Avslutningsvis ger resultaten stod for vikten av att inte bara utforska genus-
priglade diskurser i relation till miljofragor utan ocksd underséka hur min och
kvinnor anvinder dessa diskurser i sitt meningsskapande. Som utgingspunkt for
att skapa forindring kan uppenbarligen en diskurs som manlig bilkirlek eller
manliga miljsbovar erbjuda anvindbara positioner att ta avstind ifran.
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till fordel for vagar, oljeberoende och de
stora olyckstalen. B6hm, Jones, Land och
Paterson 2006, s. 3-15. Aven Beverley
Skeggs har kritiserat mobilitetsbegreppet
for att representera en falsk verklighets-
bild nar det utgar ifran att ménniskors liv
&r konstituerat pa ett satt som bara géal-
ler ett privilegierat liv. Skeggs vander sig
specifikt emot John Urrys antagande om
att sociala strukturer upphor i ett samhal-
le dar social och intellektuell rérlighet har
blivit s& omfattande som idag, Beverley
Skeggs: Class, Self, Culture, Routledge,
2004, s. 48 med hanvisning till John Urry:
Sociology Beyond Societies: Mobilities
for the Twenty-First Century, Routledge,
2000, s. 17.

B. Fincham: "Bicycle Messengers and the
Road to Freedom”, Sociological Review
2006:, s. 208-222.

Daniel Miller: "Driven Societies”, Car Cul-
tures, Daniel Miller (red.), Berg, 2001,
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s. 28; Sarah S. Lochlann Jain: "Urban Er-
rands: The Means of Mobility”, Journal of
Consumer Culture 2002: 3, s. 398.

Karin Skill: (Re)creating Ecological Ac-
tion Space: Householders’ Activities for
Sustainable Development in Sweden,
Linkdpings universitet, 2008, s. 273.

Karin Bradley: Just Environments: Politi-
cising Sustainable Urban Development,
Kungliga tekniska hégskolan, KTH, 2009,
s. 227-230; Naturvardsverket 2010, s. 21.
Min syn pa “verkligheten” bortom diskur-
serna ligger i linje med den position som
Laclau och Mouffe tillskriver sig i Ernesto
Laclau och Chantal Mouffe: "Post-Marx-
ism without Apologies”, New Left Review
1987: 166, s. 79-106.

Marianne Winther Jargensen och Louise
Phillips: Diskursanalys som teori och me-
tod, Studentlitteratur, 2000, s. 7, 97-108.
Bronwyn Davies and Rom Harré: "Po-
sitioning - the Discursive Production of
Selves”, Journal for the Theory of Social
Behaviour 1990:20, s. 43-63; Don Kulick:
"No”, Language & Communication 2003:
2, s.148-149.

Davies och Harré 1990; R Harré och L.
Vanlangenhove: “Varieties of Positioning”,
Journal for the Theory of Social Behaviour
1991:21, s. 393-407; Margaret Wetherell
och Nigel Edley: "Negotiating Hegemonic
Masculinity: Imaginary Positions and
Psycho-Discursive Practices”, Feminism &
Psychology 1999: 3, s. 335-356.

Nigel Edley och Margaret Wetherell:
”Jockeying for Position: the Construction
of Masculine Identities”, Discourse & Soci-
ety 1997: 2, s. 204-206.

Winther Jgrgensen och Phillips 2000,

s. N3-115.

Wetherell och Edley férordar studier av
just effekterna av de diskursiva strategier
som man anvander sig av for att kunna
diskutera feministiska politiska aspekter
av mans samtal, Wetherell och Edley
1999, s. 352.

Edley och Wetherell 1997, s. 335-356. Se
aven Nigel Edley: ”Analysing Masculinity:
Interpretative Repetoires, Ideological Di-

39

40

41
42
43

44

45

46

lemmas and Subject Positions”, Discourse
as Data. A Guide for Analysis, Stephanie
Taylor Margaret Wetherell, Simeon, J.
Yates (red.), Sage publications, 2001,

s. 191-192.

Foér deras och andras kritiska begrepps-
diskussion se till exempel Marie Nordberg:
”’Kvinnlig maskulinitet’ och 'manlig femi-
nitet’. En mojlighet att dverskrida kéns-
dikotomin?”, Kvinnovetenskaplig tidskrift
2004: 1-2; Judith Halberstam: Female
masculinity, Duke University Press, 1998;
Steve Garlick: "What is a Man?: Hetero-
sexuality and the Technology of Masculi-
nity”, Men and Masculinities 2003: 2,

s. 156-172.

Nordberg 2004, s. 47-64; Halberstam
1998, s. 2-3.

Halberstam 1998, s. 2-3, 16, 29.

Nordberg 2004, s. 53-54, 62-63.

En diskrepans kan uppsta pa grund av att
tidigare forskning anvéander sig av olika
maskulinitets- och feminitetsforstaelser.
Jag hanterar detta genom att betrakta
aven tidigare forskning som diskursiva
utsagor och prova forklaringsvardet hos
dessa diskurser empiriskt.

J. Kitzinger: "The Methodology of Focus
Groups - the Importance of Interaction
between Research Participants”, Sociol-
ogy of Health & lllness 1994: 1, s. 116; L-C
Hydén och PH Bllow: "Who'’s Talking:
Drawing Conclusions from Focus Groups
- Some Methodological Considerations”,
International Journal of Social Research
Methodology 2003: 4, s. 306-308; Victo-
ria Wibeck: Fokusgrupper: om fokuserade
gruppintervjuer som undersékningsmetod
Studentlitteratur, 2010, s. 21-24; Janet
Smithson: "Using and Analysing Focus
Groups: Limitations and Possiblities”,
Social Reserach Methodology 2000: 2,

s. 103-119; Nordberg 2005, s. 21.

Victoria Wibeck menar att inbérdes ho-
mogena grupper ar lampligt ifall en un-
dersokning ska jamfora olika informanters
perspektiv och synsatten varierar, Wibeck
2010, s. 63-64; Kitzinger 1994, s. 103-121.
Judy Wajcman: Feminism Confronts
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Technology Polity Press, 1991; UIf Mell-
strébm: M&n och deras maskiner, Nya
Doxa, 1999; UIf Mellstrom: "Machines and
Masculine Subjectivity: Technology as an
Integral Part of Men’s Life Experiences”,
Men and Masculinities 2004: 4; Land-
stréom 2006.

Se till exempel Lisbeth Bekkengen: Man
far vélja - om férdldraskap och féréldra-
ledighet i arbetsliv och familjeliv, Liber,
2002; Charlotte Hagstrém: Man blir
pappa. Foérdldraskap och maskulinitet i
féréndring, Lunds universitet, 1999.
Wibeck 2010, s. 66.

Falkemark 2006; Bohm, Jones, Land och
Paterson 2006.

Jag har inte frdgat m&nnen om deras f6-
delse- och uppvaxtort. Det har inte heller
varit mitt mal att samla enbart svenskféd-
da informanter utan blev ett oavsiktligt
resultat av fokusgruppsammanséattning-
arna.

Eftersom studiens fokus var att under-
s6ka hur man anvander sig av diskurser i
samtal samlades inte ndgon stor méngd
bakgrundfakta in om informanterna.
Ordet ”bilfri” syftar pa att frineten i att
nte dga bil betonades i samtalet.

En av mannen anvéande beteckningen "cy-
keltokig” om sig sjalv nar han besvarade
min férfragan om att delta.

Pa en av mannen saknar jag information
om yrkestitel.

Samtalen utférdes i fyra fall i slutna
grupprum pa universitet eller organisatio-
ner i mannens respektive hemstader. | ett
fall fanns detta grupprum pa en av man-
nens arbetsplatser. | fallet med bilpoolen
genomfdérdes samtalet i bilpoolens styrel-
selokal. | fyra av grupperna var fler infor-
manter inbjudna &an som sedan deltog.
Inga nya informanter séktes da forutom i
fallet med bilpoolen da eventuell sjukdom
gjorde antalet informanter osakert. Orsa-
ker till uteblivna informanter var uppkom-
men situation pa arbetet men kan aven
ha varit ointresse i fallet med pappagrup-
pen da en grupp pa sex-sju personer var
inbjuden men enbart tre valde att eller
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57
58

59

kunde delta. Jag ser inte detta som pro-
blematiskt da informanter i andra grupper
uttrycker ointresse samt kritik infor fra-
gan och kan ge en viss forstaelse for hur
sadana positioner kan uttryckas.

Mannen informerades om detta men har
inte visat intresse for att vare sig lasa
eller godkanna transkriptionerna. Ingen
har heller dragit tillbaka sin medverkan
efterat. Mitt intryck &r att samtalen blev
gemytliga och gauv tillfalle att prata om
en frdga som skapade olikartade reaktio-
ner av oro, engagemang, ilska, skratt och
gemenskap. Ett undantag fran det har ar
gruppen med Foreningsaktiva man dar
jag tror att vissa man kande sig mindre
fria att beratta om sina erfarenheter pa
grund av risken att bli kritiserad eftersom
andra méan i gruppen var dominanta och
mycket valartikulerade. Jag drog slut-
satsen att heterogeniteten i gruppen var
problematisk och sag till att de komman-
de fem grupperna var mer homogena.
Kitzinger 1994, s. 106-107.

Se till exempel Wibeck 2010, s. 83. Re-
kommendationen gérs med hanvisning till
vardet av att informanterna ska samtala
’fritt”. Jag foredrog ett mer interaktivt
forhallningssatt av bade vetenskapliga
och personliga skal. Jag ville dels undvika
den osdkerhet som kan uppsta av att
forskaren sitter tyst under ett samtal som
alla vet senare kommer att narstuderas av
densamma. Inbyggda maktférhallanden
mellan informanter och forskare riskerar
att férstarkas av en sadan passiv men in-
direkt kontrollerande forskarposition. Jag
ville &ven undvika att dven fér mig sjalv
bli en tyst men kritisk iakttagare vilket jag
sag som en risk i och med miljéfragornas
normativa aspekter.

Var och en av dessa praktiker férekom-
mer alltsd i tva fokusgruppsamtal. Varje
enskilt samtal domineras vanligen av

en enda diskursiv praktik, men i ett fall
(Nyblivna storstadspappor) ger samtalet
uttryck fér en pendling mellan tva olika
diskursiva praktiker.

60 Mellstréom 2001, s. 198-202; Mellstrém
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2004, s. 368-382; Landstrém 2006,

s. 44-46; Sheller 2004, s. 221-242.

Se till exempel Hagstrom 1999, s. 238-
249. Se aven Roger Klinth och Thomas
Johansson: Nya svenska f&dder, Boréa,
2010; Bente Marianne Olsen: "Tid til
omsorg, tid til forandring? Familie og
arbejdsliv hos en gruppe danske sma-
bernsfaedre”, Man i rérelse. Jdmstalldhet,
férédndring och social innovatin i Norden,
@ystein Gullvag Holter (red.), Gidlund,
2007; Marie Nordberg: "En "riktig man”
gor karriar... Diskursbrott, ambivalenser
och mans langtan”, Mén i rérelse. Jdm-
stélldhet, fé6rédndring och social innovation
i Norden, @ystein Gullvag Holter (red.),
Gidlund, 2007, s. 319-324.

Bekkengen 2002, s. 95-97.

Bekkengen 2002; Olsen 2007; Nordberg
2007; Klinth och Johansson 2010.

Bo hamnade i en 1dng diskussion med de
dvriga ndr han pastdod att manga familjer
&ger tva bilar utan att egentligen behdva
det. Tord ifradgasatte ocksa Martins val att
ta bilen istallet cykeln korta strackor till
jobbet bara for att han var otranad.

Se B6hm, Jones, Land och Paterson
2006, s. 3-15 dar en liknande kritisk posi-
tion formuleras.

Wetherell och Edley 1999, s. 347-350.

Se till exempel Torun Elsrud: Taking Time
and Making Journeys: Narratives on Self
and the Other Among Backpackers,
Lunds universitet, 2004, s. 24-25.

| det fokusgruppsamtalet ar Ansvarsfullt
miljotankande inte lika dominerande som
hos Féreningsaktiva man. Positionering-
arna pendlar mellan de diskursiva prak-
tikerna Ansvarsfullt miljétankande och
Bilkritik utan miljoengagemang.
Wetherell och Edley 1999, s. 347-350.
Wetherell och Edley 1999, s. 340-342.

Se till exempel Mellstrém 2001, s. 198-
202; Landstrém 2006, s. 44-46; Balkmar
och Joelsson 2010, s. 27-44.

Mannen talade inte om koérgladje som
nagot specifikt manligt, den tolkningen
gor jag i relation till tidigare forskning om
man och bilar.

73 Fincham 2006 diskuterar en liknande
diskurs.

74 Jamfor Mellstrom 2001, s. 198-200; Mell-
strom 2004, s. 374-375.

75 Hur man omférhandlar och férandrar
maskuliniteter ar ett omskrivet tema inom
maskulinitetsforskning. Nordberg har
studerat hur man i kvinnodominerade yr-
ken sarskiljde sig frdn andra man genom
att positionera sig som ”jamstallda man”
till skillnad fran “traditionella man”. Hon
menar att betoningen av annorlundahet
var ett satt fér ménnen att uppratta en
medelklassposition at sig sjalva genom
att konstruera och sérskilja sig fran en
arbetarklassmaskulinitet, Nordberg 2005,
s. 242-247. Jari Kousmanen har visat att
mans avstandstagande fran andra méan
var en viktig mekanism fér férandring i
deras liv, Jari Kousmanen: ”| finska méans
séllskap pa en resa mot modern man-
lighet”, Sprickor i fasaden. Manligheter
i férdndring, Claes Ekenstam, Thomas
Johansson och Jari Kousmanen (red.),
Gidlunds férlag, 2001, s. 216-220.

76 Se till exempel Seager 1993.

77 Bradley 2009 pekar pa samma sak.

78 Wetherell och Edley 1999, s. 350.

Nyckelord

Maskuliniteter, feminiteter, miljoéfragor,
klimat, resor, positionering, diskursiv
praktik

Emmy Dahl

Tema teknik och social férandring
Linkdpings universitet

581 83 Linkdping

E-post: emmy.dahl@liu.se

Tidskrift for genusvetenskap nr 4 2011 137






