WATCH OUT - MORE WOMEN DRIVE LIKE MEN!
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Summary

Sweden is the first country in the world to have introduced the
so-called Vision Zero (Nollvisionen). This is an ethical approach
suggesting that road safety cannot be traded for mobility. Since the
beginning of mass-motoring, men have been over-represented in
traffic safety statistics, in terms of both “causing” accidents and
casualties. Against the background of the Swedish Vision Zero, it is
quite extraordinary how little attention work on traffic safety has paid
to men’s over-representation in Swedish fatal road accidents (90%),
and (auto)mobility as a way of doing gender. The present article
discusses how men and women driver subjects are produced through
the Vision Zero discourse, with a particular focus on how men in
traffic are constructed. This is important since such constructions
and modes of address affect possible interventions and “solutions”
regarding road safety issues. Here | focus on three contemporary
documents of policy making character or with general impact: first,
the Governmental Act 2003 on road safety intervention; second, a
report from the Swedish Road Administration which is applying a
gender equality discourse on transport; and third a brochure issued
by the Road Administration addressed to the everyday road user.
These documents constitute case material that is illustrative of the
Vision Zero as a generative apparatus of gender discourse. The
article brings attention to the ambiguous ways in which the Vision
Zero may, on the one hand, explicitly address men as problematic
driver subjects, as an explicitly gendered high risk category; and, on
the other, make men and masculine norms implicit through the
rendering of young(er) driver subjects as problematic. This also
involves pointing out women as an up and coming high risk category.
To improve road safety, the discursive effects of this configuration
suggest allocating responsibility partly to the “system”, partly to
women driver subjects - in effect, to women who drive like men -
rather than the men driver subjects.
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Pa vilket satt &r den sa kallade nollvisionen som en trafik-
sakerhetsstrategi ett kdnat problem? Trots att det ar man
som star for merparten av trafikolyckor producerar
nollvisionen aven andra diskurser kring kén. Dag Balkmar
visar hur trafikpolicytexter pekar ut kvinnor som problem

vilket innebar att mans risktagande normaliseras.

SE UPP -
ALLT FLER KVINNOR KOR SOM MAN!

Nollvisionen som diskurs
och problemet man i trafiken’
DAG BALKMAR

En grov schablonmissig beddmning baserad pd andelen dédade fordonsforare,
fordonspassagerare och gdende i olika typer av olyckor ger att min ir “villande”
till mer 4n 90 procent av alla dédsolyckor i trafiken.?

”I den médn kvinnor férolyckas ir det ofta min som kér ihjil dem”, skrev Nationalfs-
reningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF) i sin nittidning i slutet av 2007.° Det
var inte bara NTF som beskrev manliga férare som “ett stort trafiksikerhetsproblem”,
flera medier rapporterade om farlig bilkérning som nigot frimst min stdr for. For att
stivja trafikdoden gick NTF infér julhelgen 2004/2005 ut med en uppmaning till alla
min — limna &ver ratten till kvinnan i familjen — det blir sikrast s3.* Att min ir dver-
representerade i trafikolycksstatistiken dr dock inget nytt, frigan har debatterats sedan
50-talet.’ Bristande trafiksikerhet ir med andra ord ett uttryckligen kénat problem och jag
riktar hir ett sdrskilt intresse mot hur “min i trafiken” diskursivt hanteras som problem.
Samtidigt med mitt intresse for text och diskurs dr det viktigt att poingtera hur hogst
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fysiskt pataglig en bristande trafiksikerhet
dr i sina effekter. Trots att trafiksikerhets-
diskursen reglerar bilismen i friga om vem
som far kora, hur fort, var och nir s ir
dess effekter i olyckor, dédstal och skador
minst sagt materiella och kroppsliga. Mot
denna bakgrund har artikeln ett tvidelat
syfte, dels att i huvudsak analysera hur
kénade forarsubjekt produceras i svensk
trafiksikerhetsdiskurs, dels att rikta sir-
skild uppmirksamhet mot hur problemet
min i trafiken hanteras diskursivt. Detta
4r ndgot som ir viktigt att belysa eftersom
det far konsekvenser for hur losningar av
problemet kan formuleras och var ansvar
kan forliggas. Beteckningarna konade £6-
rarsubjekt avser forinderliga forkroppsli-
gade maskulina och feminina positioner till
vilka (forar) praktiker och férestillningar
kopplas genom stindig forhandling.

En méjlig invindning mot “problemet”
min i trafiken dr dock att min totalt sett
kor mer bil @n kvinnor, varfor det inte dr sd
forvinande om min oftare dr inblandade i
olyckor 4n vad kvinnor ir. Problemet kan
dock inte reduceras till att handla om ex-
ponering for de risker som biltrafik inne-
bir. Aven nir hinsyn tas till hur mycket
min befinner sig i trafiken pekar statis-
tiken pd att mins risktagande i form av
rattonykterhet, fortkérning och bristande
bilbiltesanvindning medfér fler allvarliga
olyckor jimfért med kvinnor.” Detta ska
sittas i relation till att Sverige som férsta
land i virlden har introducerat det ling-
siktiga malet att ingen ska behova dédas
eller skadas svart pd svenska vigar. Den sd
kallade nollvisionen innebir ett antagande
om att mobilitet méste st i paritet med en
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hog sikerhet pa vigarna.® I den hir artikeln
uppmirksammas inte bara nollvisionen som
diskurs utan dven hur trafiksikerhetsdis-
kursen relaterar till en jimstilldhetsdis-
kurs. Jimstilldhet utgér sedan 2001 ett
av delmélen for svensk transportpolitik.
Bristande jimstilldhet inom transportom-
radet hanteras inom ramen for jimstilld-
hetsintegrering och fokuserar frimst dess
utformning, tillginglighet och represen-
tation.” Den langsiktiga mélsittningen dr
jamstillda och tillgingliga transporter som
dessutom ir sikra for dess anvindare. Det
svenska jimstilldhetsprojektet har dock
kritiserats for att vara alltfor koncensus-
orienterat och konfliktundvikande samt for
svérigheter att benimna och dekonstruera
konskategorier. P4 s sitt menar kritikerna
att jimstilldhetsprojektet riskerar att upp-
ritthdlla den ordning den vill férindra.'
Frigan ir om, och i s fall hur, nollvisionen
som diskurs hanterar konfliktaspekter och
koén som forinderligt.

Det dr frimst tre fall som anvinds for
att belysa nollvisionen som diskurs. Det
forsta fallet utgors av en policytext, reger-
ingens proposition 2003, om hur arbetet
for trafiksikerhet bor bedrivas, det andra
en rapport frin Vigverket 2005 som anlig-
ger ett jimstilldhetsperspektiv pa trans-
portsystemet, det tredje himtar jag frin
ett populirt hillet magasin frin Vigverket
adresserat till svenska hush&ll infor vinter-
sisongen 2005/2006." Analysen behandlar
de problemrepresentationer som framkom-
mer i dokumenten, sirskilt i relation till
forestillningar om maskulina och feminina
forarsubjekt samt dlder. Vad som intres-
serar mig dr pd vilka sitt bilférarsubjeke
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konstrueras som trafiksikerhetsproblem”, vad bilférarsubjekt fir gora samt vad
som utgdr losningar pa problemet.

Artikeln dr disponerad pa foljande sitt. Forst diskuterar jag den metodologiska
ram jag anvinder, foljt av en genomgéng av materialet, vad nollvisionen och ett
jamstilldhetsperspektiv pd transportpolitiken kan innebira. Detta foljs av en
analys av nollvisionen som diskurs som analysmaterialet medger. Avslutningsvis
diskuteras konade forarsubjekes farliga korpraktiker i relation till normalisering,
jimstilldhet och nollvisionen som uttryck f6r modernitet.

Ett kébnat problem
Arligen dér mellan 400-500 personer i den svenska trafiken, runt 4000 skadas

svart. En utgdngspunke for artikeln dr Vigverkets uppskattning att grovt sett 90
procent av dédsolyckor med bil, cykel, moped och mc orsakas av min."? Detta ut-
latande baseras pa den statistiska éverrepresentation f6r min vad giller trafikbrott,
lagovertridelser som ocksa pekas ut som de mest uppenbara orsakerna till svira
olyckor, nimligen fortkdrning, rattfylla och

bristande bilbiltesanvindning. Hastighetss-

vertridelser utgor ett av de storsta problemen  [...] att grovt sett 90 procent
for sikerheten eftersom hastighetsovertri- 5y, dédsolyckor med bil, cykel,
delser uppskattas bidra till mellan 150 och
200 dédade arligen." Enligt polisens statistik

moped och mc orsakas av man.

rapporteras min for hastighetsovertridelser

40 procent oftare 4n vad som ir fallet for

kvinnor." Vad giller s& kallade “vansinneskérningar”, det vill siga hastighets-
overtridelser 6ver 36 km/timmen, utgjorde andelen min 92 procent av andelen
fillda &r 2004. Min uppvisar dven ett mer omfattande risktagande vid exem-
pelvis omkorningsolyckor och métesolyckor. Yngre dlder utgor en betydelsefull
dimension, dd unga min ir 6verrepresenterade i olyckor dir oskyddade trafikanter
drabbas, sirskilt for dodsolyckor med gdende.”® Mer 4n hundra 4rliga dodsfall
orsakas av ndgon annan in den som forolyckats, i fyra fall av fem ir forévaren
en man och ofta en ung man.'* Mins risktagande i trafiken, oavsett om detta
risktagande ir kopplat till ratctonykterhet, hastighetsévertriidelser eller bristande
bilbiltesanvindning, ir siledes bide &ldersrelaterat och kénat.

Undersokningar om skillnader mellan kvinnors och mins bilanvindning i Sve-
rige visar att min bade kor, har tillgéng till och skéter om bilen i hogre utstrickning
in kvinnor."” En forklarande faktor dr att bilar och bilkérning traditionellt har
tillskrivits det symboliskt maskulina. Det bidrar till skapandet av ett maskulint
“kraftfilt”, ett filt ur vilket min, hellre 4n kvinnor, kan himta inspiration till
utformandet av maskulin identitet och makt." Den symboliska relationen mellan
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min-maskulinitet-bil dr enligt UIf Mellstrom kulturellt betydelsefull och tillskrivs
inte sillan en stark kroppslig och férminskligande karakeir."” Ett mekarintresse
som bérjar i cykeldlder och 6vergdr i moped- och bilintresse méjliggor en djupare
kinsla fér maskinens prestation, forméga och begrinsningar. Act kora och dga
en bil mojliggor dven att leva upp till dominerande forestillningar om vad som
kinnetecknar en “riktig man”, exempelvis dventyrlighet, vighalsighet, aggressi-
vitet, forméga att utdva make, att vara sexuellt aktiv, ekonomiskt framgingsrik,
tekniskt skicklig och kunnig, sammantaget stereotypa forestillningar férknip-
pade med maskulinitet snarare in femininitet.”” Om de ovan nimnda idealen
frimst avser en symbolisk nivé dr de ofta desto mindre tydliga pd en vardaglig
erfarenhetsnivd — om 4n i varierande grad sa gillar kvinnor savil som min bilar,
bryter mot lagen och kér fér fort. Paradoxalt nog betraktas bilen alltjimt som
en maskulin teknik, och en kvinna som upptar praktiker som traditionellt for-
knippas med hur min brukar kéra, beskrivs ocksd kéra bil som en man. Mot
denna bakgrund kan bilen som symboliskt bekonad maskulin ocksd méjliggéra
handlingar som i vissa sammanhang utgor limpligt och 6nskvirt “maskulint”
beteende. Maskulinitet kan exempelvis bevisas genom risktagande i bil, eftersom
att ta risker medger en majlighet att visa forméaga och skicklighet att klara av en
svér situation.”’ Det 4r mot denna bakgrund nollvisionen som diskurs kommer
att analyseras nirmare.

Konstruktion av Problemet mén i trafiken

Den australiensiska statsvetaren Carol Lee Bacchi foreslar ett anvindbart sitt
att nirma sig policy- och andra offentliga dokument, pd ett nigot annorlunda
sitt 4n traditionell policyforskning. Den si kallade ”Vad idr problemet™ansatsen
innebir att undersoka politiska l6sningar utifrén hur problemet presenteras for
att nyansera hur olika forstdelser av problemet ger olika utfall och diskursiva ef-
fekter. Ansatsen innebir att studera problemrepresentationer — vad som gors till
problemet — som socialt konstruerade snarare idn for givet tagna. Olika sociala
handlingar kan framstillas som mer eller mindre “naturliga” eller normala 4n
andra, vilket begrinsar méjliga Isningar pa problemet. Fokus fér analysen utgors
av olika problemrepresentationer som ryms i nollvisionsdiskursen och dess ut-
talade eller outtalade forestillningar och antaganden om problemet, samt vilka
mojliga losningar som dirmed skapas.”

Bacchis modell uppehéller sig inte bara pa en spraklig niva, utan uppmirksam-
mar dven dess materiella konsekvenser. Tolkningar 4r enligt Bacchis socialkon-
struktivistiska perspektiv inte enbart representationer utan dven handlingar och
interventioner. Myndigheter och myndighetspersoner forstds som medskapare
till forestillningar och antaganden om vad som utgér problem for trafiksikerhet
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och hur dessa kan motverkas. Metoden limpar sig dirmed for att undersoka
vilka effekter som blir foljden av ett visst sitt att representera problem, inte
minst hur nollsvisionsdiskursen ocksd producerar férarsubjektiviteter. For att
analysera materialet utgdr jag frin nigra av de frigor som Bacchi foreslar. Vilka
bakomliggande antaganden gors? Vilka forarsubjeke tilltalas eller tilltalas inte?
Vilket handlingsutrymme tilldelas dessa subjektspositioner? Vem gors ansvarig for
forindring? Vad uttalas inte? Vilka atgirder pé losningar foreslds pa problemet?
Vilka blir de diskursiva effekterna?

For att sitta in utsagor om trafiksikerhet i ett vidare ssammanhang tar jag hjilp
av den framvixande mobilitetsforskningen och diskussioner om massbilismen.
Bilismen ir idag en av de viktigaste samhiilleliga
institutioner varigenom modernitet organiseras.
Steffen BsShm m.fl. (2006) foreslar i boken Against  Bilismen &r idag en av de
Automobility att bilism bor forstds i termer av dis- viktigaste samhalleliga
kursiva och ideologiska maktrelationer som mdjliggor
dess dominerande stillning snarare 4n att se den
som for givet taget. Bilismens ofta forgivet tagna modernitet organiseras.
stillning som modernitetens och individualismens

institutioner varigenom

krona dr ur detta perspektiv ett tecken pa bilismens

normativitet, som trots de problem den medfor i form av trafikstockningar, olyckor
och miljsforstoring framstdr som grundliggande f6r ett modernt samhille. Den
innefattar dels sociala och politiska relationer som legitimerar bilburna transporter
fore andra sitt att rora sig, dels subjektiviteter pa vig att formas.?? Utifrén detta
synsitt mojliggdrs en analys av nollvisionen som diskurs som producerar san-
ningseffekter om bilkérning och forarsubjekt baserade pa dlder och kon. Ur ett
feministiskt perspektiv blir detta intressant da det sidger nigot om maktrelationer,
forarsubjekt och kon i relation till normer och avvikelser.

Den policydiskurs som ir del av filtet om mobilitet och transporter karaktiri-
seras ofta av en bristande kdnsmedvetenhet och kénsteoretisk analys, exempelvis
genom ett universalistiskt sprikbruk, eller genom att lagstiftning och trafikmoral
tenderar att privilegiera min i vad som anses vara acceptabla forhallningssitt i
trafiken.”* Europeiska kommissionen har satt upp som malsittning att antalet
dodsolyckor ska halveras till 2010. I en handlingsplan uppmanas aktdrer inom
omradet att rikta insatser for att forma bilister att f6lja trafikregler, forbittra over-
vakning av farligt trafikbeteende och forbittra vigar och bilteknik for att nd malet.”
Detta gors dock utan ett explicit konsperspektiv. Forskning om risk och olyckor
i relation till kon kan sigas vara relativt viletablerat inom transportforskningen
savil i Sverige som internationellt, sirskilt inom omriden som trafikpsykologi.
Samtidigt finns tendenser att olyckor och trafikosikerhet tillskrivs vissa ("hogrisk”)
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kategorier forare: ”de unga” (de som kor
for fort) och "de ildre” (fysiskt svaga och
ovilliga att ta till sig ny teknik) utan att
problematisera sociokulturella betydelser
av kon och make.?® Det foreligger alltsd
ett behov av att uppmirksamma hur kén
spelar roll i termer av meningsskapande
och upplevelser av bilen, inte minst ur
ett trafiksikerhetsperspektiv. Detta sitter
inte minst fokus pd hur visterlindsk mas-
kulinitet, med stor genomslagskraft, har
konstruerats kring kunskap, virderingar,
forvintningar och erfarenheter i relation
till bilen som teknologi och kunskapsom-
ride. Genom att anta nollvisionen (mer om
denna nedan) som diskursiv apparat, gir
det att nirma sig de antaganden som ligger
bakom hur ett visst problem artikuleras och
vilka effekterna blir av att problem konstru-
eras pa ett visst sitt. Med utgdngspunke i
Bacchis resonemang kommer jag att visa
att nollvisionen som diskursiv apparat ge-
nomsyras av forestillningar om kon, samt
hur den savil synliggér som osynliggor
maskulina forarsubjekts risktagande genom
att definiera ut vissa gruppers risktagande
som det huvudsakliga problemet. Detta dr
intressant eftersom diskursers kopplingar
till maktasymmetrier ocksa gor dem ideo-
logiska — de bidrar till att uppritthalla eller

forindra dem.?

Mot ett jamstallt transportsystem

Under senare ar har intresset 6kat for jim-
stilldhetsfrigor och jimstilldhetsintegre-
ring relaterade till transporter och resande
i Sverige savil som inom EU.?® Milet for
den svenska transportpolitiken ir "att si-
kerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
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och langsiktigt hillbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela
landet”.?* Ar 2001 beslutade riksdagen att
transportsektorn ska bli jaimstilld.*°

Malet skall vara ett jimstillt trans-
portsystem, dir transportsystemet ir
utformat s3 att det svarar mot bade
kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min skall ges samma
mdjligheter att pdverka transport-
systemets tillkomst, utformning och
forvaltning och deras virderingar skall

tillmitas samma vike.?!

Med jamstilldhet avses hir att kvinnor i
demokratisk anda ska ha samma méjlig-
heter som min att leva jimstillda, det vill
siga att tillgodose sina transportbehov, att
paverka tillkomsten av transportsystem,
dess utformning och férvaltning. Det
svenska jimstilldhetsprojektet har dock
kritiserats for att osynliggora variationer
av kvinnliga och manliga individer och
exkludera kénsformeringar som inte pas-
sar in i subjektspositioner kopplade till
(minoriteten) vit, svensk, medelklass som
lever i hetero(sexuella) parforhillanden.®
Denna typ av kritik kan ocksa skonjas i
arbetet for ett jamstillt transportsystem,
frimst i ambitionen att komma bortom
konsstereotypa schablonbilder till formén
for mer komplexa analyser som tar hinsyn
till bostadsort, klass, ekonomiska forutsitt-
ningar och funktionshinder.® Samtidigt
illustreras faktiska férhallanden ofta med
hinvisningar till generella bilder av hela
gruppen kvinnor i jimférelse med hela
gruppen min. Sett ur detta perspektiv
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skiljer sig kvinnors och mins resmonster &t i flera avseenden. Kvinnor dker mer
kollektivt och gor kortare resor in min, olikheter som forklaras utifrdn kvinnors
och miins vardagsliv, normer och virderingar, men ocks3 utifrin den fysiska struk-
turens utformning. Transportsektorn ir ocksd mansdominerad inom branscher
och intresseorganisationer, sivil som pa verksniva.’* Arbetet mot detta jaimstilld-
hetsmal inriktas didrmed frimst mot att forbittra konsrepresentationen och att
transportsystemet inte bara ska tillgodose mins transportbehov. Sikerhetsfrigan
formuleras frimst i relation till att trygghet och tillginglighet for kvinnor ska
gilla under hela resan oavsett byten av transportslag.”

Jimstilldhetsmalet ska sedan 2009 uppga i ett sé kallat *funktionsmél” om
grundliggande tillginglighet for alla, transportsystemet ska likvirdigt svara mot
kvinnors och mins transportbehov.*® Detta stiller krav pa act ett jimstélldhetspers-
pektiv ska genomsyra hela transportpolitiken
och finnas med i alla skeenden av planeringen.
Det lingsiktiga mélet ir ett tillgingligt trans-
portsystem med hog transportkvalitet foralla, ~och kortare resor an mén [...]
priglatav siker trafik, god miljé, positiv regional

Kvinnor aker mer kollektivt

utveckling samt ett jimstillt transportsystem.

Trafiksikerhet kan dirmed sigas rymmas inom ramen fér vad som betecknar
ett hdllbart och modernt transportsystem, karaktiriserat av sikra, effektiva och
miljdanpassade transporter for medborgare och niringsliv.?” I ett "modernt” och
“hallbart” transportsystem utgor den lingsiktiga mélsittningar dels att det ska
vara jamstillt utformat och tillgiingligt, dels att ingen ska behva skadas eller
dodas i trafiksystemet.

Material
Analysmaterialet bestdr av tre fall som kan karaktiriseras till olika genrer av
texter, men ocksd innehaller éverlappande och ibland motstridiga problemrepre-
sentationer av trafiksikerhet och kin. Propositionen Forsatt arbete for en siker
vigtrafik (Prop. 2003/04:160, hiadanefter “propositionen”) har valts ut eftersom
den ligger till grund for hur dagens trafiksikerhetsarbete ska bedrivas.*® Propo-
sitionen ir intressant eftersom den redovisar en konkretisering av arbetet med
att forverkliga nollvisionen och en utvirdering av det trafiksikerhetsarbete som
bedrivits sedan beslutet om nollvisionen fattades 1997. Den ir formulerad efter
2001 d4 regeringens trafiksiikerhetspolitik inriktats mot att verka for ett jamstille
transportsystem.

Det andra fallet utgdrs av en rapport som Vigverket och Banverket tagit fram vid
namn Res Jimt— Tankar om ett jamstillt transportsystem, vilken amnar "ge ett inspel
till en debatt om det transportpolitiska delmélet om ett jamstillt transportsystem”
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med det 6vergripande syftet att foreydliga
delmailets innebord och konkretisera arbe-
tet med dess genomforande. Rapporten ir
frimst baserad pd intervjuer med foretridare
for olika transportslag om varfér jamstilld-
hetmalet formulerades, vad som hint och
vad som krivs for att arbetet ska utvecklas
vidare. Ur denna har jag valt att analysera
de avsnitt som berdr trafiksikerhet. Det iir
fraimst foretridare for Vigverket, Statens
vig- och transportforskningsinstitut och
Sveriges Trafikskolors Riksforbund som
intervjuas om trafiksikerhetsrelaterade
frigor, vilket medfér att utsagorna kan
tolkas inom ramen fér nollvisionsdiskur-
sen. Kartan 6ver nollvisionen som diskurs
breddas dirmed, inte minst med avseende
pa hur argument frin en dominerande
jimstilldhetsdiskurs ocksa plockas upp i
trafiksikerhetsdiskursen.

Det tredje fallet, Vigverkets informa-
tionsmaterial Vintergatan, priglas av just en
sidan tendens. Detta tjugosidiga magasin
vinder sig till den allminna vardagstra-
fikanten och tar upp olika aspekter att
tinka pd infér den kommande vintersi-
songen sdsom plogbilsrutter och limpligt
monsterdjup pd dick. Jag fokuserar dock
sirskilt en artikel som behandlar trafiksi-
kerhetsfragor ur ett konsperspektiv. Denna
text utgdr exempel pd hur nollvisionen som
diskurs rekryterar argument frin svensk
jimstilldhetsdiskurs d& den fokuserar hur
kvinnors bilkérning under de senaste dren
forandrats till ett mer riskfylle sdtt ace kora:
”Kvinnor kér allt mer som min”.

Till skillnad frin propositionen, som
ir regeringens forslag till riksdagen om en
ny lag eller lagiindring, speglar Res Jimt
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tankegdngar, synpunkter och idéer frén
olika aktérer inom transportomradet. De
imaginira ldsarna av dessa publikationer
kan antas vara myndighetspersoner och
foretridare for intresseorganisationer.
Vintergatan ir av informativ och populir
journalistisk karaktir och dr adresserad till
allminheten. Med dessa tre nedslag gor jag
inga ansprik pd en heltickande studie av
nollvisionsdiskursen. Jag analyserar snarare
materialet som exempel pa kénade uttryck
for vad som med statliga myndigheter som
avsindare kan framféras inom ramen for
nollvisionsprojektet.

Nollvisionen och propositionen

- en vision om delat ansvar

Den s kallade nollvisionen sammanfattar
den nuvarande inriktning for trafiksiker-
hetsarbetet som i Sverige varit en politisk
utgdngspunkt sedan 1997 dé riksdagen
antog den som strategi for ett sikert vig-
transportsystem. Nollvisionen innebir att
vigtrafiken ses som en del i ett system dir
sociala och tekniska delar ir samman-
linkade. Det traditionella synsittet pa
trafiksikerhet har inriktats mot att gora
den individuella bilisten sikrare genom
att foraren ska ha korkort, vara frisk, vara
uppmirksam, vara nykter och vara biltad i
en trafiksiker bil framférd pé vilplanerade
och underhallna vigar, ndgot som skulle
mojliggora individens resande pa ett sikert
sitt sd linge trafikreglerna foljdes.” Vad
som nu férindrats 4r synen pa relationen
mellan anvindare, vigar och de aktérer
som har ansvar for att utforma, underhilla
och 6vervaka dessa vigar. Orsaker for att
trafikolyckor intriffar forflyttades dirmed
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fran enskilda individers handlingar, till att forlidggas 7 systemet och till interak-
tionen mellan en mingd aktorer. Begreppet systemutformare borjade anvindas
vilket syftade pa att vighdllningsmyndigheter, kommuner, transportniringen
och fordonsindustrin alla paverkar nollvisionen i sitt arbete. Av detta f6ljer att
det idr systemutformarnas ansvar att vidta relevanta dtgirder for att uppna det
langsiktiga méalet noll déda i trafiken.®® Arbetet for trafiksikerhet medfér ett delat
ansvar mellan brukare och systemutformare till skillnad fran tidigare da s gott
som hela ansvaret forlades pa den enskilde trafikanten.

Om trafikanterna inte foljer regelverket — p& grund av t.ex. bristande kunskap,
acceptans eller fsrmédga — eller om personskador uppstér vid en olycka, méste
systemutformarna vidta ytterligare atgirder i den mén detta krivs for att mot-

verka att minniskor dédas eller skadas allvarlige.*!

Vigtransportsystemet ska utformas sa sikert att trafikanter som f6ljer gillande
trafikbestimmelser inte ska behéva do eller {3 forsimrad hilsa, en ambition
som jag sammanfattar till rdtten till ett trafiksikert resande. Midnniskor ma gora
misstag som leder till olyckor, dessa ska dock inte behéva “straffas” med déden
eller svira skador, istillet dr det vigar och bilar som ska utformas for minsk-
liga tillkortakommanden.*? Hittills har nollvisionen frimst omfattat vigmiljon
och att minska effekterna av olyckor, inga verkliga forsok att paverka forare har
gjorts.”® Losningarna pd problemet forliggs till att 6ka sikerhetsmarginalerna i
vigtransportsystemet, systemet ska anpassas till anvindarna och inte tvirtom. Det
dr allesd inte avsikter eller skuld till farlig bilkérning per se som gors till problemet
i nollvisionen, utan snarare dess mojliga effekzer i dodstal och allvarliga olyckor.

Nollvisionen och propositionen bygger dels pa ett delat ansvar mellan sys-
temutformare och att dess anvindare foljer de uppsatta reglerna, dels pd att
systemutformarna ska "vidta ytterligare dtgirder” vid “bristande acceptans” av
regelverket. Nollvisionen kan dirmed sigas bygga pa en idé om att det foreligger
en samstimmighet om ett gemensamt mal, vilket dels medfor en ckad 6vervak-
ning av bilister nir myndigheterna tar det 6vergripande ansvaret for sikerheten
och dels rymmer hopp om att en tillsynes konsneutral och rationell bilist ska
formas att f6lja trafikreglerna.

Propositionen och problemet man i trafiken

I propositionen uttrycks férestillningar om kén bade uttryckligen och mellan
raderna. Resande och trafiksikerhet ur ett kénsperspektiv tas visserligen upp i
propositionen, men detta gors frimst i ett eget avsnitt. I detta stycke tas bland
annat trafikforseelser upp i relation till kon:
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Man ertappas oftare an kvinnor

Min ertappas oftare 4n kvinnor med att bryta mot gillande trafikregler.

Av dem som misstinktes for rattfylleri 4&r 2002 var ungefir 90 procent min.
Minnens andel av dem som misstinktes for hastighetsévertridelse respektive
bilbiltesbrott var samma 4r drygt 80 procent. Studier av virderingar och
attityder visar ocksa skillnader mellan min och kvinnor. Studierna visar bl.a.
att kvinnor jimfort med min tenderar att virdera trafiksikerhetsfrigor hogre.
Kvinnor 4r ocksd beredda att i hégre utstrickning in min ta till sig ny teknik
och nya dtgirder for att 4stadkomma en sikrare vigtrafik.

Hir tydliggors att det dr frimst hur min kor bil och virderar trafiksikerhet som
ir problemet jimfort med hur kvinnor beter sig pa vigarna. Kvinnor beskrivs
till och med som bittre pd att ta till sig ny teknik och atgirder for att &stad-
komma en sikrare vigtrafik. Sammantaget ges i korta ordalag en beskrivning
av bristande trafiksikerhet som ett problem dir kén har betydelse, det gar ocksa

att spara en konteoretisk ansats i utsagan.

Relationen mellan trafiksikerhet och kon

begrinsas dock till detta stycke i proposi-

med att bryta mot géllande tionen, vilket innebir att ett konsperspek-

trafikreg'er_ Av dem som miss- tiv inte finns med som en integrerad del

tanktes for rattfylleri ar 2002

i problembeskrivning, problematisering

och l8sningar pa problemet bristande

var ungefar 90 procent man. trafiksikerhet. Effekten blir att konsdi-

mensionen forpassas till diskursens mar-

ginaler utan att integreras i den allminna
diskussionen. Istillet dr det de till synes konsneutrala “trafikanterna” som enligt
propositionen ska férmds att folja trafikreglerna bittre, framforalle nir det giller
hastighetsbegrinsningar, nykterhet och anvindning av skyddsutrustning. Att
nollvisionens mal om trafiksikert resande ir ett problem som frimst min utgér
ett hinder for, limnas dirhin. Istillet definieras specifika kategorier férare ut som
problematiska for trafiksikerheten.

Arbetet mot nollvisionen innebir en tydlig definiering av trafikantgrupper
och transportslag.” Barn, funktionshindrade och ildre utgdr kategorier som
beskrivs som sirskilt skadedrabbade, liksom mopedférare, unga och nyblivna
forare. Yngre och ildre forarsubjekt formerar tva nyckelkategorier som potentiella
farliga bilférare. Den forsta (yngre) diskuteras som problematiska pd grund av
omogenhet och bristande erfarenhet vilket medfr att de oftare utsitter sig sjilva
och andra for fara. Den senare kategorin (dldre) diskuteras som & andra sidan
vara mer forsiktiga, mogna och erfarna bilister, dock mer sirbara och potenti-
elle farliga for andra pd grund av hog &lder.*® Det problematiska forarsubjektet
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formeras kring kategorin dlder men avskiljs frin hur kon konstituerar subjektet.
For att dstadkomma sikerhet blir 16sningen att specifika insatser riktas till dessa
“riskgrupper” baserade pa alder, samtidigt som de trafikanter som ingar i normen,
dvs. medelélders min, limnas skyddade fran specifik kritik.

Att unga (min) stir for en relative hog ska-
defrekvens sitts i samband med bristande kun- A4t unga (man) star fér en
skap, insikt, riskmedvetenhet och erfarenhet av

bilkérning. Aspekter som livsstil, kamratgrupp relativt hog skadefrekvens

och mognadsgrad anses frimst vara relaterat till ~ satts i samband med
ung dlder och dirmed utgéra en 6vergiende fasi  pristande kunskap, insikt,
livet. Sociala och kulturella faktorer lyfts dirmed

riskmedvetenhet och

fram som avgdrande for just denna kategoris bete-
ende i trafiken, nigot som inte gors i relation till ~ erfarenhet av bilkérning.
det omarkerade trafikantsubjektet. Insatserna till
de utsatta kategorierna innebir att lder anvinds

for att — med trafiksikerhetsstatistiken i ryggen — definiera ut “hogriskgrupper
i trafiken”, de som brister i sjilvkinnedom och som ir piverkade av exempelvis
grupptryck och hivdelsebehov. Sddana aspekter sitts diremot inte i relation till
det allminna kénsneutrala trafikantsubjektet, som dirmed kan framstd som
oproblematisk. Denna dimension tas dock upp nir trafiksikerhet linkas till
jimstilldhetsdiskursen.

Trafiksakerhet som jamstalldhetsproblem

I detta avsnitt gor jag ett nedslag i den intervjubaserade rapporten Res Jimz, dir
det transportpolitiska delmélet om ett jimstillt transportsystem behandlas. Hir
finns utrymme att diskutera trafiksikerhet som nigot som har att géra med kén
och makt.

Trafikskadorna dr dessutom “man made” med betoning pa man. Monstret
ir tydligt; ett manligt synsitt genomsyrar hela transportsektorn men detta

kommer att och méste férindras dven om det tar tid.” (kursiv i original)

Jamstilldhetsdiskursen problematiserar ett traditionellt manligt perspektiv. Med
hjilp av Bacchis ansats framkommer ett raster” som konstituerar transportsek-
torn, ur vilket maskulina forarsubjekes roll for trafikskadorna inte tillricklige
uppmirksammas som ett problem. De forarsubjekt som i propositionen till stora
delar stod som omarkerade, nimligen medeldlders min, benimns och beskrivs
hir som problematiska for trafiksikerheten. De "virsta trafiksyndarna finns [...]
bland min i 25-50 drsildern, medan ildre mins beteende ir bittre”.** I rapporten
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ir det silunda inte bara yngre forarsubjekt som gors problematiska, det ir heller
inte bara yngre som befinner sig under paverkan av kulturella forestillningar om
kon som var fallet i propositionen. Hir framhills att samhillet bor motarbeta vad
som kallas ”destruktiva subkulturer” som péverkar omgivningen pa ett negativt
sitt, ndgot som kopplas till bdde medelélders- savil som yngre forarsubjekes kor-
praktiker.* Till skillnad frin propositionen diskuteras trafiksikerhet i termer som
uttryckligen uppmirksammar maskulinitet kopplat till valdsamma kérpraktiker
och hur kénade virderingar har betydelse for trafiksikerheten.

Kvinnor hotar inte min med sitt beteende medan min hotar bdde kvinnor och
min. Det finns dirfér mycket att vinna pd att férindra de grundliggande virde-
ringarna inom transportsystemet sisom bittre sikerhet, miljé och tillginglighet.”

Till skillnad frin propositionen adresseras risktagande pa ett sitt som medger
problematiseringar av hur maskulina férarsubjekts bilkérning utgér ett hot mot
medtrafikanters vilbefinnande i trafiken. Om nollvisionen grundas i att det
inom transportsystemet finns en samstimmighet om att alla strivar mot det
gemensamma madlet 6kad trafiksikerhet, finns hir utrymme att problematisera
och bekéna sidana antaganden. Virderingar som genomsyrar transportsystemet
sdtts bide i relation till "ett manligt synsitt” som ir i behov av forindring och att
maskulina forarsubjekts risktagande innebir ett hot f6r andra trafikanter.

[...] Mins trafikbeteende har ofta varit skadligt fr transportsystemet och
sambhillet. Trafik dr ett socialt system, vi ska dela p4 en yta, utan att hota
varandra och viktiga virden i samhillet. For att det ska fungera méste alla

inordna sig och frimja ett lingsiktigt hallbart system.™!

Mins risktagande hinger samman med synen p sig sjilva som sjilvstindiga
individer som bara inordnar sig nir de sjilva vill medan kvinnor har en stérre

formaga att tinka kollektivt och inordna sig [...].2

Med jimstilldhetsdiskursens hjilp diskuteras maskulina forarsubjekes trafikbe-
teende som ett problem och hot for andra och for samhillet, men det gors inom
ramen for dess konsdikotoma uppdelning. Kategorin min kopplas samman med
stereotypa maskulinitetsideal om att inte folja trafikregler, nigot som ifrdgasitts
eftersom de inte lingre anses gdngbara for ett hallbart trafiksystem. Kategorin
kvinnor positioneras diremot som sikrare trafikanter vilka visar hinsyn och
inordnar sig i vad trafiksystemet kriver for att inte andras sikerhet ska hotas
i trafiken. Feminina férarsubjekt tillskrivs dirmed ett positivt laddat synsitt
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pa trafikpolitik och sikerhet i relation till
maskulina vilka istillet positioneras som
of6rmégna att inordna sig i trafiksystemets
kollektiv. Trafiksikerhet uppnds genom att
lata "kvinnors virderingar” dominera, och
forindra, den traditionellt mansdomine-
rade transportpolitiken for att dstadkomma
ett hllbart transportsystem.>

I rapporten framkommer ocksd mot-
stridiga problemrepresentationer relaterade
till betydelser som jamstilldhet kan ha for
trafiksikerheten. Exempelvis dr det oklart
vad som bor liggas i “ett kvinnligt synsiitt”,
snarare utgdr detta nigot som anses vara i
behov av att preciseras nirmare och ges ett
konkret innehdll.** Ocksa positioneringen
av feminina forarsubjekt som sikra bilforare
ir i gungning, vissa kvinnors risktagande
beskrivs nirma sig mins. Kérvana och kor-
tid lyfts fram som minst lika viktigt att
viga in som kén, nigot som problematiserar
jimforelser mellan hela gruppen kvinnor
och min. ¥

Studier av gruppen kvinnor och min
som kor regelbundet och ofta visar att
deras beteende och instillningar blir
mer lika. De upplever sig som kompe-
tenta forare med god reaktionsférméga

och tar diarmed ocksa storre risker.>

Jamstilldhetsdiskursens tvi enhetliga kate-
gorier problematiseras dirmed bade i rela-
tion till alder, exponering och till kérvana.
I Res Jiimt tillskrivs feminina forarsubjeke
framforallt en socialt orienterad, inord-
nande och siker korpraktik, men rymmer
dven riskfyllda kérpraktiker som associe-
ras till 6verskattning av egen korférmaga

- en praktik som traditionellt forbehallits
maskulina forarsubjekt. Kategoriseringen
av maskulina férarsubjekt som de farliga

Kategorin kvinnor positioneras

daremot som sakrare trafik-

anter vilka visar hansyn och

inordnar sig i vad trafiksystemet

kraver for att inte andras

sdkerhet ska hotas i trafiken.

och feminina som de sikra bilférarna ut-
manas dirmed, samtidigt som feminina
forarsubjekts risktagande artikuleras som
avvikelse.

Problemet med kvinnor som kér
som man

En av Viigverkets manga insatser for att nd
Nollvisionen, férutom att bygga och un-
derhilla vigar, ir att ge ut populirt hillna
informationsmaterial som vinder sig till
den allminna vardagstrafikanten. Artikeln
“Kvinnor kér allt mer som min”, som speci-
fike fokuserar kvinnors ckade risktagande
i trafiken, 4r himtad frin Vigverkets in-
formationsblad Vintergatan. Den relativt
korta artikeln utgor del av uppslaget "Han
och hon i trafiken”, dir en attitydundersok-
ning om trafiksikerhet och milj6 redovisas
uppdelat pa kon, illustrerad av en bild pa
en man och en kvinna vinda mot varan-
dra pd var sin sida om uppslaget. "Kvinnor
kor allt mer som min” ir forlagd i under-
kant av uppslaget och kan sammanfattas i
tre teman. Det forsta temat representerar
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“problemet”, kvinnors sitt att kra medfor
bristande trafiksikerhet, det andra temat
utgor en “problematisering” av problemet,
och det tredje anfér en losning” pa pro-
blemet. De tre nedanstdende passagerna
utgor artikeln i sin helhet férutom inter-
vjupersonernas namn.

Se upp — allt fler kvinnor kér som
min! Antalet kvinnliga bilférare
som 4r inblandade i olyckor har ckat
de senaste 20 4ren. Visserligen har
antalet kvinnliga bilférare 6kat,
men undersdkningar som gjorts i ett
flertal linder visar att deras attityder
och riskbedémningar i trafiken har
forindrats. Fler bryter mot hastighets-
grinserna och tar risker. Dessutom
har antalet kvinnliga férare som kor
rattfulla sexdubblats under samma

period.”’

Medielogiken, att uppmirksamma det
ovintade hellre dn det vintade, gor att det
stabila och "gamla” problemet, att det oftast
ir min som kor riskfylle, forutsitts vara
allminckint. Slagkraften i budskapet ligger
i att uppmirksamma kvinnors férindrade
korpraktiker. Mins tas for givna.

I nista del av artikeln, problematise-
ringen av problemet, kopplas de kulturella
linkarna mellan bil, status, makt och “man-

lighet” ihop.

Att man kopplar ihop bil och "man-
ligt” 4r en del av problemet. "Manligt”
har hégre status in "kvinnligt”. D&
man kor bil innebir det att man ska

vara tuff, oriddd och ta for sig.”®
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Problematiseringen konstruerar farlig bil-
korning som ett fenomen som bor forstds
inom ramen f6r ojimlika maktrelationer,
en effekt av sociala och kulturella forestill-
ningar dir “manligt” tillriknas hogre status
an "kvinnligt” trots dess negativa effekter.
Problematiseringen siger samtidigt att fe-
minina forarsubjekt bade kan och gor far-
lig bilkérning av samma anledningar som
maskulina forarsubjekt, nimligen dirfor att
det ir forknippat med status att kéra hiftigt
och riskfyllt. Den symboliska relationen
mellan min-maskulinitet-riskfylld bilkér-
ning sitts med andra ord ur spel, farlig
bilkérning ir inte lingre nigot som bara ir
forbehillet min, utan dven kvinnor.

Den sista delen av artikeln anfor en
”16sning” pd problemet 6kat risktagande
i trafiken.

Vi underbliser alltid antimacho-
kulturen [sic.] och dir tycker jag vi
har kommit en bra bit pa vig. Det
som skiljer min frin kvinnor i trafi-
ken ir att kvinnor har ett mer socialt
orienteringssitt. Det 4r inte fsrmdgan
som ir avgdrande utan att i stillet se
trafiken som ett socialt system dir det
giller att handla pa ett schysst sitt for
act fa det att fungera. Och det 4r ju
det kvinnor 4r bra pd.”

Losningen pa problemet kan f6rstds bestd
av tva delar. Den forsta delen av 16sning
berdr hur Vigverket motverkar en si kal-
lad “machokultur”: den andra berér hur
feminina forarsubjekt uppfor sig i och rela-
terar till trafiken, samt hur de bé7 bete sig.
Vad giller den forsta delen av 13sningen,
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motverkandet av "machokultur” kopplas implicit till feminina férarsubjekt, den
beskrivs dven som "alltid” pdgdende och att detta arbete ligger i ett relativt sent
skede. ® Lésningen pd problemet min som kor farligt 4r uppnddd i en snar fram-
tid, eftersom “vi har kommit en bra bit pd vig”. Detta uttalande genomsyras av
en modernistisk framstegssyn, ndgot som kan

ifrﬁgasﬁttas genom att undra: hur di ”l:‘ing Den symboliska relationen

vig”? Fran vilkas perspektiv har "vi” kommit v . .
& persp mellan man-maskulinitet-

lingt och innebir detta att problematiseringar ~ — ——— -
av hur min-maskulinitet-riskfylld bilkérning ~ riskfylld bilkérning satts

hinger samman snart inte kommer attbehéva  med andra ord ur spel, farlig

goras?

Foljden av hur problemet och problemati- bilkdrning ar inte langre

seringen representeras innebir att losningen ~Nagot som bara &r férbehallet

inte lingre forhaller sig till maskulina forar-  m&n, utan dven kvinnor.

subjekt. Losningen till problemet placeras
istillet ndgon annanstans, nimligen till hur
feminina forarsubjekt bor forhélla sig till trafik. Losningen syftar visserligen till
att forbittra det sociala ansvarstagandet i trafiken, men konstrueras som nigot
for kvinnor: ”det 4r ju det kvinnor dr bra pa”. Den symboliska relationen min-
maskulinitet-riskfylld bilkérning &terstills. Trots att positionen farlig bilférare
forst presenterades som tillginglig f6r bdde feminina och maskulina forarsubjekt
ir losningen normativ, trafik som ett socialt system gors beroende av att feminina
forarsubjekt slutar att praktisera “macho” bilkérning och fortsitter kéra "pé ett
schysst sitt for att fa det att fungera”.

Sammanfattningsvis, i propositionen konstateras — men problematiseras inte
nirmare —att det frimst 4r min vars sitt att kora bil som férhindrar nollvisionens
ambition om ett sikrare trafiksystem. De diskursiva effekterna av att pa ett kons-
neutralt sitt tala om "forare”, "bilister” eller “trafikanter” dr motstridiga eftersom
det medfor att maskulina frarsubjeke endast implicit framstér som problematiska,
explicita riskkategorier konstrueras istillet kring alder, dir ung dlder gors till det
huvudsakliga problemet. Handlingsutrymmet for att forbittra sikerheten tillskrivs
systemutformarna. Nir nollvisionen som diskurs rekryterar argument ur jim-
stilldhetsdiskursen 6ppnas méjligheter att problematisera maskulina forarsubjekts
risktagande i o/ika dldrar och kroppar linkat till férestillningar om maskulinitet
samt att ett “manligt synsitt” priglar svenske trafiksikerhetsarbete. Utrymme
skapas dirmed for att kriva forindring av vad som traditionellt utgjort mer eller
mindre acceptabla forhillningssitt f6r min i trafiken. I Vinzergatan tillskrivs
dock frimst feminina forarsubjekt indirekt ansvaret for ett socialt ansvarstagande
i trafiken. Kort sagt, om nu inte min inordnar sig i nollvisionens etiska mél om
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ett trafiksikert resande bér dtminstone kvinnor gora det for att inte underminera
ett modernt trafiksystems hallbarhet.

Avslutande diskussion

Nollvisionen kan karaktiriseras som ett nytt trafiksikerhetsparadigm for ett
hallbart och modernt transportsystem dir kon utgér en viktig dimension, bade
som problem och 16sning. Om jag med hjilp av Bacchi kunde ringa in vad som i
nollvisionsdiskursen gors till problemet, och till viss del hur detta gors, kvarstir
act diskutera pd vilka sitt det 4r problematiskt ur ett konsperspektiv.

Mot bakgrund av nollvisionens mal att avsevirt minska antalet déda och
svart skadade i trafiken framstir det som positivt att mins riskfyllda kérprak-
tiker synliggors och problematiseras explicit, inte minst att forestdllningar om
maskulinitet, risktagande samt att en manlig norm uttalas som ett hinder for
nollvisionens mal. Ur detta perspektiv uppvisar nollvisionen som diskurs bade
viss konsmedvetenhet och benigenhet att utmana vad som traditionellt ansets
vara acceptabla forhallningssite for min i trafiken.

Det forefaller dock problematiske att inte detta tillits genomsyra diskursen
om nollvisionen pé ett mer omfattande sitt, istillet producerar nollvisionen
som diskursiv apparat dven andra diskurser, frimst knutna till lder och femi-

nina forarsubjekt. Detta dr problematiskt
eftersom det mojliggor en dominerande

Mot bakgrund av nollvisionens

mal att avsevart minska an-

talet déda och svart skadade

i trafiken framstar det som

positivt att mans riskfyllda

korpraktiker synliggors och

problematiseras explicit, [...]

diskurs dir problemet omformuleras som
frimst uppburna av kategorin unga el-
ler som en f6ljd av ett alltmer jimstille
samhille dir kvinnor tar efter praktiker
traditionellt forbehallna min. Det ir inte
minst motsigelsefullt att dels artikulera
maskulina forarsubjekts korpraktiker som
problem och dels vinda problemet upp
och ner genom att som i fallet Vinter-
gatan ligga ansvaret for trafiksystemets
héllbarhet hos feminina forarsubjekt. Det

foreligger uppenbara problem for nollvisionsdiskursen att hantera kén som
forinderligt, i process och som gorande pa ett annat sitt 4n som komplemen-
tira kategorier trots att det som i Res Jimt finns en uttalad ambition om att
komma bortom kénsdikotomierna till férmén f6r mer komplexa analyser.
Nir kvinnor “kér allt mer som min”, blir det ett problematiskt uttryck for
okad jimstilldhet, med den diskursiva effekten att mins risktagande terigen
tenderar att normaliseras.
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Mobilitetsforskaren Jorg Beckman har formulerat bilismen som beroende
av att dess problem fornekas, dagens bilism ”fungerar” just pi grund av att
trafikolyckor normaliseras som tragiska undantag.®’ Det tycks forhalla sig pa
liknande sitt med problemet min i trafiken. Nollvisionens etiska stillnings-
tagande innebir visserligen att ifrigasitta trafikolyckor som normalitet, ingen
ska behova do eller allvarligt skadas i den svenska trafiken. Nollvisionen tar
didrmed fasta pd att bilkérning inte 4r ett autonomt projekt for enskilda (manliga)
bilister, skapandet av trafik idr i hogsta grad ett socialt samspel sammanlinkat
med en mingd aktorer som delar ansvar for att det ska fungera. Nollvisionen dr
en satsning som tar trafikdéden pé allvar, men 6vertygelsen om att det gar att
hantera en av bilismens inneboende antagonismer — bilismens méjliga “oméj-
lighet” — stills pa sin spets med det problematiska maskulina férarsubjektet.
Trots nollvisionens ambitiésa mélsittning visar denna studie att maskulina
forarsubjekt inte nédvindigtvis behdver artikuleras som problematiska for den
bristande trafiksikerheten, trots att systemets hallbarhet hotas. I nollvisionen
som diskursiv apparat fungerar istillet kvinnors dkade risktagande som ett
brinsle for att “rena” bilistens symboliska manskén fran bilismens oméjlighet,
bristande trafiksikerhet.

I férlingningen blir en sidan problemrepresentation ocksé problematisk i
relation till var ansvar for att ”18sa” problemet forliggs. Analysen visar att an-
svar kan forliggas till sdvil maskulina som feminina férarsubjekt medan en till
synes konsneutral “trafikant” riskerar undga ansvar dé dessa enligt nollvisionens
filosofi inte lingre dr aktiva risktagare utan, som trafiksikerhetsforskaren Beate
Elvebakk papekar, passiva offer for forovaren “trafiksystemet”.®* Systemperspek-
tivet medfor att ansvar forliggs till nitverk eller system, dir olyckor snarare ir att
betrakta som effekter av en mingd relationer mellan subjekt och objekt snarare
in “ndgons fel”, ndgot som stiller krav pd hur denna vidgade syn pa agens och
ansvar hanteras. Ur detta springer inte nigon enkel 16sning. Men, det forefaller
nédvindigt att skapa utrymme for att synliggora bdde mins och kvinnors risk-
tagande som problematiska. Nollvisionen som diskurs méste kunna relatera till
vad trafiksystemet mojliggor nir det giller riskfyllda praktiker i motorfordon,
ndgot som kriver uttalad problematisering, inte implicit normalisering, av hur
forestillningar om maskulinitet mojliggor for frimst maskulint forkroppsligade
forarsubjekt farliga kérpraktiker samtidigt som bara vissa forarsubjekt definie-
ras ut som problemet. Att forstd hur relationer mellan kén, identitetskapande
och rérelseteknologier hinger samman med kinslor, passioner och kroppsliga
upplevelser av bilen och bilkérning, utgér enligt min mening viktiga framtida
nycklar for att forstd hur konat risktagande i bil konstitueras - och dirmed dven
kan komma att utmanas.

Tidskrift for genusvetenskap nr12009 115



| TEMA/SE UPP - ALLT FLER KVINNOR KOR SOM MAN!

Noter

1

20
21

Tack till forskarnatverket aktorer, samhalle och transporter (FAST), sarskilt Tora
Friberg, Jane Summerton och Mats Brusman fér kommentarer och [&sningar av
tidigare utkast av denna artikel. Jag vill dven tacka for vardefulla kommentarer av
refereegranskare och TGVs redaktion.

Vagverket: Den goda resan, Férslag till nationell plan fér vdgtransportsystemet
2004-2015, Vagverket 2003, s. 17.
http://www.ntf.se/Tidning/default.asp?display=print&ReclD=34051.
http:/www.ntf.se/Tidning/default.asp?display=print&ReclD=22131.

Jonas Anshelm: Rekordarens tbc. Debatten om trafiksékerheten i Sverige 1945-1965.
Tema T rapport nr 44, Tema Teknik och social férédndring, Linkdpings universitet
2005.

Se Marie Nordberg: Jdmstélldhetens spjutspets? Manliga arbetstagare i kvinno-
yrken, jdmstélldhet, maskulinitet, femininitet och heteronormativitet, Arkipelag
2005.

NTF (Nationalféreningen for trafiksédkerhetens framjande): "Manliga férare ett stort
trafiksdkerhetsproblem”, NTF 2007, Res jdmt - Tankar kring ett jamstélit transport-
system, Vagverket 2005.

Claes Tingvall och Narelle Haworth: “Vision Zero - An ethical approach to safety
and mobility”, Monash University Accident Research Centre. Paper presenterat vid
6th ITE International Conference Road Safety & Traffic Enforcement: Beyond 2000,
Melbourne, 6-7 september 1999.

Se exempelvis, Merritt Polk: Gendered Mobility, A study of Women’s and Men’s Re-
lations to Automobility in Sweden, Géteborg University 1998, SIKA: S§ reser kvinnor
och mén, Stockholm 2002, Res Jamt 2005, Karin Svensson Smith, Karin Thorborg
och Gunnar Lind: Makt i trafiken, Vansterpartiet 2005, Tanu Priya Uteng och Tim
Cresswell (red.): Gendered Mobilities, Ashgate 2008, TRANSGEN: Gender Main-
streaming European Transport Research and Policies, Building the Knowledge Base
and Mapping Good Practices, University of Copenhagen 2007.

Se exempelvis, Maud Eduards: Férbjuden handling, Liber 2002, Ulrika Dahl: ”Scener
ur ett aktenskap: Jamstalldhet och heteronormativetet”, Queersverige, Don Kulick
(red.), Natur och Kultur 2005.

Prop. 2003/04:160, Fortsatt arbete fér en sdker vagtrafik, Vagverket: Vintergatan
(versionen for region Stockholm), Vagverket 2005, Res Jamt, 2005.

Vagverket, 2003.

NTF: What does NTF think? NTF’s policy 2006-2007, www.ntf.se, 2007-04-02.
NTF, 2007.

Olyckor med oskyddade trafikanter dar man i alder 20-24 &r inblandade uppgick
2002 till 49 dédade och 218 svart skadade, motsvarande siffra for kvinnor i samma
alderskategori var 4 dédade och 65 svart skadade. Res jamt, 2005, s. 22, 63.
Svensson Smith, Thorborg och Lind, 2005.

Polk, 1998.

UIf Mellstrém: “Machines and masculine subjectivity. Technology as an integral part
of men’s life experiences”, Men and Masculinities, vol. 6, 2004:4, Christer Eldh: "“Re-
member, all racing at own risk!” - férestallningar om risk och teknik i konstruktionen
av maskulinitet”, Fronesis, vol. 8, 2001:4.

Mellstrém, 2004.

Polk, 1998.

Eldh, 2001, s. 45.

116 Tidskrift for genusvetenskap nr 12009



TEMA/SE UPP - ALLT FLER KVINNOR KOR SOM MAN! |

22 Carol Lee Bacchi: Women, Policy and Politics, the construction of policy problems,
Sage 1999.

23 Steffen Bohm, Campbell Jones, Chris Land och Matthew Paterson (red.): Against
Automobility, Blackwell 2006.

24 Mimi Sheller: “Gendered Mobilities, Epilogue”: Gendered Mobilities, Tim Cresswell
och Tanu Priya Uteng (red.), Ashgate 2008.

25 John Whitelegg och Gary Haqg: VISION ZERO: Adopting a Target of Zero for Road
Traffic Fatalities and Serious Injuries, The Stockholm Environment Institute 2006.

26 Se exempelvis Mikael Jonasson: The Creation of Places in Traffic through Performa-
tive Action, University of Gothenburg 2000, Satu Heikkinen: Att kéra eller inte kéra:
Hur de &ldre, aldrande och bilkérning har diskuterats i svensk transportpolitik, Upp-
sala Universitet 2008.

27 Maria Eriksson: "Den onda och den normala fadersmakten? Faders vald i svensk
offentlig politik”, Tidsskrift for kisnnsforskning 2005:2.

28 TRANSGEN, 2007.

29 Transportpolitikens mal, http://www.regeringen.se/content/1/
c6/12/26/04/5bf743c4.pdf, 17 mars 2009.

30 Med anledning av detta fick transportpolitiken ett sjatte delmal, vilka fram till
maj 2009 var: tillgangligt transportsystem, hég transportkvalité, séker trafik, god
miljo, positiv regional utveckling och ett jamstallt transportsystem. | och med att
regeringen antog propositionen "Mal fér framtidens resor och transporter, prop
2008/2009:93”, ersattes de sex delmalen av tva jambdrdiga mal, ett funktionsmal
"Tillgédnglighet” samt ett hansynsmal ”S&kerhet, miljé och hélsa”. Funktionsmalet
utgar fran begreppet tillganglighet, transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska enligt detta mal medverka till att ge alla en grundldggande till-
ganglighet. Det ska &ven vara jamstallt och likvardigt svara mot kvinnors respektive
mé&ns transportbehov. Utformningen av transportsystemet ska anpassas sa att
ingen ska doddas eller skadas allvarligt, det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmal
och att 6kad halsa uppnas.

31 Prop. 2001/02:20, Infrastruktur fér ett langsiktigt hallbart samhélle.

32 Se exempelvis Nordberg, 2005, Dahl, 2005.

33 Res Jamt, 2005, s. 26.

34 Res Jamt, 2005, s. 11.

35 Res Jamt, 2005.

36 Se not 30.

37 Res Jamt, 2005, Prop. 2005/06:160: Moderna transporter, Prop 2008/2009:93: Ma/
fér framtidens resor och transporter.

38 Analysen beror framst kapitel 1-9 dar trafiksédkerhetsproblem och férmodade 16s-
ningar beskrivs.

39 Beate Elvebakk: “Vision Zero: Remaking Road Safety”: Mobilities, vol. 2, 2007:3.

40 Prop. 2003/04:160.

41 Prop. 2003/04:160, s. 29.

42 Elvebakk, 2007, s. 429.

43 Lena Levin och Sonja Forward: Systemutformares syn pa det delade ansvaret for
trafiksakerheten, Rapport 578, VTI 2007, Sonja Forward: Driving Violations, Investi-
gating Forms of Irrational Rationality, Department of Psychology, Uppsala Univer-
sity 2008.

44 Prop. 2003/04:160:31.

45 Elvebakk, 2007.

Tidskrift for genusvetenskap nr 12009 117



| TEMA/SE UPP - ALLT FLER KVINNOR KOR SOM MAN!

46
47
48
49
50
51

52
53
54
55
56
57
58
59
60

Se aven Heikkinen, 2008.

Res Jamt, 2005, s. 27.

Res Jamt, 2005, s. 27.

Res Jamt, 2005, s. 20, 21, 28.

Res Jamt, 2005, s. 28.

Res Jamt, 2005, s. 28.

Res Jamt, 2005, s. 27.

Res Jamt, 2005, s. 28.

Res Jamt, 2005, s. 28.

Res Jamt, 2005, s. 19.

Res Jamt, 2005, s. 25.

Vagverket, 2005, s. 12-13.

Vagverket, 2005, s. 12-13.

Vagverket, 2005, s. 12-13.

Det ar &ven viktigt att uppmarksamma vilken maskulinitet som adresseras nar en
"machokultur” konstrueras som problematisk. Refererar uttalandet till en stereotyp
syn pa sydeuropeisk machokultur hellre &n en stereotypt svensk maskulinitet? | fal-
let ovan utgér machomaskulinitet en beteckning pa éverdriven maskulinitet, nagot
som darmed inte betecknar en efterstrdvandsvard maskulinitet i relation till trafik-
sakerhet.

61 Jorg Beckmann: “Mobility and Safety”, Theory, Culture & Society, vol. 21, 2004:4/5.
62 Elvebakk, 2007, s. 437.
Nyckelord

Koén, maskulinitet, trafiksdkerhet, nollvisionen, jamstalldhet, policy.

Dag Balkmar

Tema Genus
Linkdpings universitet
581 83 Linkbping
dag.balkmar@liu.se

118 Tidskrift for genusvetenskap nr 12009



