Sankt Petter, Salomon och Hwite Swan

Ménster i namngivningen av handelsflottans fartyg pa 1600-talet

Anita Schybergson

Vid sidan av personer och platser ir fartyg nistan den enda kategori
som konsekvent har fitt individuella egennamn. Namnet identifierar
skeppet och skiljer det fran andra fartyg. Det antecknas som kinnetecken
i register och tullférteckningar, med ett beklagligt undantag, nimligen
Oresundstullen, dir namnet utelimnades bland uppgifterna om fartygen.
Namnen pé 1600-talets handelsfartyg ar en brokig samling alltifran Kung
David till Grona Papegojan. Namnen ir intressanta i sig men vicker ocksé
fragor om varifrén namnen kommer. Ar det gamla traditioner fér namn-
givningen som f6ljs eller kommer monstren frin andra linders flottor?
Namnen ir naturligt nog firgade av den historiska tid i vilken fartygen

Anita Schybergson ér fil.dr. och forskar i onomastik (namnforskning) med fartygsnamn
som specialitet. Senast har hon publicerat artiklar i onomastiska tidskrifter som Namn och
bygd. Storre verk ar ”Kognitiva system i namngivningen av finldndska fartyg 1838—1938”
(frdn 2009) och "Adonis och Aallotar. Finlindska fartygsnamn i historiskt perspektiv” (fran
2012). De férekommer ocksa i litteraturforteckningen. Hemort: Helsinki.
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byggdes, agdes och seglades. Tidigmodern tid, som det hir ar friga om, ar
fortfarande ritt frimmande for den sekulariserade nutidsmanniskan och
fartygsnamnen berittar for oss om denna tid. Namnen berittar dven om
dgarna som namngav fartygen och den samhillsgrupp de tillhérde. Det
ar dgarnas forhoppningar, ideal och attityder som kommer till uttryck i
namnen.

Ett syfte med denna artikel ar att diskutera vilka orsakerna till namn-
valen kan tinkas vara och var monstren for namngivningen skall sokas.
Hur svenska var namnen i svenska handelsflottan till sitt ursprung? Fanns
liknande eller till och med samma namn i andra lander? Vad berittar
namnen om igarna, om synsitt och strivanden i den samhillsklass de till-
horde? Vad berittar namnen om #garnas tankevirld och tro? Vilket var
sambandet mellan fartygsnamnen och den kommersiella och kulturella
miljé i vilken de uppstod? Vilka affirsférbindelser avspeglar namnen?
Inspirerades namngivningen av samtida konst och litteratur? Vissa typer av
namn var vanligare an andra, till exempel de religiost firgade namnen och
djurbenimningarna. Man kan friga sig varfor det var s, varfor vissa typer
av namn och vissa enskilda namn var s& populira.

For att ge konkret forankring och bakgrund beskriver jag forst kort hur
sjadlva namnmaterialet var sammansatt och hur Sveriges handelsflotta
utvecklades under tidigmodern tid.

Namnen i den svenska handelsflottan under senare delen av 1600-talet.

Namnen p& 1600-talets handelsfartyg ar inte sirskilt vil dokumenterade,
dtminstone inte frin forra delen av drhundradet. Namn pa 1600-talsskepp
aterfinns i verket "Stockholms segelsjofart”,! men namnen representerar
naturligtvis bara huvudstaden. I en tidigare artikel i Namn och Bygd? har
jag ur skeppslistor frén senare delen av 1600-talet sammanstallt ett mate-
rial p4 659 namn, som ger en utférligare bild av namnen pa handelsflottans
fartyg. Ett kvantitativt grepp ger hir en helhetsbild av namnf6rradet och
pavisar typiska drag i detta. Det framgér vilka typer av namn det fanns och
vilka namn som var vanliga. Namnen har analyserats och sammanforts till
olika kategorier.
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Vanliga typer av skeppsnamn pa 1670-talet
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Figur 1. Huvudkategorier i procent av ett material pa 659 fartygsnamn,
1670-talet. Kdlla: Schybergson 2020.

Resultatet av den kvantitativa analysen visas i figur 1. Diagrammet
visar att de vanligaste namnen i handelsflottan var givna efter helgon och
gestalter ur Bibeln (antal skepp 189, 29 %). Den nist storsta gruppen
bestod av djurbeteckningar (antal 119, 18 %). Stora grupper bildade ocksa
namn ur antik mytologi (antal 76, 10 %) och abstrakta namn (antal 64, 12
%). Harutover fanns mindre grupper sdsom namn efter ortnamn, person-
namn, personbeteckningar, himlakroppar och vixtbenimningar (samman-
lagt antal 211, 30 %).

Kategoriindelningen utgér ifrdin den indelning som tidigare anvints
inom namnforskning om fartygsnamn (Berg 1993, Sandahl 1994, Schy-
bergson 2009). Kategoriindelningen 4r dock inte oproblematisk. Samma
namn forekommer till exempel bdde bland helgonnamnen och person-
namnen. Jag har dock valt att endast klassa fartygsnamn som foregés av
Sankt/Sankta som helgonnamn. Som djurnamn upptar jag alla namn som
i fartygslistorna bestir av djurbeteckningar #ven om ndgra av djurbilderna

pa skeppen, som det skall visa sig, ingér i stads- och landskapsvapen. Att
ndgot fartyg i skeppslistorna kan ha upptagits bdde som landskapsnamn
och som djurbeteckning har visats av Niklas Eriksson (2020, s. 227).
Procenttalen ovan skall alltsd ses endast som riktgivande for jamforelsen
mellan de olika kategorierna av namn.

Det overlidgset populiraste enskilda namnet ir Fortuna efter lyckans
och vilgingens gudinna i antik mytologi med hela 54 namnbirare (av 659
totalt). Bland de 15 vanligaste namnen finns hela sju helgonnamn. De ir
Sankt Johannes, Sankt Peter/Petter, Sankt Jacob, Sankt Andreas, Sankta
Maria, Sankt Nicolaus och Sankta Anna. Vi kan vidare konstatera att
Konung David och Salvator finns bland de allra populiraste namnen. Hogt
placerar sig ocksd det abstrakta Die Hoffnung/Hoffnung och Hoppet samt
djurbeteckningarna Falcken och Swanen.

Det dr anmirkningsvirt att en stor del av fartygen (147 av 659) fortfa-
rande bar helgonnamn trots att den reformerta kyrkan redan p& 1500-talet
borjade motarbeta helgondyrkan. Mirkligt 4r ocksa att djurbenimningar
utgor en sa stor del av fartygsnamnen.

Sveriges utrikeshandel under tidigmodern tid

Det nederlindska inflytandet i Sverige var p& 1600-talet betydande inom
manga samhillsomriden. I Nederlinderna fanns férutom virldens storsta
handelsflotta dven kapital, tekniskt kunnande och entreprenérskap. Manga
hollindare lockades att bositta sig i Sverige, till exempel Louis de Geer
som sedan blev en viktig investerare och en organisatér inom jirnindu-
strin. De hollindska bréderna Momma-Reenstierna grundade skeppsvarv
och blev de storsta svenska skeppsredarna. Medan man i andra linder ofta
kopte fartygen utomlands byggdes svenska fartyg med fa undantag alltid
i Sverige. I Sverige-Finland fanns namligen det som behovdes for skepps-
byggena: trivaror, tjira, beck och yrkeskunskap. Men utlindsk sakkunskap
bidrog pd varven. Redan pd 1500-talet anstilldes i Stockholm skepps-
byggmaistare frén Holland. P& 1620-talet kom Christian Welhuissen till
Visterviks varv och Albrecht van Velden till varvet i Goteborg. Skillna-
derna mellan 6rlogsskepp och handelsskepp var pé dessa tider inte stora,
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ocksd handelsfartyg byggdes pd hollindskt manér. Vid broderna Momma-
Reenstiernas varv i Jakobstad i Finland och Slite p& Gotland anlitades bade
hollindska byggmaistare och arbetare.?

Efter mitten av 1600-talet pigick en dragkamp mellan Nederlinderna
och England om herravildet 6ver virldshandeln, en kamp som England
s& smaningom skulle vinna. Bdda linderna hade ocksd intresse av handeln
i Ostersjon. Engelska fartyg fraktade svenska exportvaror och engelska
skeppsbyggmaistare rekryterades till Sverige, bland annat den kinde Francis
Sheldon, som kom till Sverige 1659 och vars attlingar verkade vid varv i
Sverige dnda in pd 1800-talet. Svenskt skeppsbyggeri fick drag av engelskt
manér.*

Skeppens agare och deras tankevarld

Handelsfartygens dgare var i allminhet stidernas borgare, medelklassen
och 6vre medelklassen bland kuststidernas invinare. Som ovan nimnts
var det utlindska inslaget bland dessa storképmin, skeppsredare och
finansmin stort. Sjofart och skeppsigande ingick naturligt i handeln under
denna period. De flesta handelsmin av betydelse i huvudstaden bedrev
sjofart och dgde andelar i skepp. Det var vanligt att redarna dgde andelar
i flera skepp och pé sé sitt kunde dela pa eventuella forluster i en tid d&
forlisningar inte var ovanliga. Partrederierna hade uppstatt i Nederlinderna
och i Sverige infordes de sedan av inflyttade hollindare. Ett annat sitt att
investera i utrikeshandeln var att ansluta sig till ett skeppskompani, som
dgde skeppen och stod for lasterna.®

Medan vi vet en hel del om 6rlogsfartygen och namnen pd dem tack
vare en omfattande forskning®, ir namnen pd handelsfartygen mindre vil
kinda. Orlogsskeppens namn utstralade dra, makt och kunglig kraft. Det
var i sista hand kungen som bestimde o6rlogsskeppens namn. Namnen
i handelsflottan var flera men de ir mera bristfilligt dokumenterade.
Skeppen fick sina namn av ménga enskilda igare, kanske nigon géng av
byggmaistaren pé varvet dir de byggdes. Darfor ar namnen pd handelsfar-
tygen ocksd intressantare om man i dem vill se hur borgarklassens tanke-
virld eller trender och idéer i samhillet avspeglade sig i namnen.
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En lang rad skepp seglade ut med namn som Fortuna eller Hoppet (i
materialet var de ver 50 i det forra och ca 40 i det senare fallet). Namnen
kan tolkas som 6nskan om lycklig resa, men bakom namnen finns fé6rmod-
ligen ocksd dgarnas forhoppningar om god utdelning pa det investerade
kapitalet. Andra namn kan kopplas till borgerliga ideal pa ett allmant plan
men ocksa uttrycka dygder i handel och sjofart: Patientia 'tdlamod’, Fides
"trohet’, Troheet, Justitia, 'rittvisa’, Der Friede och Die Friede 'freden’.

Annu tydligare berittar namnen i handelsflottan om hur starkt reli-
gionen dominerade fartygsigarnas tankevirld. Vart tredje fartyg bar ett
religiost firgat namn, de flesta helgonnamn! Bland annat Sankt Johannes,
Sankta Anna och Konung David hérde som namnt till de allra vanligaste
fartygsnamnen. Det kan forefalla 6verraskande att just fartygsnamn givna
efter helgon, i formen med Sankt/Sankta fére namnet, fortfarande var i
flitigt bruk under hela 1600-talet, eftersom reformationen gradvis hade
genomforts redan pd 1500-talet. Som kint var den protestantiska kyrkan
starkt negativ mot helgondyrkan. I tidigare forskning’ har man pastitt
att helgonnamnen f6rsvann fran skeppen nir reformationen infoérdes i de
nordiska linderna. Helgonen behoévdes inte mera som fartygens skydds-
patroner, och de skeppsnamn av denna typ som trots allt fanns var av
utlindskt ursprung, priser i krig eller kop i utlandet, har man pastatt. Detta
stammer inte helt ens for orlogsflottans del, dar helgonnamnen inte var
lika vanliga, och definitivt inte for handelsflottans del, dar alltsd nirmare
30 procent av namnen var helgonnamn. Namngivarna féljde tydligen fort-
farande monster fran ildre tider.

Under medeltiden hade kristendomen starkt priglat sdvil méanniskornas
tankar som deras vardagsliv. Ocksid namnen pa skeppen vittnade om reli-
gionens makt 6ver sinnena. Santa Maria, San Salvador och Gracedieu
'Gud nade’ var typiska skeppsnamn under Europas medeltid.® Det heliga
namnet gav oberdrbarhet och stillde fartyget under en hogre makts
beskydd. Uppenbart skapades di traditionen att namnge fartyg efter
de centrala gestalterna i kristen forestillningsvirld, personer ur Bibeln,
helgon och andra heliga gestalter — en tradition som levde vidare under de
kommande &rhundradena.

Pa 1500-talet och borjan av 1600-talet dominerades sjofarten till och
frain Sverige av Hansan med Liibeck och Danzig i spetsen. Minga av
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skeppen i Hansan bar helgonnamn och andra religiost firgade namn som
kunde tjina som monster da svenska handelsfartyg namngavs. Bland annat
fran Liibecks flotta dr foljande namn kinda: St. Marien (1489), Salvator
(1514), Jesus von Liibeck (tidigt 1500-tal), Der Engel (1657) och Der Engel
Michael (1683).°

Tanken att helgonen och de heliga gestalterna beskyddade skeppen i
havets stormar levde linge vidare. Detta syns i det frekventa valet av reli-
giost firgade namn i 1600-talets handelsflotta. Mycket talande dr namnet
pa ett skepp frin Ronneby som hette Gud med oss! Den stora mingden
av religiosa namn vittnar om namngivarnas djupa kristna tro och om hur
starkt tidsandan priglades av religionen. Att namngivarna sedan ofta grep
till namnformerna med Sankt/Sankta visar traditionens starka makt inom
sjofarten.

Flojten - det vanligaste handelsfartyget

Den vanligaste typen av handelsfartyg var fléjten. Den var vanlig 6verallt,
men speciellt i nordliga vatten. P& 1630-talet var 70 % av de skepp som
gick genom Oresund fldjter och under de féljande artiondena utgjorde
fléjterna 90 %. Men trots att flojten var si vanlig finns det fi samtida
avbildningar som for eftervirlden skulle visa hur namnen angavs pé
fartygen. Det har sagts att flojten var si vanlig att den nistan blev osynlig
vid hamnarnas kajer.!°

Att fljten var s& vanlig berodde pé att den hade egenskaper som gjorde
den attraktiv for handelsminnen. Den var billig att bygga tack vare stor-
skalig, standardiserad produktion, den var fraimst gjord for att ta stor last
och var billig i drift di den kunde seglas med en liten besittning.!" Floj-
terna byggdes utan konstruktionsritningar genom att kopiera tidigare
vilseglande skepp. Man formade skrovet utifrén tumregler (rule-of-
thumb) och bestick dvs. beprévade proportioner mellan lingd och bredd.
Flojterna byggdes i olika storlekar och for olika dndamaél allt frén trans-
port av sid eller trivaror till valfingst eller ostindienfart. Fl6jten var litt
att kinna igen bakifran. D3 skrovet var rundat for att ta mycket last men
dicket forhallandevis smalt, fick aktern den karaktiristiska piaronformen,
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led 1. Tecknmg i Samuel Alfs balladbok fmn 1651, en av de fd sumtzda
avbildningar av flojter som finns i Sverige. Det svenska skeppet till higer
visar en namnbild med rikséipplet. Namnbilden pd det hollindska skeppet till
vdnster forestiller formodligen en sol. © Linkipings stadsbibliotek/Stiftsbiblio-
teket, handskrift W 42.

som avslutades med en smal akterspegel. Fl6jten dominerade, men natur-
ligtvis seglade ocks& skepp byggda utgidende ifrdn andra traditioner i
handelsflottorna, bland annat bojern och jakten.'?

Namnbilden betecknade namnet
Hur handelsfartygen konstruerades har betydelse ocksd fér namnen och

tolkningen av dem. Namn utskrivna med bokstaver fanns under 1600-
talet pé vissa orlogsfartyg men bara i enstaka fall pa handelsfartyg. I stillet
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angavs skeppets namn med en namnbild, d.v.s. en mélning eller snidad
figur som symboliserade namnet. Namnet blev pa detta sitt begripligt
dven for den som inte kunde lisa vilket gillde de allra flesta i samtiden.
Dessutom var bildspriket universellt. Den skulpterade namnsymbolen var
praktisk eftersom den kunde forstas i olika linders hamnar. Samma skepp
kallades efter namnbilden i London Star, i Amsterdam Sterre och i Stock-
holm Stjirnan.'?

De stora orlogsfartygen hade i allminhet sin namnbild placerad pi
akterskeppet, ndgot som i praktfull utformning kan studeras p det restau-
rerade skeppet Vasa fran 1628. I mitten av aktergalleriet sitter Vasaittens
familjevapen, en skold med vasen som en naturligt atergiven sideskirve
kront av den kungliga kronan. Namnbilden upprepas i galjonen, dir ett
lejon héller Vasaittens emblem, skélden med vasakirven, mellan fram-
tassarna.'* Ett annat stort drlogsskepp — Svdrdet — sjosattes 1662. Skepps-
byggmistare var Jacob De Voss, rekryterad frin Amsterdam. Swvdrdet
liksom de andra regalskeppen Kronan och Nyckeln deltog i det 6desdigra
sjoslaget mot dansk-holliandska flottan vid Olands sédra udde den 1 juni
1676. Slaget finns avbildat p& Frederiksborgs slott i en stor oljeméalning
av Claus Méinichen. Den klart propagandistiska mélningen ir gjord ldngt
efter slaget (1686) och ir en sd kallad simultanskildring, det vill siga att
den &terger olika faser i slaget som om de hant samtidigt. P4 malningen
pryds Kronans akter av en stor krona och Svdrdets av tv lejon som mellan
sig héller ett svird. Aven om dramatiken i mélningen 4r &verdriven och
proportionerna pa skeppen mindre tillforlitliga, ar akterskeppen med
namnbilderna atergivna med stor detaljrikedom f6r att ange skeppens
identitet, visa deras identifierbara ansikten.!”> Det finns dven ett samtida
vittne som har Aatergett Swvirdets namnbild. Erik Dahlbergh har frén
Skeppsholmen 1664 gjort skisser fér planschverket "Suecia Antiqua et
Hodierna” och dir ir Svéirdets akterskepp avbildat med lejonen och svirdet
synliga.'® Namnbilden upprepades i skeppens galjon. Enligt bevarade brev
skulle galjonen pa Sviirdet forses med "ett lejon med ett svird i hégra fram-
ramen” och Nyckeln med en nyckel i ena framtassen.!”

For de svenska handelsfartygens del ir samtida teckningar eller
mélningar sillsynta. I en svensk visbok fran 1651 (Samuel Alfs balladbok
i Stifts- och Landsbiblioteket, Linkoping) finns en teckning dar vi ser tvé
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skepp bakifrin segla for fulla segel och med flaggan i topp, tydligen flojter
av den paronformade aktern att déma. Den bla-gula korsflaggan samt riks-
dpplet pa det ena skeppets akterspegel och den rod-vit-bla randade flaggan
pa det andra skeppet visar att teckningen forestiller ett svenskt och ett
hollandskt fartyg. (Se bild 3 pa sida 63.)

Namnbilden p& 1600-talsskeppen var i allminhet placerad pa akter-
spegeln ovanfor rodret. Det gillde som ovan beskrivits for det jittelika
regalskeppet, men dven for handelsfartyget, den vanliga fljten. Skeppets
for kunde pa storre flojter som var forsedda med ramm ibland prydas av
en galjonsfigur, men figuren var da vanligen utformad som ett lejon utan
anknytning till skeppets namn. Det var endast p4 akterspegeln namnbilden
vid denna tid stod att finna.'®

Skeppen i svenska handelsflottan hade namn som ar litta att forestilla
sig som utskurna eller mélade bilder. Sddana namn ir bland andra Solen,
Halva Mdnen, Rida Stidrnan, Vindruvan, Vinfatet, Drottningholm, Abo
slott, Appeltriidet, Granen, Gyllene Fenix, Herkules och Neptunus, med sina
kinda attribut klubban och treudden, samt en lang rad djurbenimningar.
General Wrangel zu Pferde hor onekligen till de namn som man litt kan
se framfor sig utsnidat pa skeppets akterspegel. Namnet syftar pi riksa-
miral Carl Gustaf Wrangel (1613-1676) som hade en ldng militér karriar.
I Skoklosters slott, som Wrangel lat uppfora, finns en stitlig malning av
David Klocker Ehrenstrahl (1628-1698) som forestiller generalen till
hist!®. Har mélningen tjanat som modell for fartygets namnbild?

Djurbeteckningarna i skeppsnamnen

Marinarkeologisk forskning har med avancerade tekniska metoder under-
sokt vraken av flera flojter som ligger relativt orérda pa Ostersjons botten
bland annat "Spokskeppet” utanfér Gotska Sandén, "Lejonvraket” i Stock-
holms skirgard, "Jutholmsvraket” och Anna Maria. Vid ett av vrakfynden,
nimligen det s& kallade Spokskeppet som ligger 6ster om Gotska Sandon
pa nastan 130 meters djup, har man aven funnit resterna av en skulptur
som avbildar en kropp av en stor simmande figel. Skulpturens lige, pd
bottnen nira fl6jtens akter, antyder att vi hir har skeppets namnbild. Utga-
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Bild 2. Nirbild av den skulpterade svanen som avslojades vid en filmning
2021. Badewanne. © Handle Productions Oy 2021.

ende ifrdin de namn som var vanliga p& 1600-talet har forskarna slutit sig
till att fléjtens namn var Svanen, Vita Svan eller nagot liknande.?°

Ett nytt, sensationellt fynd av en forlist fl5jt gjordes sd nyligen som &r
2020. Vraket 1ag pa ett djup av 85 meter pa Ostersjons botten. I samband
med en senare filmning av vraket upptickte dykarna flojtens akterspegel
pa siobottnen i nirheten av vraket. D& de vinde pd akterspegeln sig de
reliefbilden av en svan — uppenbarligen fartygets namnbild — och Artalet
1636, det ar da fartyget byggdes.?!

Djurbenimningar var som nimnt ytterst vanliga som namn p& 1600-
talets handelsfartyg. Det ir endast religiosa namn efter helgon eller
bibliska gestalter som &r vanligare i det namnmaterial som anvinds
hir. Den stora mingden av djurnamn kan vara uttryck for en vil inar-
betad tradition i handelsflottan, men ocksid o6rlogsfartygens namn kan
ha varit en av inspirationskillorna. I orlogsflottan seglade bland annat
Lejonet, Kamelen, Oxen och Tigern. Det populiraste namnet bland djur-
namnen i handelsflottan ir Falcken som med olika varianter pryder hela
15 skepp. Namnet Swanen féorekommer ett tiotal ginger. Vanliga dr ocksa
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Hiorten, Dufwan, Pelicanen, Leijonet, Lammet och Bjornen. Namn efter
fagelbeteckningar ir rikligt foretradda bland handelsfartygen. Forutom
de populiraste namnen som nimns hir ovan finns Adler, Forgylte Ornen,
Nachtigal, Der Griine Papigoije, Der Swartze Hahn, Forgylt Gdsseen samt
de vingburna fabeldjuren Gripen och Vogel Phoenix.?> Namn efter land-
djur finns vidare i namnen Grda Wargen, Leoparden, Camelen, Helsinge-
bocken, Hwita Hdisten, Kattan, Oxen, Salamander och Uhla Reen. Namn
efter vattendjur 4r nigot mindre vanliga, men négra exempel ir Delphin,
Laxen, Cronefisk, Dreij Hering (tre sillar) och Alen. Cronfisk avser "stock-
fisk’ eller 'klippfisk’, d.v.s. torrfisk. En kront stockfisk ingick sedan medel-
tiden i Islands vapen.?

Bland namnen i skeppslistorna finns Finlandske Wapnet och Abo Wapen.
I Viborg i ostra Finland var Wapn von Wiborg och Wiborgs 3 Chronor
hemmahorande.?* Vapnet for Viborgs lin hade ett stort W mot klarbla
bakgrund och ovanfér tre kronor avtecknade mot rott. Sannolikt dtergavs
fartygens namn i form av heraldiska vapen pd akterskeppet. Detta illus-
treras dven i Pieter Serwouters gravyr forestillande "den forsta resan” till
Banten 1596. Skeppet Amsterdam syns hir avbildat bakifrdn med Amster-
dams kronta stadsvapen flankerat av tvd lejon pa akterspegeln.? Avslé-
jande ir uppgiften att broderna Momma-Reenstiernas skepp Gotlandia i
vissa killor kallas Lammet eftersom ett lamm ingdr i landskapet Gotlands
vapen.?® Skeppslistornas namn med djurbeteckningar hinvisar alltsa
i vissa fall till ett heraldiskt vapen. Namnet Tree Laxar har kanske syftat
pd Angermanlands landskapsvapen, dir tre silverfirgade laxar ovanfor
varandra avtecknas mot bld bakgrund. Fartygets namn var eventuellt
Angermanland. Namnet Smdlands Lejonet bars av flera stora 6rlogsskepp,
det senaste sjosatt 1633—-34. Samma namn finns pa hela fyra handelsfartyg.
Smaélands landskapsvapen avbildar ett armborstforsett rétt lejon mot guld
under en hertiglig krona. Namnet pa det frdn Danmark erévrade 6rlogsfar-
tyget Tu Lover syftar p& Schleswig vars vapen visar tvé bla lejon i en gyllene
skold.

Sjilva namnen i skeppslistorna har en {6r den moderna lidsaren charm-
fullt alderdomlig form. Over en tredjedel av alla namn i denna grupp
ir tvdordsnamn. De innehéller inte sillan firgord som i Die Blaw Taube,
Forgylte Wargen, Hwita Lambet, Hwite Swan, Forgylte Falcken och Swarte
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Ornen. Namnforskare har tidigt fist sig vid firgorden i fartygsnamnen
och satt dem i samband med namnbilden.?” Firgorden berittar hur
namnbilden var méilad. Som epitet finns vidare adjektiviska particip och
rikneord som i Flygande Ulfwen, Kronte Biornen och Tree Laxar. Man kan
utgd ifrin att namnen beskriver den utskurna och mélade namnbilden pa
fartygets akterspegel. Namnen i skeppslistorna bidrar alltsd till att visa hur
namnbilden pd 1600-talets handelsfartyg i verkligheten sig ut.

Tidens symboltinkande gav en religios firgning 4t en del av djurbe-
teckningarna i fartygsnamnen. En klart kristen symbolik dr nirvarande i
namn som Hjorten, Pelicanen, Hwite Dufwan och Hwita Lammet. Hjorten
representerade Kristus sjilv. Pelikanen aterfinns i kyrkokonst, dir den
framstills som en figel som sticker sig i brostet och matar ungarna med
sitt eget blod. Pelikanen framstar som sinnebilden for frilsningen genom
Kristi blod. Duvan symboliserar Den helige ande och lammet Kristus.?®
Namnens religiosa ursprung i 1600-talets fromma tinkande har under
tidens gang foérbleknat, men maénga av sjilva namnen har éverlevt som
fantasieggande metaforer. De dr samtidigt uttryck for en understrom av en
aldre tradition som for oss tillbaka till tidigare tankevarldar.

Seden att ge fartyg namn efter djurbeteckningar ar urgammal. Tradi-
tionen var fortfarande som vi sett starkt levande under 1600-talet. Djur-
namnen var di jamfort med tidigare drhundraden sirskilt populira. Man
kan fraga sig varfor?

Sannolikt hade det nederlindska inflytandet p& svenskt skeppsbyggeri
betydelse och bidrog till att djurnamnen pd skeppen var si manga. Det
har papekats hur standardiserade fljterna var till form och byggnad och
att denna standardisering ocksd omfattade skulpturer och dekorationer pé
skeppen.?® Flojten hade som bekant nederlindskt ursprung och hollindsk
skeppsbyggnadskonst imiterades och praktiserades dven i Sverige-Finland.
Som vi skall se senare i artikeln var dessutom djurnamn ytterst vanliga
pa samtida nederlindska fartyg. Det ir naturligt att hir se ett samband.
Det stora antalet djurnamn i svenska handelsflottan kan delvis forklaras
av ett nederlindskt inflytande, av att det fanns hollindska ménster for hur
handelsfartyg skulle namnges och rent av standardiserade modeller f6r hur
namnbilderna formades, skars ut och mélades.

I tidens tinkande fick djur ofta symbolisera minskliga, demoniska eller
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himmelska krafter, egenskaper eller gestalter, till exempel sd att lejonet
symboliserade styrka och tapperhet, gripen vaksamhet och elefanten
trofasthet. Peter Englund karaktiriserar epokens sitt att tinka med orden
"Detta var en tid di man sig symboler verallt och i allt.”*® Symboltin-
kandet méter i folktro, i religiost tinkande, men ocksé i heraldikens bild-
virld. Djurfigurerna i heraldiken och djurnamnen i skeppslistorna éver
fartygen visar intressant nog en stor 6verensstimmelse. I heraldiken ir det
framfor allt lejonet, leoparden, bjornen, vargen, hjorten, oxen, hunden och
bland faglarna érnen, falken, svanen och pelikanen som férekommer. Aven
fiskar och delfiner finns i heraldiken. Av fabeldjuren kan gripen, Fenix,
draken, lindormen och enhérningen nimnas.®! Hir moter alltsd samma
djurgestalter som ir vanliga i fartygsnamnen.

Redan i slutet av medeltiden hade t.ex. stider, hantverkare, gillen, gist-
giverier, handelskompanier, m.m. sina egna vapen. Nirvaron av heraldiska
vapen priglade med andra ord vardagen i staden. Vapnen fanns nistan
overallt, pd stadens torn och byggnader, adelns palats, borgerskapets
husportaler, ridets byggnader och rum, stadens kyrkor , gravstenar och
altaren. Ocks& brodraskap, gillen och rdd anvinde vapen for att demon-
strera sin historia, sin betydelse och sina vidstrickta forbindelser. De
allestides nirvarande vapnen i staden gjorde heraldiken till en populir
bildkunskap.’? Dir handelsfartygen 18g vid kajerna var namnbilderna pa
deras akterskepp en del av den bildkommunikation som i form av heral-
diska vapen, statyer och malningar omgav minniskorna éver allt i staden.
Man kan férmoda att samtida illitterata stadsbor hade en utvecklad
forméga att tolka detta bildsprék, en forméga som vida 6vergdr vad vi nu
kan forestilla oss.

Att fartygsnamnen efter djurbenimningar var si vanliga kan alltsa
forklaras av flera omstindigheter. Traditionen att ge fartyg sidana namn var
urgammal och fortfarande levande. Avbildningar av djur var vanliga i de
heraldiska vapen som var dominerande i den samtida bildvirlden. Namnen
dtergavs pa fartygens akterskepp i form av utskurna bildsymboler som var
standardiserade och influerade av nederlindskt skeppsbyggeri.
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Bibelns berattelser och antikens myter aterspeglas i handelsfartygens
namnbild

En bevarad akterspegel fran ett hollindskt fartyg visar tydligt hur namn-
bilden kunde utformas. I Sendre Harritslev kyrka i Danmark finns
akterspegeln fran en fl6jt som troligen forlist i narheten. Akterspegeln
forestiller berittelsen om Abraham ur Gamla Testamentet, som for att
bevisa sin lydnad mot Gud, var beredd att offra sin son. Abraham och hans
knibdjande son ar fint utskurna i trd och klddda i antikinspirerade klader.
En ingel svivar ovanfor med ena handen pd Abrahams hotfullt hojda
sviard. Ovanfor finns en skold som visar staden Hindelopens stadsvapen
och under stdr byggnadsiret 1639.3 Namnet Abrahams offrande finns i
skeppslistor bland annat frdn Sverige, Danmark, Norge och Nederlinderna.
Att namnet finns i manga linders skeppslistor visar att motivet ocksd har
funnits som en bild pd ménga akterspeglar. Fartygen kunde dock skiljas at
av att ocksid symbolen fér hemhamnen och byggnadsaret fanns pd akter-
spegeln.

Med hjilp av bildsymboliken kunde &skadaren sluta sig till farty-
gets namn och ta till sig det kristna budkapet att minniskan bor under-
kasta sig Guds vilja. En forutsittning for att bildsymboliken skall fungera
ar dock att narrativet ar bekant och ofta &terberittat. Gamla Testamen-
tets kraftgestalter och berittelserna om dem erbjuder dirfér i denna av
religionen starkt priglade tid limpliga motiv. Ett populirt namn i den
svenska handelsflottan var Konung David, ett namn som &ven finns bland
andra linders handelsfartyg, i Danmark, Norge och Nederlinderna. Hur
en bildsnidare pa 1600-talet kunde framstilla konung David ser man pa
Vasaskeppet dir aktergalleriets underrede pryds av en figur med krona pa
huvudet och harpa i hianderna. Figuren forestiller den gamle, vise Juda-
konungen som i melankoliska stunder sokte trost i harpospelet. Davidsge-
stalten representerade mod och tapperhet, som i berittelsen om David och
Goliat, men ocks4 klokhet och vishet.3*

Ett par andra gestalter ur Gamla Testamentet som ritt ofta pryder
fartygens akterspeglar ir Salomon och Samson. Salomo var Israels kung,
son till David och Batseba, i texterna prisad for sin stora vishet och med
tvivelaktig ritt utpekad som forfattare till vishetslitteraturen i Bibeln
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(Ordspriksboken, Hoga visan etc.). I folkfantasins berittelser var Salomo
pa medeltiden och dven langt senare en miktig magiker med kraft att
bota sjukdomar och férdriva onda andar. Samson (Simson) &ter var en
gammaltestamentlig hjilte med osedvanliga kroppskrafter. Berittelserna
om Samsons manga bedrifter och vilda dventyr har mytiska drag och har
utgjort tacksamma motiv for en ldng rad av samtidens konstnirer med
Rubens och Rembrandt i spetsen.

Hur Salomo framstilldes kan ses pa ett votivskepp som finns i Taby
kyrka, norr om Stockholm. Den bedjande kung Salomon pryder akter-
skeppet pd votivskeppet.3® Det ir intressant att namnet hir framstills
biade som namnbild och med bokstiver, KONING SALOMON, nigot
som blev vanligare under kommande arhundrade i takt med att liskun-
nigheten okade. Niklas Eriksson®’, som beskrivit votivskeppet, har dven
analyserat Abraham Storcks (1644-1708) maélning "Holldndska valfingare
vid en klippig kust”. Ett av skeppen ir en fl6jt som pa akterspegeln har
en bild av en man och en val. Namnet pa skeppet borde enligt Eriksson
ha varit Jonah och anspelat p3 den i samtiden omattligt populira bibliska
berittelsen om profeten Jonah och valfisken. Aven den bildsymbolen har
budskapet om Guds vilja. Frin det si kallade Jutholmsvraket utanfor
Dalaré i Stockholms skirgérd har birgats en skulptur som forestiller en
romersk krigare med draget svird. Eriksson antar att fartyget burit ett
namn som anspelar pd ndgon biblisk berittelse eftersom antikinspirerad
kladsel i symbolspriket anger en ildre tid, vanligen biblisk tid.?

Bland annat vid Jacob och Abraham Momma-Reenstiernas skeppsvarv
praktiserades namngivning efter Bibelns berittelser men ocksd efter de
antika myterna. I Slite pd Gotland sjosattes 16721673 ndgra flojter som
fick namnen Abel, Abrahams Offrande, Marcus Curtius och St. Maria.

Tack vare renissansens inflytande horde dven berittelserna om antikens
mytiska gestalter till 1600-talets kanda narrativ. Furstarna gav de stora
orlogsfartygen namn efter antikens hjiltar, men ocksa borgerskapet visade
fram sin bildning d4 de gav handelsfartygen namn som Fortuna, Hercules,
Jupiter, Mars, Mercurius, Neptunus och Venus. De antika berittelserna
tolkades i en heroisk, moralisk riktning och avspeglade dgarnas hoga ideal.
Genom att i sina manga storverk stilla sig i det godas tjanst blir Herkules
ett moraliskt féredéme.?® Skeppet Vasa visar hur Herkulesgestalten fram-
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stalldes av tidens trisnidare. P4 bada sidor om aktergalleriets underrede
stdr den antike hjilten med sitt traditionella attribut, klubban, och med
ryggen tickt av lejonfillen. Ocksé i Georg Stiernhielms kianda lirodikt
Hercules (1658) viljer hjilten dygdens vig.

Marcus Curtius, som var namnlatare at ett av fartygen vid broderna
Momma-Reenstiernas varv, var en mytisk hjilte frdn antikens Rom som
beskrivs i en sigen frin 362 f Kr. I en situation di en katastrof hotar
forgora Rom, riddar hjilten staden genom att offra sitt eget liv. Vid
sidan om ménga andra antikinspirerade namn finns i svenska o6rlogs-
flottan galejan Lucretia av danskt ursprung. Namnet syftar pa en hindelse
i Titus Livius (ca 59 fKr. — 17 e.Kr.) historieverk om kungatidens Rom.
Lucretia var adelsmannen Lucius Tarquinus Collatinus hustru. Kungens
son Sextus Tarquinus greps av passion for den ovanligt vackra Lucretia och
valdtog henne i makens frinvaro. Efter didet kallade Lucretia pa sin far
och maken f6r att be dem himnas, varefter hon tog sitt eget liv genom att
stota en dolk i brostet. Lucretia har uppfattats som sinnebilden fér kvinnlig
sedlighet, moral och heder.*

Personerna ur Bibeln, den antika mytologin och folksagorna var kraft-
gestalter som suggererade fram styrka och framgang foér skeppen. De
uppfattades som ikoniska idealbilder och etiska féredémen. Berittelserna
om dem bar ett budskap om heroiska offer och sjilvforglommande vilja
att underkasta sig Guds bud. Namnen i handelsflottan vittnar om namngi-
varnas tankevirld, deras djupa gudstro och héga moraliska ideal. Namnen
vittnar framfér allt om fortrogenhet med den kristna religionens budskap.
Grosshandlarna och skeppsredarna valde ofta namn som stillde fartygen
under helgonens och de bibliska gestalternas beskydd. Fér manga horde
ocksa antikens myter till bildningsarvet. Men iven antikens hjiltar ansags
uttrycka hoga ideal, hjilteddd, mod och offerviljan.

Malarkonsten och fartygsnamnen

De konsthantverkare som utformade fartygens namnbilder inspirerades
forutom av sjilva berittelserna antagligen ocksd av malarkonsten. Den
hollindske marinmélaren Willem van de Velde d.y. (1633—1707) har
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tecknat en buss, ett mindre fartyg, med en bild pd akterspegeln som starkt
pdminner om Botticellis "Venus fodelse”. Bussens namn var férmodligen
Venus. de Veldes konstverk visar att motiv frdn malarkonsten ibland kopie-
rades i fartygens namnbilder.*!

Den ovan nimnda Lucretia var ocksd ett motiv som fingslade ménga
konstnirer. Lucas Cranach den ildre méalade under en fyrtiodrsperiod géng
pa ging motivet i over 40 olika versioner. Dessutom spreds mélningarna
som tryckta kopior. Boktryckarkonsten anvindes nimligen dven for repro-
duktion av bilder. Malningarna av Lucretia representerar moraliska dygder
som samtiden virderade: kyskhet, trohet, mod och heder.*? Lucretia, igen-
kinnbar d4 hon héller en dolk mot barmen, har ocksa framstillts av manga
andra konstnirer bland andra av Rembrandt. Det samma giller Marcus
Curtius som &tergetts som ryttarskulptur, mélning och etsning av en rad
konstnirer.®3

Kinnedomen om den europeiska konsten spreds ocksé till det avligsna
Norden. Tryckeriteknikens utveckling gjorde serieproduktion och
masspridning av konstverken mgjlig. Den intensiva kommersiella trafiken
mellan Nederlanderna och Sverige bidrog till att denna bildvirld nddde
Sverige. Politiska sindebud, agenter och affirsforbindelser i Amsterdam
och andra kulturella centra fungerade som uppképare for uppdragsgivarna
inorr.*

[ det samtida hollindska marinmaleriet ser man skeppen i rykande
storm, i forodande sjoslag, men ocksd lugnt vilande for ankar pa redden
i skimrande ljus. Ibland 4r namnbilden pa akterspegeln tydligt synlig och
skeppen kan identifieras som Gripen (De Griffionen), Pirlan (De Parel),
Concordia, Gyllene Lejonet (De Gouden Leeuw voor Amsterdam), Forgyllda
Solen, Elefanten, Vita Elefanten, Halva Mdnen.* Vi kinner hir igen namn
som ocksé finns i den svenska handelsflottan. Namnbilderna p4 de neder-
lindska skeppen ger en forestillning om hur svenska handelsfartyg med
samma namn kunde ha varit dekorerade. Dessa strodda exempel ur 1600-
talets marinmaleri vicker osokt frigan: Var de svenska fartygsnamnen en
del av en storre helhet, av ett internationellt namnmode?
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Bild 3. Teckning av en holléndsk floji. Akterskeppet pryds av namnbilden

som forestdiller en man med ett kors i handen och bakom honom ett lamm.
Ovanfir namnbilden finns ett vapen med ett slott, formodligen Middelburgs
vapen, flankerat av tvd lejon. Under namnbilden anges byggnadsdret 1642.©
National Maritime Museum, Greenwich, London.

Internationella fartygsnamn som inspirationskalla

Under forsta halvdelen av 1600-talet var Nederlinderna som nimnt den
fraimsta kommersiella makten i Europa. En ny organisationsform, handels-
kompanierna, blev dominerande och ett av dem, nimligen det neder-
lindska Ostindiska kompaniet (VOC), vixte till det utan jimforelse
storsta i virlden.* Namnen pa fartyg som seglade i VOC finns registre-
rade av Robert Parthesius (2010) i en databas som omfattar 1 058 fartyg
under dren 1595-1660. Materialet dr omféngsrikt och kan anvindas for
att granska huruvida hir finns motsvarigheter till namnen i den svenska
handelsflottan.
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En stor del av namnen pa fartygen i VOC ir givna efter orter, ca 30 %.
Speciellt ofta anvinda fartygsnamn efter orter ir som vintat Amsterdam,
Batavia, Delft, Hollandia, Middelburg och Zeelandia, men aven Amboina
(Ambon i Indonesien), Jakarta, Malakka, och Mauritius finns med som
namn pé ett flertal skepp. Under 10 % av fartygen ar uppkallade efter
personer. De namn som oftast forekommer (ca fem génger var) ir San
Antonio, Neptunus och Konung David. Andra namn som finns flera gnger
ar Aeolus, Erasmus, Fredrich Hendrich (prins av Oranien), Maria, St Nico-
laas och Ulysses. Bland personnamnen aterfinns siledes sidana som ocksé
pryder svenska handelsskepp.

Resten av namnen i VOC dvs. ca 60 % bestar av appellativer. Hir finns
personbenimningar (Flygande Budbdraren, Jungfrun, Kdampen*’), vixtbe-
namningar (Liljan, Rosen, Appeltridet), benimningar pa himlakroppar
och viderfenomen (Morgonstjidrnan, Solen, Stormen) och benimningar
pé artefakter av olika slag (Kvarnen, Safir, Vakande Boj). Dessa grupper ar
forhallandevis sm4, men en nigot stérre grupp bestir av abstrakta namn
(Concordia, Kdirlek, Trohet). Till denna grupp har jag riknat det allra vanli-
gaste namnet niamligen Hoppet, vilket framfor allt gor gruppen stor. Den
storsta gruppen, 6ver hilften av appellativerna, bestdr av namn efter djur-
benidmningar. Har finns en stor mingd olika namn, nirmare 300. Lejoner
finns i ca 25 namn: Lejonet, Gamla Lejonet, Grona Lejonet, Roda Lejonet,
Svarta Lejonet, Vita Lejonet. Andra populidra namn efter djurbenamningar ir:
Duvan, Delfinen, Draken, Falken, Gdsen, Hjorten, Lejoninnan, Réven, Vint-
hunden, Ornen. Likheterna mellan namnen i detta stora nederlindska mate-
rial och svenska fartygsnamn fran 1600-talet ar pafallande.

Namnen pd de svenska handelsfartygen frén forra delen av 1600-talet
ir som namnt déligt kinda. I Stockholms segelsjofart av Borjeson (1932)
finner man dock ett trettiotal namngivna fartyg i utrikesfart frén forra
delen av 1600-talet. Frénser man de namn som innehéller svenska ortnamn
(Norrkiping) och ndgra namn med kunglig eller religios syftning (Kris-
tina, Sankta Maria) har nistan alla andra namn motsvarigheter bland de
hollandska skeppen. Hir ndgra exempel: Achilles, Engeln, Enhorn, Gripen,
Lejonet, Konung David, Oranienbom, Phoenix, Swanen och Ornen.

I en lista 6ver helfria och halvfria skepp frén &r 1663 publicerad av
Oscar Bjurling 1946 kan man se de namn som nimndes ovan, men dven
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andra motsvarigheter till namnen frdin VOC. Man kan niamna Draken,
Falken, Forgyllda Gdsen, Halva Mdnen, Hoppet, Konung Salomon, Firlan,
Rosen, Samson och Solen. Listan omfattar mest fartyg frén Stockholm och
Goteborg, men det ir intressant att nistan alla av de ca 50 namnen &ter-
finns i VOC. Ett helgonnamn niamligen Sankt Nicolaus finns bide i det
svenska och det hollindska materialet, men Sankt Jacob, Sankt Johannes
och Sankt Petter som finns pé flera svenska fartyg saknas i VOC.

Det svenska material frin 1670-talet som anvints for analysen hir
omfattar ca 660 fartyg med ca 320 olika namn. Alla namn som nimns
ovan som exempel pé hollindska influenser dterfinns i detta material, men
ocksd ménga andra namn. De hollindska namnen stricker sig fram till
4r 1660 medan fartygen i den svenska namnforteckningen ir frdn tio &r
senare. Anda ir Gverensstimmelserna stora. Frinser man namnen som har
givits efter orter inom svenska riket och efter svenska personer kvarstir ett
material pa 165 olika namn. Av dessa finns 27 % enbart pa svenska fartyg
medan 73 % ir gemensamma (Elefanten — olifant, Delphin — dolfijn)*.
Négra exempel pd namn i den svenska handelsflottan med motsvarig-
heter i VOC ir: Apellbohm, Biornen, Camelen, De Vrede (Freden), Diamant,
Grone Jigaren, Hwijta Hdsten, Kattan, Laxen, Leoparden, Morgonstierna,
Papegoij, Pelicanen, Salamander och Troheet. En skillnad ir emellertid att
namnen i den svenska handelsflottan till stor del utgors av helgonnamn,
medan helgonnamnen i VOC 4r mycket farre. Sammanlagt kan man alltsé
pastd att bdde namntyper och mingder av enskilda fartygsnamn i den
svenska handelsflottan har motsvarigheter i Nederlinderna.

Hollindarna var emellertid inte allenarddande pa varldshaven under 1600-
talet. En sméningom allt miktigare kommersiell aktér blev England. Det
engelska Ostindiska kompaniet (EIC) seglade i likhet med VOC pa Ostin-
dien. Namnbruket i de tvd kompanierna kan dirfor vara virt en jaimforelse.
ett verk om EIC under dren 1600-1640 finns en lista 6ver kompaniets utga-
ende och inkommande skepp.” Namnen pa fartygen innehéller precis som
namnen i VOC en del personnamn bland annat Charles, Elisabeth, Royal
Anne, Royal James, samt namn pa bibliska hjiltar som Jonas, Salomon och
Samson. Dessa utgdr nirmare en fjardedel av namnen, medan ca 70 % ar
appellativer, frimst djurbendmningar och abstrakta ord. Djurbenimningarna
ir nistan till 100 procent desamma som finns i VOC och de abstrakta orden ir
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i stora drag desamma, bland annat Enigheten, Expeditionen och Hoppet. Kinda
i VOC ir dven Diamanten, Pirlan och Rubinen. Jamforelsen mellan namnen i
de tvi konkurrerande handelskompanierna visar alltsa att det finns ett gemen-
samt internationellt namnbruk inom sjéfarten dir samma typer av namn och
samma enskilda namn dterkommer. Som nimnt byggdes de svenska skeppen
i allmanhet i Sverige och 4garna var svenska borgare med inslag av inflyttade
hollindare samt en och annan svensk adelsman. Monstren for namngivningen
kom dock fran de ledande sjomakterna Holland och England. Namnet angavs
pa akterskeppet med en utskuren eller mé&lad namnbild som ocksa formades

efter utlindska forebilder.

Slutsatser

Aven om namnen pa 1600-talets svenska handelsfartygen i allmanhet inte
ir sirskilt vil kinda, dr det material som ligger till grund f6r denna artikel
s& pass omfattande (ca 660 namn) att det ger en helhetsbild av namnen pa
handelsfartygen och kan anvindas fér en kvantitativ jamforelse som visar
de vanligaste typerna av namn. Det framgar bland annat tydligt att religiost
firgade namn var den 6verligset vanligaste typen av namn som prydde i
genomsnitt vart tredje skepp. Helgonnamnen var — i motsats till vad tidi-
gare namnforskning gjort gillande — de namn som redarna oftast valde.
Dirtill kommer namn pa gestalter frin Gamla Testamentets vilkinda
berittelser: Abrahams offrande, Kung David, Salomon, Samson och Jonah.
Vidare symboliserade ménga av djurbeteckningarna i namnen kristna
gestalter eller begrepp som i Lammet, Dufwan och Pelikanen.

Den stora mingden religiosa fartygsnamn reflekterar en tid som i
Sverige fortfarande var starkt priglad av den kristna tron. I den svenska
handelsflottan fanns i proportion flera helgonnamn 4n i den nederlindska.
Namnvalen vittnar om hur djupt troende redarna var och hur sjilvklart de
forlitade sig pa den kristna trons beskydd. Ocks3 traditionen kan ha spelat
in vid namnvalen eftersom en stor del av fartygsnamnen hela medeltiden
igenom och in pd nya tiden mest hade varit religidsa namn.

Med renissansen blev berittelserna ur antikens myter och historia en
del av bildningsarvet. Skeppsredarna kunde visa sin bildning genom att
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ge skeppen namn som Hercules, Neptunus och Venus. Antikens hjiltar
och berittelserna om dem gavs pa denna tid en idealistisk tolkning. De
ansags sti for hoga etiska ideal som rittvisa, mod och offervilja. Att ocksé
forhoppningar om affirsvinster ibland vigledde namngivarna kan anas i
namn som Fortuna, Patientia och Justitia.

Namnen i handelsflottan reflekterar en kultur dir motiven ofta var ur
Gamla Testamentet eller antikens myter. Detsamma gillde dven maéleriet
med dess massproducerade kopior, skulptur och diktverk. D4 sjilva namnen
pa fartygen angavs med maélade och utskurna bilder, var en forutsittning for
tolkningen att de tergivna gestalterna och hindelserna var allmint kinda
och ofta omtalade. Forstdelsen av namnbilderna underlittades av tidens
symboltinkande och betraktarnas utvecklade férmaga att tolka bildspraket.

En stor del av fartygsnamnen innehéller som nimnt djurbeteckningar,
vilka inte bara var ménga till antalet utan ocks rikt varierade — ca 60 olika
djur! Seden att namnge fartyg efter djur ir gammal och praktiserades dven
i stormaktstidens 6rlogsflotta. Samma djur som méter i fartygsnamnen
fanns dven i heraldikens bildvirld, till exempel i landskapens och stidernas
vapen som i sin tur ibland prydde fartygens akterspeglar (som i namnen
Wiborgs 3 Chronor och Abo Wapen). Att djurnamnen var s ovanligt rikligt
forekommande kan ocksd sittas i samband med influenser frin neder-
lindsk skeppsbyggarkonst. Namnbilderna imiterade antagligen standardi-
serade nederlandska modeller.

Historiker har beskrivit Sveriges livliga forbindelser med de stora sjomak-
terna Holland och England. Aven fartygsnamnen vittnar om detta. De namn
som gavs it svenska handelsskepp 6verensstimmer forbluffande vil med
namnen pa hollindska och engelska handelsfartyg frin samma tid. Samma
namntyper och samma namn fanns i virldens stérsta handelskompani, det
nederlindska VOC (Ostindiska kompaniet). Aven namnen i det engelska
ostindiska kompaniet visar sldende likheter. Monstren for namngivningen av
de svenska skeppen kom frin hollindska och engelska hamnar. Det interna-
tionella namnbruket inom sjofarten omfattade ocksd Sverige.

Namnen pd svenska skepp ar intressanta i sig men ocksd for att de
reflekterar den skeppsigande klassens tankemonster, attityder och stri-
vanden. De ir samtidigt markérer fér 1600-talets kultur, bland annat de
starka religidsa stromningarna och renissansens intresse for antiken.
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Summary

This article describes the names of Swedish merchant ships from the 17®
century, based mainly on name material from the 1670s that includes 660
names. The purpose is to investigate where name patterns can be found
and what the names tell about that specific time and about the ideals and
attitudes of the name giver. The material shows that certain types of names
were especially popular, such as names of Saints (Sankt Johannes /Saint
Johannes) and other religious characters (Konung David /King David) as
well as animal names (Leijonet /the Lion). Names from ancient mythology
(Venus) and abstract names (Hoppet /the Hope) were also often used.

The abundance of names of Saints and other names linked to religion,
shows how strongly the Christian faith dominated the way of thinking
during the early modern period, and how deeply religious the ship owners
were. Traditions also affected the names given, as shown by the large
percentage of names in the form of Sankt/Sankta (Saint). The names of
Saints had not disappeared with the reformation, as previous research
has claimed, but constituted approximately 30 percent of all names in a
merchant fleet.

The second largest group consisted of animal names. Common ones
were especially Falcken (the Falcon) and Swanen (the Swan), but there
were also names with religious symbolic value as Dufvan (the Dove) and
Pelicanen (the Pelican). Some of the animal symbols were included in coats
of arms of cities and municipalities. The fact that animal names were so
common on merchant ships from the 17% century can be connected to
their symbolic value at a time characterized by symbolic thinking and the
use of animals in heraldry. Heraldic arms with the same animal symbols
as those found in ship names were widely present in cities, however, the
ideas including animal terminology came from foreign, mainly Dutch ship
names.

Ship names quite often alludes to stories from the Old Testament, as
in Abrahams offrande (the sacrifice of Abraham), Konung David (King
David) and Salomon. The influence of the Renaissance made stories of the
ancient myths a part of the educational heritage that was then reflected
in ship names like Hercules and Marcus Curtius. These stories had to be
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commonly known, because during this time, ship names were not indi-
cated by letters, but as cut out and painted pictures on the stern, name
symbols, that were interpreted by the viewers. Thus, the merchant ship
names often reflected contemporary well known narratives, the same that
recurred in the art of painting, sculptures and literature. The ship names
can be seen as a cultural marker of contemporary ideas.

Finally, this article shows how the names in the Swedish merchant
fleet were inspired by the Netherlands and England. A comparison of the
names in the Dutch United East India company (VOC) and the Swedish
merchant fleet suggests that similar names and, to a large extent, the same
individual names were found in both countries. A comparison with the
English East India Company (EIC) also shows similarities. Nevertheless,
there are some Swedish features to the name giving, for example names of
Swedish places and persons, and more names of Saints than in the Nether-
lands, but the majority of these names (around 70 percent) are inspired by
foreign examples.
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