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Svensk polis maste forhalla sig till den nationella nollvisionen om trafiksaker-
het, en intern trafiksakerhetspolicy samt den egna vardegrunden. Varje po-
lisbilsforare bar ensam pa det totala foraransvaret. Vid en krasch kan polis-
bilsforaren atalas och démas for ansvar i domstol. Under senare decennium
har skadeutvecklingen for polisbilskrascher och incidenter 6kat samtidigt som
utbildningsinsatserna reducerats. Denna paradox.problematiseras i denna ar-
tikel utifran antagandet att alla utbildade polisman i Sverige maste framfora
polisfordon i tjansten utan att ha adekvat och tillrackligutbildning. Polisens ratt
till valdsanvandning i form av biljakter (prejningoch stopp av misstankta for-
don) regleras dartill i en tjansteforeskrift'av: Rikspolisstyrelsen (RPS) som inte
harmoniserar med den av riksdagen antagna nollvisionen. | princip ges ingen
utbildning av polisbilsférare hur de:ska preja‘och stoppa privatbilister pa vagen
vilket kan innebara en avsevard forhéjd risk for halsoforluster for saval privat-
bilister som for oskyddad polispersonal. Samtidigt som andra yrkesforare som
till exempel lokforare har strikta medicinska krav for foraruppgiften sa har RPS
bdrjat anta kroniskt sjuka‘ungdomar till polisutbildningen. Detta staller krav pa
framtidens trafiksakerhet och'riskmedvetenhet i polisprofessionen.

The Swedish police authorities must respond to the national "vision zero” for
road safety policy, an the Swedish police Internal Road Safety Policy and their
own values. Every police car drivers have the total driver responsibility. In re-
cent decade, the tragic trend of police car crashes and incidents could be de-
tected. This paradox is problematized in this article on the assumption that all
trained police officers in Sweden have to drive police vehicles on duty without
having adequate and sufficient training.
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Inledning

Sikerhetssituationen for personal som
kor utryckningsfordon eller f6ljer med
som medédkare har uppmirksammats
i flera studier som genomférts under
senare dr i Sverige (Lundilv, 2005a;
Lundilv, 2005b; Albertsson et al,
2010). Sérskilt har sikerhetssituationen
fér ambulanspersonal uppmirksam-
mats ur skadehinseende under bérjan
av 2000-talet (Lundalv, 2006a; Lundalv,
2006b; ILundilv, 2006¢c; Lundily,
2006d; Lundilv, 2006e; Lundilv, 2006f;
Petzill, 2006; Petzall, 2008; Petzall et al,
2010; Lundalv, 2009a). Skadehindelser
och attityder i samband med polisbils-
kérning har under senare kommit att
problematiseras i flera studier (Wenill
och Andersson, 2005; Lundilv, 2009b;
Lundilv, 2010a; TLundilv, 2010b;
Lundalv, 2010c; Lundilv, 2010d;
Lundily, 2010e, Wenill, 2011). Interpa-
tionellt har risker med polisbilskétning
uppmarksammats 1 olika sammanhang
(Sharp, 1997; Marion, 1998; Wadding-
ton, 2010).

Den hir artikeln belyser utbildningens
betydelse for samtliga poliser som an-
vinder sitt tjanstefordon (polisbilen) i
samband med forflyttning och trans-
port 1 vigtrafiken. Polisbilsféraren
har flera moraliska forpliktelser fore,
under och efter avslutad forarutbild-
ning. Denna artikel handlar om krav
som stills pa polisbilsféraren men
innehéller ocksa en diskussion om det
egenansvar som varje polisbilsférare
och utryckningsférare maste ta och
utveckla. Den person som gor ansprak
pa att bli en polisbilsférare ar polisstu-
denten som studerat vid en av landets
tre polisutbildningar. Vid antagningen

Socialmedicinsk tidskrift x/2012

tema

till polisutbildningen har det under
2000-talet stillts krav pa att studen-
ten ska inneha B-behorighet (kérkort),
ha ”en viss kérvana” och ha fyllt 20
ar. Frin och med 4r 2012 har kraven
sankts till att den s6kande kan vara 18
ar och personer med kroniska sjukdo-
mar kan ocksa antas till utbildningen
(referens PHS utbildningsplanen). Nir
studenten limnat PHS inleds den s.k.
aspiranttjdnstgéringen vid nagon av
landets 21 polismyndigheter. Studen-
ten har antagits som polisaspirant och
ska genomga sin aspiranttjanstgoring
och iven fi mer utbildning i polisbils-
kérning. Polisaspiranten i polisbilen dr
en person under utbildning och detta
ir yiktigt att komma ihag, Darfor dr det
sd viktigt att.det finns goda forebilder i
polisorganisationerna i1 landet som kan
ta hand- om och lira framtidens mo-
derna poliser att hantera polisfordonet
i vigtrafiken.

Polisbilsférarens status kan konstate-
ras vara betydligt ligre dn exempelvis
bussforare, lastbilsforare och lokfo-
rare. Lag om yrkeskompetensbevis f6r
buss- och lastbilsf6érare som baseras pa
EU-direktiv, garanterar sivil en ligsta
utbildningsniva pd forarutbildning som
regelbundna hilsokontroller f6r dessa
yrkesférare (SES 2007:1470). En lag
inford ar 2011 som omfattar lokférare
skirper ocksd savil forarkraven som
medicinska hilsokrav for lokférarna
1 Sverige (Transportstyrelsen, 2011).
Hir ges inget utrymme for att anta
intresserade sOkande med kroniska
sjukdomar. I en etisk skrift frin Polis-
forbundet foreslds att savil piloter som
lokférare och deras utbildning och
avvikelserapporteringssystem  skulle
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kunna vara forebilder f6r svensk polis
(Polisférbundet, 2010).

Det saknas kunskap om hur vilka for-
hallningssitt och tankesitt som polis-
bilstérare har i férberedelse och rela-
tion till polisbilskérning. Handhavande,
framférande och riskmedvetenhet hos
polismannen dr mycket visentligt dd vi
talar om polisfordonets plats 1 vigtrafi-
ken. Yrkesidentiteten hos polismannen
formas tidigt i poliskarridren (Lauritz,
2009). Likasd finns attityder till po-
lisbilskérning som bédde dr goda och
mindre goda. Att fordindra attityder
ir ndgot som kan ske forst pd lingre
sikt. Och sa dr det med skadepreven-
tion och skadepreventivt tinkande
generellt. Dirfér dr det angeliget att
problematiken med bedémningar och
risktagande vid polisbilskérning tas pd
fullt allvar. Polisbilskérning ska inte
endast ses som en trafiksikerhetsfriga
inom polisen utan i hogsta grad_som
en arbetsmilj6friga eftersom polisfor-
donet dr en arbetsplats dir eaceller flera
polismin riskeras att skadas dd fordo-
net ér involveradei en skadehindelse
eller blir angripen ay tillzexempel en
girningsman.

Polisens ritt till véldsanvindning i
form av biljakter (prejning och stopp
av misstinkta fordon) regleras dartill i
en tjansteféreskrift av Rikspolisstyrel-
sen (RPS) som inte kan sdgas harmo-
nisera med den av riksdagen antagna
nollvisionen. I princip har ingen ut-
bildning av polisbilsférare givits hur
de ska preja och stoppa privatbilister
pa vigen vilket kan innebéra en avse-
vird f6rhojd risk f6r hilsoforluster f6r
savil privatbilister som f6r oskyddad
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polispersonal. Ar 2012 antog Rikspo-
lisstyrelsen en revidering av en fore-
skrift (FAP 104-1) som innebir att alla
polisbilsférare nu ska fa en utbildning i
prejning och stopp av fordon (Rikspo-
lisstyrelsen, 2012).

En mer grundliggande problematik att
diskutera om polisbilskérning handlar
om fundamentala virden och virde-
grunder som baseras pa kunskap, tra-
fiksidkerhet och attityder. Vilka attityder
och kunskaper finns hos polisaspiran-
ter 1 Sverige vad giller polisbilskorning
och trafiksikerhet?

Nollvisionen och polisbilsféraren

I stort sett all trafiksdkerhets- och ska-
desammanhang omnimns den svenska
nollvisionen som en ledstjdrna 1 det
langsiktigar, skadeférebyggande  arbe-
tet (The World Health Organization,
2004). Ar 1997 antogs nollvisionen
av Sveriges Riksdag (Tingvall, 1995).
Drygt tio ar efter att denna statliga vi-
son antogs inférde Rikspolisstyrelsen
(RPS) en intern trafiksikerhetspolicy
(Rikspolisstyrelsen, 2006). Detta mal-
och policydokument ska alla polisan-
stillda kdnna till och f6lja. Det handlar
om att till exempel alltid genomféra en
kontroll och tillsyn fére kérning av ett
polisfordon. Policyn handlar ocksa om
att polisen alltid ska vara en forebild i
vigtrafiken f6r medtrafikanterna d.vs.
allminheten.

Polisbilsforaren och
ansvaret

Ansvaret fOr att en polisman ska kunna
ha férmaga och kapacitet att framféra
ett polisfordon pa ett trafiksidkerhet och
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toredémligt satt maste delas lika mellan
arbetsgivaren och dennes utbildnings-
ansvariga och individens eget ansvar
(polismannen). Varje polisman maste
dirmed stilla krav pda den foérarutbild-
ning (savil grundutbildning som vida-
reutbildning) som arbetsgivaren till-
handahaller och direfter géra en egen
reflektion och bedémning om denna
insats dr tillrickligt f6r honom eller
henne. Polisbilsférarens ansvar maste
omfatta savil trafiksikerhetsaspekter
av olika slag som arbetsmiljoperspek-
tiv eftersom sjilva polisfordonet bade
ir ett transportmedel som en arbets-
milj6 dir polispatrullen vistas 1 under
storre delen av sitt arbetspass. Det dr
ett vilkint trafikmedicinskt fenomen
men ocksa problem trétthet och brist-
fallig vila dr lika skadligt och ddrmed
farligt som alkoholférekomst hos en
forare (Anund, 2009). Om en polisbils-
forare pa grund av ett lingt arbetspass
inte kinner sig tillrickligt utvilad utan
trétt borde det vara ett rimligt beslut.av
polisbilsféraren att avsta-fran att kora
polisbil. Ansvaret som moralisk prin-
cip innebdr i detta sammanhang att det
ir polisbilsféraren sjilv.som avgdr om
foraruppdraget kan fortsitta eller ska
avbrytas. Detta kan naturligtvis upp-
levas av foraren sjilv att denne stir i
en konfliktsituation till exempelvis de
olika férvintningar som en operativ
arbetsledning (yttre och inre befil) kan
ha pd honom eller henne.

Attitydstudie

Under aren 2008-2010 genomférdes
en attitydundersékning av polisaspi-
ranters attityder till polisbilskérning
(Lundily, 2010c). Syftet med studien
var att studera attityder hos de po-
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lisaspiranter som anstillts vid Polis-
myndigheten i Vistra Gotaland un-
der dren 2008-2010. Syftet var vidare
att undersoka vilka forarattityder och
stillningstaganden som gors till olika
riskmoment i samband med polisbils-
korning. Sirskilt fokuseras skaderisker,
trafiksikerhet och skadeférebyggande
insatser 1 forskningsstudien. Totalt
studerades 326 polisaspiranter i olika
genus- och alderskategorier. Vilka for-
vintningar har aspiranterna haft pa
polisbilsférarutbildningen
paborjade utbildningen? Vad har as-
piranterna upplevt som svarast under
utbildningen?! Vilka attityder har aspi-
ranterna till polisbilskérning generellt
och vad ser aspiranterna som angeldget
att forindra iforareutbildningen? Det
bakomliggande syfte med studien var
att faren 6kad kunskap om vilka attity-
det'som finns hos unga polisaspiranter
som nyligen limnat polisutbildningen i
friga om att bedéma risker och siker-
het i samband med polisbilskérning,
En 6kad kunskap om aspiranters risk-
bendgenhet men framfor allt forarat-
tityder kan anvindas for att forbittra
savil den interna férarutbildningen

innan de

som den kommande nationella forar-
utbildningen som planeras att inforas
1 Sverige ar 2013. En insamlingsenkit
delades ut till samtliga polisaspiranter
som anstallts 1 Vistra Gotaland under
aren; 2008, 2009 och 2010. I studien
ingir totalt 223 min (68 procent) och
103 kvinnor (32 procent). Den yngste
aspiranten var f6dd 1986 och den ilds-
te 1966. 181 studenter var anstillda pa
1980-talet, 137 pa 1970-talet och 8 pa
1960-talet. Det var framfér allt yngre
aspiranter som anstillts de bada aren
vid Polismyndigheten i Vistra Gota-
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land. 181 aspiranter var fédda niagon
gang under 1980-talet vilket motsvarar
55 procent av samtliga polisaspiranter.

Polisbilsforaren och attity-
derna — en grundfraga

Ett intressant resultat som studien vi-
sade var att mdnga polisaspiranter an-
sag att de hade otillrickliga kunskaper
om trafiksidkerhet och fordonskérning
nir de avslutat sin polisutbildning;
Totalt 75 polisaspiranter (23%) an-
sdg att utbildningen varit otillricklig/
otillfredsstillande och ir osdkra pé att
de fatt tillrickliga kunskaper. Studien
kunde ocksa visa att aspiranterna hade
en relativt begrinsad korvana eftersom
flera polisaspiranter kort lite bil pa sin
fritid. Savil aspiranter som instrukto-
rer ansdg att polismyndigheterna maste
bli bittre i framtiden pa att informera
allmidnheten om polisbilsférarens rit-
tigheter och skyldigheter samt hur
polisbilskérning sker i praktiken. Kun-
skap om folkhilsoproblemet trafikska-
dor miste ocksa ses som ett viktigt led
inom polisutbildningen pa grundniva.
Det dr saledes viktigt ‘att varje polis-
man har kunskap om utbredning och
omfattning av ett av var tids stora folk-
hilsoproblem — trafikskadorna. Kun-
skap om trafikskador som folkhilso-
problem dr en viktig kunskap for alla
polismin. Utbredning och férekomst
av trafikskador borde dirfér kunna
ses som grundliggande kunskaper i
trafiksikerhet skadeprevention
inom polisutbildningen. Studien vi-
sade att polisaspiranterna hade 6verlag
svart att uppskatta antal trafikskadade
och omkomna i vigtrafiken under ett
ar. Exempelvis skadades det under ar

och
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2007 totalt 26 749 personer svart eller
lindrigt 1 vigtrafiken i Sverige. 89 aspi-
ranter (27 procent) uppgav att 6ver 15
000 personer skadas i vigtrafiken arli-
gen. 137 aspiranter (42 procent) trodde
att firre dn 7 000 15personer skadas
1 végtrafiken varje ar i Sverige. Likasa
hade aspiranterna svart att uppskatta
hur mdnga minniskor som arligen
omkommer i trafikolyckor. 27 procent
uppgav att firre dn 300 personer om-
kom medan 14 procent svarade att 6ver
500 personer omkom arligen. Fem po-
liser trodde att det d6dades 6ver 1500
personer arligen i trafikolyckor.

Aspiranterna drunga och de ir fram-
tidens jpoliser. De. efterlyser en bra
forarutbildning, som fortsitter med
vidareutbildning i form av repetitions-
utbildningar. Studien visade att det
aterstarmycket arbete f6r polismyndig-
heterna att genomféra utbildningsin-
satser i polisbilsk6rning pa olika nivaer.
Idag finns inget kontrollsystem dér den
enskilde polismannen madste gora ett
“konditionstest” ur ett férarperspektiv.
Det drliga kompetensskjutningsprovet
med tjanstevapen sinder en viktig sig-
nal till alla aspiranter att tjinstevapen
endast far biras utifrin kompetens och
duglighet. Vapenutbildning och vapen-
moment far savil under den polisidra
grundutbildningen vid polishogsko-
lorna/polisprogrammen hogsta betyg
av de polisstuderande. Statusfragan for
utryckningsforare och polisbilsforare
miste utredas vidare utifrin en jim-
torelse med vilken tillsyn, kontroll och
utbildning som ges vid polisens interna
vapenutbildning,

Attitydunders6kningen visade att det
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finns ett flertal beteenden och attity-
der hos aspiranter som blivande polis-
bilstérare. Mitningen sdger nidgot om
savil attityder som kunskaper hos as-
piranterna om polisbilskérning utifran
Trafikférordningens (TF) foreskrifter
om ordinarie yrkesutévning, bradskan-
de yrkesutévning och tringande fall.
Det riader en utbredd missuppfattning
hos majoriteten av aspiranterna vilket
lagstod de har att framféra polisfordon
under briadskande yrkesutévning, En-
kitstudien visade ocksa att flertalet av
de deltagande aspiranterna har som av-
sikt att framfora sitt utryckningsfordon
i samband med brddskande yrkesutév-
ning utan att beakta om de har lagstod
tor detta eller ej. Ett exempel pd en
sadan uppfattning hos aspiranterna ir
att de uppfattar att de har lagstdd att
bryta mot savil spirrlinjer som spirt-
markeringar i vigtrafiken vid kérning
i samband med briadskande yrkesut6v+
ning, Ett siadant lagstdd finns“endast
vid tringande fall. Denna«instillning
kan ses som sivil en attityd som en
kunskapsfriga.

Trafiksakerhetroch arbets-
miljd — en skadeforebyg-
gande allians

Polisfordonet som tjinstefordon dr en
friga om savil trafiksdkerhet som ar-
betsmiljé. Studien har visat att i stort
sett alla aspiranter har haft férhopp-
ningar att bli en god polisbilsférare
efter genomgingen utbildning, Forar-
utbildningen vid Polismyndigheten i
Vistra Gotaland visar att en majoritet
av aspiranterna (N=320) upplevt att de
har fitt en bra och innovativ forarut-
bildning. Undersékningen visade att
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det fanns flera 6nskemail hos aspiran-
ter. Ett utdkat kontrollsystem bor info-
ras som ger varje polisman ritt att bli
bedémd och examinerad mot uppstill-
da lirandemal. Flera av aspiranter ef-
terfraigade mer feedback pa sin kérning
frin de instruktorer som de métt un-
der utbildningen. 12 procent av alla as-
piranter (N=38) blev underkinda i steg
3-momentet 1 forarutbildningen vilket
kan foérklaras av bristande korvana hos
aspiranterna. Resultatet av attitydun-
ders6kningen visade vidare pa att as-
piranterna kunde indelas i tvd grupper
som kan beskrivas som trygghetsscka-
re och risktagare. Trots att de kvinnliga
polisaspiranterna i studien hade min-
dre kérvana dn, sina manliga kollegor
sd tillhorderde kvinnliga aspiranterna i
stérre utstrickning dn de manliga kol-
legotna, gruppen trygghetssokare uti-
fran de attitydfragor som studerades i
studien. Resultatet av undersckningen
visade att fler kvinnliga polisaspiranter
tillhérde den s.k. trygghetsgruppen si-
vil 1 mitningen foére utbildningstillfal-
let som efter avslutad utbildning,

Avslutning

Sveriges Riksdag antog ar 1997 noll-
visionen. Nistan tio dr efter att detta
strategi- och maldokument antogs,
inférs en intern trafiksikerhetspolicy
tor svensk polis (Rikspolisstyrelsen,
2000). Det dr ingen Overdrift att pi-
std att polisens interna méldokument
efterslipar.  Skadeutvecklingen vad
giller polisfordon och polispersonals
inblandning 1 vigtrafikolyckor kan
inte heller sdgas sta 1 Overensstim-
melse med de intentioner som finns
i den nationella nollvisionen. Sedan
1990-talet har ett stort antal motioner
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lagts i Sveriges Riksdag av olika poli-
tiska partier (Motion 2006/07:S0221;

Motion  2007/08:S0349;  Motion
2007/08:T436;Motion2009/10:S0388;
Motion 2009/10:T507; Motion

2009/10:T482; Motion 2008/09:T474;
Motion  2010/11:S0252;  Motion
2010/11:T432;Motion2011/12:T361).
Ingen av motionerna har antagits och
realiserats i praktisk handling. En rimlig
slutsats att dra dr att ansvariga trafikpo-
litiker 1 Sverige inte har varit eller dr in-
tresserade av att verka for tillkomsten
av ett lagkrav f6r utryckningsforare
(polispersonal, riddningstjanstperso-
nal och ambulanspersonal). Enligt min
mening dr detta anmirkningsvirt da
utryckningsforare tillskrivs en mycket
lig status bland yrkesfrare. En kon-
sekvens av avsaknaden av lagkrav, or-
dentliga utbildningsinsatser och utvir-
deringar av férarutbildningar som ges,
blir att den enskilde polisbilsféraren
stills ensam med det totala féraransva-
ret om han eller hon skulle atalas for
ett trafikbrott. Naturligtvis drdet alltid
bilféraren sjilv som dr ansvarig f6r de
felhandlingar som: begas aven em ut-
bildningsinsatser mm. 'skulle. ha visat
sig vara ogynnsamma och knappa. Det
ir alltid polisbilsforaren sjidlv som bir
det slutliga ansvaret for sina handlingar
da han eller hon har gjort ett medvetet
val att exempelvis kéra polisbil trots att
han eller hon inte 4r utvilad. Bristande
utbildning, slutkérda och trétta polis-
bilsférare och en krackelerande polis-
kultur som innefattar bristfalliga virde-
ringar och attityder riskerar att dventyra
nollvisionen och dirmed allméinhetens
tilltro till de férebilder som poliserna
borde vara i vigtrafiken. Enligt min
mening dr detta mycket allvarligt. Det
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stora ansvaret som under senare Aar
lagts pa den enskilde polisbilsféraren ar
orimligt stort. Annu storre och tyngte
torde detta ansvar bli f6r de polisbils-
térare som dr tysta och vare sig stiller
krav pa det interna trafiksdkerhetsar-
betet eller sin egen arbetsmiljé. For att
astadkomma en foérindring framat och
dirmed en mer gynnsam utveckling pa
omradet foreslds att den enskilde polis-
bilstéraren blir mer proaktiv i sin roll
och dirmed i det skadeforebyggande
arbetet. Detta skulle kunna ske genom
att fler forare exempelvis deltar 1 sam-
hillsdebatten och .diskussionen och
mer Oppet problematiserar savil de
egna arbetsvillkoren som polisbilskot-
ningens olika dilemman och den egna
virdegrunden.
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