Trafiksakerhet i Goteborg pa 1970-talet

— atgarder och effekter

Anshelm Bladh

1960-talet var bilframkomlighetens artionde och
kapacitetsfragorna dominerade trafikplanering-
en. Mot slutet av perioden skedde en omsvang-
ning och planeringen inriktades i allt hogre grad
mot trafiksdkerhet och trafikmilj6. Hela 1970-
talet kom att praglas av livlig aktivitet nar det
gallde planering och byggande for trafikséaker-
het. Malet var i forsta hand att fa bort de stora
olyckskoncentrationerna dvs de sk “black
spots”’.

| slutet av 1980 tillsattes pa stadsbyggnads-
kontoret i Goteborg en arbetsgrupp med upp-
drag att studera trafiksakerhetsutvecklingen un-
der 1970-talet, bedoma nyttan av de fysiska at-
garder som vidtagits samt utréna vilka enskilda
atgardstyper som varit effektivast. De viktigaste
resultaten redovisades oversiktligt i en rapport
varen 1982.* Denna artikel bygger i stor ut-
strackning pa innehéllet i den rapporten.

Den anvanda analysmetoden &ar behaftad
med manga brister. Trots detta ger berakningar-
na sd kraftiga utslag att vi kan pastd att det
aktiva trafiksdkerhetsarbetet under 1970-talet
har gett mycket god aterbaring. Lagen om avta-
gande marginalnytta gor att det sannolikt inte
gar att uppna lika hoga vinster i fortsattningen.
Fortfarande finns det dock mycket att gora nar
det galler fysiska trafiksdkerhets&tgarder med
hoég samhallsnytta.

Anshelm Bladh ar ingenjor och verksam vid
Goteborgs stadsbyggnadskontor.

Inledning

Under 1960-talet 6kade bestandet i Sverige av per-
sonbilar i trafik fran 1,09 miljoner till 2,19 miljoner,
dvs mer dn en fordubbling. Nagon kommunvis stati-
stik fanns inte pa den tiden men for Goteborgs del
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torde tillvaxten ha varit dnnu snabbare, efterso
Goteborgs befolkning tillviaxte snabbare dn hela ri
kets (12% mot 7%). Mot bakgrunden av denn
lavinartade utveckling ter det sig naturligt att 1960
talet blev ett bilframkomlighetens artionde, dér ka
pacitetsfragorna dominerade trafikplaneringen. Mo
slutet av perioden skedde en successiv omsvéing
ning och planeringen inriktades i allt hogre grad mo
trafiksakerhet och trafikmiljo.

Hela 1970-talet kom att préglas av livlig aktivite|
nar det gillde planering och byggande for trafiksa
kerhet. Méanga av de viktigaste trafiklederna var n
fardigbyggda eller projekterade for utbyggnad. Kr:
ven pa framkomlighet for bilarna borjade bli vé
tillgodosedda. Tillvaxten av personbilsbestande
avtog alltmer for att under de sista éren stagneral
Biltiatheten (antal pb/1000 inv) i Goteborg var so
hogst 324 ar 1976 och sjonk till 318 vid slutet a
1979.

Milet for 70-talets trafiksédkerhetsplanering var
forsta hand att fa bort de stora olyckskoncentratio
nerna, de sk *’black spots’’. Men dven platser me
hog olyckskvot — dvs platser som i forhallande til
trafiken hade anméarkningsviart manga olyckor
blev foremal for atgarder.

Trafikolycksutvecklingen

Trafikolycksutvecklingen i Goteborgs kommur

framgar av figur 1. Antalet polisrapporterade trafik:

Hela 70-talet praglades av livlig aktivitet niir
det gillde byggande for trafiksdikerhet.
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dlet for trafiksikerhetsplaneringen var att fa
rt sk 'black spots’ .

yckor sjonk fran 6200 ar 1970 till 4150 ar 1979,
lket innebir en minskning med drygt 30 %. Ned-
ngen &r 1974 hinfor sig helt och hallet till forsta
lvaret, da bensinransonering radde och bensinpri-
t kraftigt hojdes. En markant nedgéng kan noteras
ter 1976. En del stora byggnadsprojekt av betydel-
for trafiksidkerheten hade da fardigstéllts och bi-
og till detta resultat. Som jamforelse har vi i figu-
n lagt in utvecklingen av personbilsbestindet i
oteborgs kommun.

jgur 1. Trafikolyckor, personskadeolyckor i Goteborg
mt registrerade personbilar i trafik.
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figur 2 redovisas utvecklingen av antalet dédade
ch skadade personer arsvis under 1970-talet. Bil-
len 4r inte riktigt lika gynnsam som for totalantalet
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Figur 2. Dédade och skadade personer i Goteborg 1970—
79 fordelade efter dr och skadefoljd.
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olyckor. Minskningen mellan 1970 och 1979 var ca
20%. Antalet dodade personer pendlade mellan 20
och 40. En viss tendens till nedgang kan urskiljas
men den ér inte sarskilt markant.

Andelen fotgingare av samtliga skadade personer
uppvisar en svagt avtagande tendens: 22% av de
skadade var fotgingare ar 1970 och 18 % ar 1979.
Nir det giller trafikdodade personer har andelen
fotgingare hallit sig kring 50 % under hela perioden.

Antalet dodade och skadade barn (under 17 ér)
var relativt konstant under borjan och mitten av 70-
talet, omkring 225—250 per ar. Fran och med 1977
kan en nedatgdende trend noteras och 1979 skada-
des 172 barn. Denna trend kan bla forklaras av de

Skolvigsdtgdrder vidtogs for att minska skol-
barnens olycksrisker.
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Ar 1971 fanns det 15 korsningar déiir mer in 20
olyckor intriffade. Ar 1979 fanns det endast 3
sddana.

skolvagsatgarder som vidtagits i samrad med *hem-
och-skola’’-foreningen.

Trafikolyckorna ar fordelade pa ett stort antal
platser inom kommunen. Antalet platser med stora
olyckskoncentrationer har dock minskat vésentligt
under 1970-talet. Detta giller frimst det dverord-
nade gatunitet, det som vi kallar *’huvudnitet’’ och
som praktiskt taget helt sammanfaller med det stats-
kommunala vignitet.

Antalet korsningar pd huvudnitet med 20 eller
fler trafikolyckor var 15 ar 1971 men endast 3 ar
1979. Det fanns 67 korsningar med 10 eller fler
olyckor ar 1971 men bara 24 ar 1979. Bilden ér
ganska likartad nar det galler striackor pa huvudni-

Figur 3 Trafikolyckor i Géteborg 1971—79 fordelade efter
typ av plats.
Totala antalet trafikolyckor 1971—79:45 222
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tet. Det fanns 8 strackor med 20 eller fler olyck
1971 men endast 4 ar 1979. Ar 1971 fanns
strackor med 10 eller fler olyckor men bara 38
1979.

Figur 3 redovisar olycksutvecklingen under 197
talet med fordelning pa huvudnit, lokalnit och 6
rig plats. Huvudnit och lokalnit dr uppdelade
korsningar och strackor. Det ér si gott som utesl
tande pa huvudnitet som utvecklingen varit posit
och dar framfor allt i korsningar.

Detta dr en konsekvens av den inledningsv
namnda blackspottekniken, som har inneburit att
flesta atgarder har blivit insatta pa huvudniitet.

Trafikolyckor i relation till trafik
For att fa ett mer réttvisande matt pa trafiksike
hetsutvecklingen bor antalet trafikolyckor sittas
relation till trafikens utveckling pé vig- och gatun
tet. For att folja upp trafikens forindringar i Got
borg riknar vi drligen trafiken i 28 referenspunkt
som far representera hela nitets utveckling. Av
gur 4 framgar att antalet trafikolyckor i relation ti
trafikutvecklingen néstan halverats under 1970-t
let.

Figur 4. Trafikolyckor i Goteborg i relation till trafiku
vecklingen.
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alys av olika atgarders effekt

lutet av 1980 tillsattes pa stadsbyggnadskontoret i
oteborg en arbetsgrupp med uppdrag att studera
fiksdkerhetsutvecklingen under 1970-talet, bedo-
nyttan av de fysiska dtgiarder som vidtagits samt
rona vilka enskilda atgirdstyper som varit effekti-
st. De viktigaste resultaten redovisades oversikt-
t i en rapport varen 1982. (Ref 1)

Vi har studerat sékerhetseffekten av storre om-
ggnader som tex Jarntorget, S:t Sigfrids plan och
a Alléns cykelbana. Vi har ocksa studerat effek-
na av smérre trafikreglerande éatgiarder som sig-
Iregleringar, gatuavstingningar, hastighetsregle-
gar mm.

Nar vi gjorde dessa analyser anvinde vi oss av
re- och efterstudier, dvs jamfGrelser mellan
yckssituationen fore atgiardens genomférande och
yckssituationen efter. For att erhéalla tillrackligt
ga jamforelseperioder bade fore och efter under-
kte vi i forsta hand atgarder vidtagna aren 1974—

Antalet olyckor fordelade efter svarighetsgrad
ddsskada, svar personskada, lindrig personskada
h egendomsskada) togs fram for bada perioderna.
5r att kunna viaga samman olyckor av olika svarig-
tsgrad beriknade vi kostnaderna for dessa enligt
anvisningar som limnades av Kommittén fér den
gsiktiga véagplaneringen (KLV). Genomgéende
r vi anvént oss av 1980 ars prisniva. (Ref 2)
Forandringen i total olyckskostnad per ar mellan
reperiod och efterperiod berdknades. For storre
nbyggnadsatgirder tog vi hansyn till férindringar
rafikmédngder jamfort med hela kommunen for att
inna bedéma skillnader i olycksrisk for den trafik
ym omfordelats pa grund av atgirden.

Den framriknade skillnaden i olyckskostnad
illdes mot byggkostnaden, ocksa denna uttryckt i
80 ars prisniva. Effekten av atgirden kan da ut-
yckas som en arlig procentuell andel av byggkost-
den.

For storre ombyggnadsatgirder var undersok-
ngsomradet i forsta hand den plats eller det av-
itt i natet dar atgarden vidtagits. Dock tog vi med
irliggande gator och platser, dar dessa paverkades
' de genomforda atgiarderna genom omfordelning
- trafiken. Det ar eller den period da atgirden
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genomfordes utelimnade vi. Som regel har fore-
och efterperioderna omfattat tre till fyra ar vardera.

For de trafikreglerande datgdrderna var bygg-
nadstiden ganska kort. Darfor ingick dven utforan-
deéren i analysen av fore- och eftersituationen. Fir-
digstallandedatum fick dé utgéra grins for jimforel-
seperioderna.

Pa de platser dar de undersokta atgérderna vidta-
gits intraffade sammanlagt 1040 olyckor per ar fore
atgard och 586 olyckor per ar efter atgiard. Fordel-
ningen mellan storre ombyggnadsatgarder och tra-
fikregleringsatgéirder framgéar av tabell 1.

Tabell 1. Fordndring i arligt antal olyckor uppdelad pd
storre ombyggnadsatgarder och trafikregleringsdtgdirder.

Antal olyckor per ar

Fore Efter Minskning

abs %

Storre ombyggnadsatgarder 572 319 253 44
Trafikregleringsatgirder 468 267 201 43

Totalt 1040 586 454 44

Antalet olyckor minskade med 454, dvs 44 %. Rela-
tivt sett fordelade sig minskningen lika mellan stor-
re ombyggnadsatgirder trafikregleringsat-
girder. Pa den Ovriga delen av nétet har endast sma
och obetydliga atgirder vidtagits under perioden.
Utvecklingen pa detta dvriga nit ger darfor en anty-
dan om hur mycket andra faktorer an fysiska atgir-

och

der kan ha péverkat olycksutvecklingen, dvs fakto-
rer som ar forknippade med fordon och trafikant.

Antalet olyckor per ar pa hela nitet i de aktuella
foreperioderna beriaknades i genomsnitt till 5382
och till 4620 i efterperioderna, dvs en minskning
med 762 eller med 14 %.

Om vi nu drar ifran det antal olyckor per &r som
intriffat pa de platser dar de studerade atgérderna
vidtagits, far vi kvar utvecklingen pa det dvriga
natet. Vi kan da gora foljande sammanstillning i
tabell 2.

Antal trafikolyckor per ar pa det dvriga nitet har
mellan jamfoérelseperioderna minskat med 7 % jam-
fort med 44 % pa det undersokta nétet. Vi har dar-

493



Tabell 2. Fordndring i arligt antal olyckor uppdelad pa
undersokt néit och évrigt nait.

Antal olyckor per ar

Fore Efter  Minskning

abs %

1040 586 454 44
4342 4034 308 7
5382 4620 762 14

Det undersokta nétet
Ovriga nitet
Hela natet

vid forutsatt att trafikutvecklingen varit densamma
péa det dvriga nitet som pa det undersokta. Maxi-
malt 7% av olycksminskningen mellan jamforelse-
perioderna skulle dé bero pa annat an fysiska atgér-
der.

Siffrorna i tabell 2 avser endast forandringar i de
absoluta olyckstalen. For att fa ett matt pa forand-
ringen i trafiksiikerhet maste vi ocksa ta hansyn till
trafikutvecklingen mellan motsvarande jamforelse-
perioder. P& de platser dar storre ombyggnadsdt-
gdrder vidtagits visar det sig da att antalet olyckor i
forhallande till trafikméingd minskat med 54 %.

Pa de 166 platser diar de studerade trafikregle-
ringsdtgirderna vidtagits har antalet olyckor i for-
hallande till trafik i genomsnitt minskat till hilften.

Olyckskostnader
Investeringskostnaden for de storre ombyggnadsat-
girderna uppgick till ca 200 Mkr (i 1980 ars penning-
virde). Olyckskostnadsminskningen har beridknats
till 24 Mkr per ar. Trots att dessa atgéirder inte
vidtagits enbart av trafiksikerhetsskal, har forrant-
ningen varit god dven ur trafiksidkerhetssynpunkt.
Till skillnad fran de storre ombyggnadsatgarderna
har trafikregleringsatgiarderna som regel tillkommit
uteslutande av trafiksakerhetsskil. Den samman-
lagda investeringskostnaden for dessa uppgick till
ca 19 Mkr (1980). Den éarliga olyckskostnadsminsk-

Trafikregleringsdtgdrder ger som regel hog
trafiksdikerhetseffekt.

ningen har beriknats till omkring 14 Mkr, dvs
utomordentligt hog forrantning.

Den totala olyckskostnaden for hela nétet h|
beriknats till 439 Mkr per ar under férperioden o

till 372 Mkr under efterperioden. Minskningen up|
gar till 67 Mkr eller drygt 15%. Om olyckskost
derna slas ut proportionellt pa undersokta nitet o
Ovriga nétet blir minskningen i olyckskostnad 45
pé det forra och 8 % pa det senare.

Kommentarer och slutsatser

Vid ovanstaende kostnadsberdkningar har vi ta
hdnsyn till att polisens statistik inte ar fullstand
Ett bortfall forekommer som varierar med grad
av skadefoljd. Dodsolyckor rapporteras i prakti
taget samtliga fall men sedan 6kar bortfallet ju li
rigare skadorna dr. Kommittén for langsiktig va
planering har pa grundval av olika undersoknin
bedomt vilka upprikningsfaktorer som bor anvé
das vid berdkning av de verkliga olyckskost
derna. Det ar dessa virden vi grundade vara ko
nadsberikningar pa. (Ref 2) |

I samarbete med de tre storre sjukhusen i Got
borg bedriver stadsbyggnadskontoret en forsok
verksamhet, som bla syftar till att undersoka mc
ligheten att pa lampligt sétt integrera informatic
om trafikskadade patienter med var nuvarande st
tistik. (Ref 3)

I samband med en forsta utvéardering av projekt
har vi gjort vissa jamforande studier. Bla har
forsokt ta reda pa hur stor andel av personskad
olyckorna som kommer till polisens kinnedom sar
hur denna andel varierar mellan trafikantkategorie
Undersokningsmaterialet utgjordes av samtliga -
polis och sjukhus kédnda personskadefall under an
ra halvaret 1981 (1018 st). Vi fann i detta mater
att tre fjardedelar av de svart skadade och dry
halften av de lindrigt skadade trafikanterna i Got
borg rapporterades av polisen. Detta skulle i sé f
innebédra att de ovan namnda uppréikningsfakt
rerna for Goteborgs del ar for hoga och att de av o
beridknade olyckskostnaderna darigenom Oversk:
tats. A andra sidan forefaller det som om de enhe
kostnader som anvénts for varje skadefoljd ar f
laga, vilket leder till en underskattning av totalko:
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hderna. Fordjupade studier pa ett storre material
bmmer att ge sikrare besked pa dessa punkter.

Vi kan saledes notera brister i den anvanda ana-
smetoden och viss osidkerhet betriffande det sta-
Ktiska underlaget. Berikningarna ger dock sé kraf-
ba utslag att vi kan pasta att det aktiva trafiksiker-
btsarbetet under 1970-talet har gett mycket god
delning. Lagen om avtagande marginalnytta gor
t det sannolikt inte gér att uppna lika hoga vinster
fortsattningen. Fortfarande finns dock mycket att
bra nar det galler fysiska trafiksiakerhetsatgirder
ed hog samhéllsnytta.
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